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RESUMO

O presente trabalho busca analisar os espagos livres de uso publico a partir da perspectiva de
corpos femininos como pedestres, com recorte temdatico na caminhabilidade e recorte
geografico nos trechos da Rua Claudio Manoel e da Rua Amalia Bernhaus, no bairro Centro,
em Ouro Preto, Minas Gerais. O referencial teorico discute a construgao historica e simbdlica
da cidade como dominio masculino e do espaco doméstico como dominio feminino, além dos
conceitos de qualidade espacial. O estudo tem como objetivo geral avaliar de que forma os
elementos arquitetonicos e urbanisticos influenciam a percepcao dos espacos livres de uso
publico por corpos femininos, a partir da hipdtese de que essa experiéncia se configura de
maneira distinta entre homens e mulheres. Os objetivos especificos buscam fornecer subsidio
diagndstico para o poder publico sobre ferramentas de requalificacdo de espagos livres e
politicas urbanas, analisar metodologias de avaliagdo po6s-ocupacgdo aplicdveis ao contexto
brasileiro e a centros historicos, e aplicar a metodologia selecionada para verificar sua
aplicabilidade e resultados. A pesquisa emprega trés etapas: revisao bibliografica, analise
comparativa de ferramentas de avaliacdo pds-ocupacao e aplicag@o pratica nos dois segmentos
de rua selecionados, combinando caminhada exploratdria, levantamento fisico dos trechos e
entrevistas com pedestres. O estudo revela diferencas relevantes entre a experiéncia masculina
e feminina de caminhabilidade nos espacgos analisados, associadas a fatores como iluminagao,
presenca de fachadas ativas, seguranca e mobilidade do cuidado. O trabalho conclui que a
cidade e o espago urbano constituem produtos sociais, € que a incorporag¢do da perspectiva de
género as metodologias de avaliagdo pds-ocupacdo orienta politicas publicas mais equitativas

de requalificacao urbana.

Palavras-chave: Caminhabilidade; Género; Espago publico; Avaliagao P6s-Ocupagao.



ABSTRACT

This study analyzes public open spaces from the perspective of female pedestrians, focusing
on walkability and examining specific sections of Rua Claudio Manoel and Rua Amalia
Bernhaus in the city center of Ouro Preto, Minas Gerais. The theoretical framework addresses
the historical and symbolic construction of the city as a male domain and the domestic sphere
as a female domain, alongside concepts of spatial quality. The study’s general objective is to
evaluate how innovative urban elements influence the perception of public open spaces by
women, based on the hypothesis that this experience differs between men and women.
Specific objectives include providing public authorities with insights into tools for the
revitalization of open spaces and urban policies, analyzing post-occupancy evaluation
methodologies applicable to the Brazilian context and historic centers, and applying the
selected methodology to assess its feasibility and results. The research involved three stages: a
literature review, a comparative analysis of post-occupancy evaluation tools, and practical
application across two selected street segments—combining exploratory walks, physical
surveys of the areas, and pedestrian interviews. The study reveals significant differences
between male and female walking experiences in specific spaces, linked to factors such as
lighting, the presence of active facades, safety, and "mobility of care." The work concludes
that the city and urban space are social products and that incorporating a gender perspective
into post-occupancy evaluation methodologies guides more equitable public policies for urban

revitalization.

Keywords: Walkability; Gender; Public space; Post-Occupancy Evaluation.
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1 INTRODUCAO

O presente trabalho propde-se a analisar os espacgos livres de uso publico — cujos
principais tipos incluem as ruas', os largos, as pracas e os parques — a partir da perspectiva
de corpos femininos como pedestre e suas experiéncias na cidade, que, segundo Berenstein
(2008), inscrevem-se no corpo como corpografias — marcas sensoriais e temporais deixadas
pela vivéncia urbana. Devido & abrangéncia do tema, adota-se como recorte tematico a
caminhabilidade em segmentos de ruas e calgadas como base, avaliando a percep¢do de
mulheres sobre esse tipo de espago livre de uso publico. Como recorte geografico, foram
definidos os trechos da Rua Claudio Manoel e da Rua Amalia Bernhaus, no bairro Centro,
distrito-sede do municipio de Ouro Preto (MG), no contexto contemporaneo.

Os trechos selecionados correspondem a uma localidade central do municipio,
marcada por fluxo tanto de pedestres turistas quanto de moradores locais, uma vez que
concentra pontos de embarque e desembarque de transporte publico e conecta os bairros
Centro e Antonio Dias. Nesse eixo, situam-se importantes atrativos da cidade como a Praca
Tiradentes, a Igreja de Sao Francisco de Assis, a Igreja de Nossa Senhora da Conceigao, além
de minas desativadas na regido. Além disso, sdo caminhos caracteristicos da cidade histdrica,
com declividade acentuada, revestimento escorregadio, baixa iluminacdo noturna e poucas
fachadas ativas durante o dia e a noite, caracteristicas que influenciam diretamente na
vivéncia da cidade e na percepcao dos pedestres.

Nesse contexto, outro ponto de centralidade proximo ¢ a Feira de Artesanato em
Pedra-Sabao, localizada no Largo de Coimbra, que desde 2017 estd em processo de registro
como patrimonio imaterial na categoria de Lugar. Dentre as reunides com o Conselho de
Patrimdnio da cidade de Ouro Preto (CONPATRI), concluiu-se que a Feira “possui relevancia
cultural e turistica para a cidade e que essa desempenha uma importante fungdo social como
fonte de renda para os envolvidos” (Franga, 2018, p. 58), entretanto, para o reconhecimento
oficial como patriménio cultural, deve-se apresentar uma proposta de reabilitacdo do espago,
uma vez que a configuragdo atual das bancas gera impacto negativo aos bens tombados em
seu entorno, além de pendéncias relacionadas a gestao e a comercializacao dos produtos.

A demanda de reabilitacdo da Feira, e do Largo como um todo, foi encaminhada pela
Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano e Habitagdo (SMDUH) da Prefeitura
Municipal de Ouro Preto (PMOP) ao Grupo de Pesquisa e Extensdao Plus Ultra, do qual fago
parte. Como metodologia de diagnoéstico, adotou-se a Avaliacdo Pos-Ocupagao (APO) para

compreender a apropriacdo do espago e identificar os diferentes atores presentes no cotidiano

! Considerando passeio, leito carrogavel e canteiros.
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local. A partir dessa experiéncia, e da apreensdo das caracteristicas que influenciam a
qualidade espacial do ambiente urbano, propde-se aplicar e testar as metodologias de APO
nao apenas no local de estudo do grupo, mas também em seu entorno, de modo que a presente
pesquisa possa ser replicada em outros contextos.

Portanto, a especificidade do presente trabalho reside na avaliacdo orientada pela
perspectiva de género e pela experiéncia do pedestre, visto que, durante a aplicagdo da
metodologia no espaco do Largo de Coimbra, verificou-se a necessidade de considerar a
diversidade de género, classe e raga como condicionantes fundamentais de apreensdo do
espaco. Assim, como objetivo geral, busca-se avaliar de que forma os elementos
arquitetonicos e urbanisticos influenciam a percep¢ao dos espacos livres de uso publico por
corpos femininos, partindo da hipdtese de que essa experiéncia se configura de maneira
distinta entre homens e mulheres. Os objetivos especificos sdo de fornecer relatdrio
diagndstico para o poder publico sobre as ferramentas que possam direcionar a requalificaciao
dos espagos livres de uso publico e suas politicas urbanas; analisar as metodologias de APO
para o contexto brasileiro e centros historicos, partindo de ferramentas consolidadas; e
aplicacdo da metodologia para verificar sua aplicabilidade e os resultados provenientes da
mesma.

A metodologia adotada compreende trés etapas principais: revisdo bibliografica,
analise de ferramentas de Avaliacdo Pos-Ocupacdo disponiveis, escolha e aplicacdo da
ferramenta considerada mais adequada. A revisdo bibliografica fornece o aporte teérico para a
compreensdo e fundamentacdo da estrutura social pautada na desigualdade de género e como
ela ocorre no espaco publico, com autoras como Judith Butler, Jane Rendell, Leslie Kern e
Ana Falu, bem como para a defini¢ao desse espacgo e os critérios de qualificacao deste, através
de autores como Milton Santos, Richard Sennett, Jane Jacobs e Jan Gehl. Em seguida, sao
apresentadas as ferramentas de APO consolidadas no campo do urbanismo, desenvolvidas por
autores como Clare Cooper-Marcus e Carolyn Francis, Jan Gehl e Birgitte Svarre e William
Whyte, com enfoque nos aspectos possiveis de replicacdo no recorte tematico e geografico
adotado. Por fim, apresenta-se e aplica-se o roteiro Her City, desenvolvido pela ONU-Habitat,
e a ferramenta Indice de Caminhabilidade 2.0, do ITDP Brasil.

Ressalta-se que durante o desenvolvimento desta pesquisa foram utilizadas
ferramentas de Inteligéncia Artificial Generativa (IAGen), especificamente ChatGPT
(OpenAl), Claude (Anthropic) e NotebookLM (Google), como recursos de apoio a escrita e
organizagdo do trabalho. Essas ferramentas foram utilizadas para estruturagdo e organizagao

de topicos, revisdo gramatical e ortografica, aprimoramento da clareza e coesdo textual, bem
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como para a simplificacdo de formulas utilizadas na adaptagdo da planilha de avaliagdo dos
indicadores. Em nenhuma etapa as ferramentas foram utilizadas para gerar ou interpretar os
resultados da pesquisa, elaborar andlises, produzir a discussdo cientifica ou substituir o
julgamento critico da autora. Todo contetido produzido com o auxilio dessas ferramentas foi
revisado, validado e adaptado pela autora, que assume integral responsabilidade pela precisao,
consisténcia e integridade cientifica deste trabalho.

Assim, o trabalho estrutura-se da seguinte forma: o Capitulo 2 apresenta a
fundamentagdo tedrica, a partir das defini¢des de Espago Publico e de Género adotadas, dos
conceitos necessarios ao desenvolvimento da analise e dos aspectos especificos relacionados a
presenga de mulheres no meio urbano. O Capitulo 3 descreve as ferramentas de avaliagao
abordadas e suas respectivas caracterizagdes, ¢ o Capitulo 4 abrange a contextualiza¢ao do
local de aplicagdo, incluindo os direitos e politicas publicas pertinentes e as consideragdes
acerca das ferramentas estudadas. Sdo apresentados, ainda, os resultados obtidos e as

consideragdes finais acerca das metodologias empregadas e do aporte teérico levantado.

2 ESPACO PUBLICO E GENERO

O tema cidade emerge no contexto da Revolugdo Industrial e da sua consequente
urbaniza¢do generalizada, a partir de um modelo amplamente replicado pelos processos de
colonizagdo posteriores, planejado para um cidaddo ideal: homem, branco e motorizado
(Freitas, 2020). Tal concepcao constroi um ideal de espago urbano em que as mulheres ¢
reservado o espaco doméstico (feminino) e aos homens, o espaco publico (masculino),
marcando a separacao bindria.

Presente desde a formacao das cidades brasileiras, essa divisao ainda se manifesta de
forma expressiva no espago urbano atual, como evidenciam os estudos: "O Acesso de
Mulheres e Criangas a Cidade" (ITDP, 2018) e a pesquisa "Cidades Seguras para Mulheres"
(ActionAid Brasil, 2016), por exemplo. Esses estudos demonstram que os padroes de
deslocamento a p¢ diferem significativamente entre grupos de género e que a percepcao de
inseguranga — especialmente noturna e nos pontos de transporte publico — condiciona
diretamente a forma como as mulheres habitam e circulam pelo espaco urbano, limitando seu

acesso pleno a cidade. Os resultados indicam que, no caso brasileiro, 70% das mulheres
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ouvidas afirmaram sentir medo ao andar pelas ruas, e 68% relataram sentir-se ameacadas no
transporte publico (ActionAid Brasil, 2016).

Zaida Muxi Martinez, em Mulheres, casas e cidades (2024), reapresenta a historia da
arquitetura e das cidades através da perspectiva de mulheres como protagonistas, uma vez que
“as mulheres tiveram presenca ativa em todos os momentos historicamente decisivos da
cultura ocidental, mas foram invisibilizadas” (p. 5). Segundo a autora, nessa busca pela
histéria das mulheres na arquitetura e urbanismo, percebe-se certa dificuldade em encontrar
referéncias femininas, uma vez que muitos nomes sdo apagados devido a envergadura do
urbanismo ligado a poderes politicos e econdmicos, historicamente sob dominio masculino e
de acesso dificultado as mulheres.

O atual capitulo serda desenvolvido a partir dessa concep¢do previamente exposta,
estabelecendo a conexdo entre o estudo das cidades e a questdo de género por conseguinte,

procurando por uma teorizagdo feminina quando possivel.

2.1 O Espaco Publico

Milton Santos (2006) define o espaco geografico como um conjunto indissociavel de
Sistemas de Objetos (infraestrutura) e de Sistemas de A¢des (fluxos). O primeiro, sistema de
objetos, consiste nos elementos materiais: as ruas, as pracgas, os edificios; tudo o que pode ser
considerado ambiente construido (Gehl, 2013). Estes elementos “moldam™ a agdo humana,
esta por sua vez, composta pelas relagdes sociais, o trabalho, os sistemas de informagdes,
entre outras. Portanto, o espago urbano seria essa confluéncia de objetos e agdes,
correspondendo as diversas dimensodes da cidade, composto tanto pela esfera privada (casas,
lotes, condominios) quanto pela esfera publica, compartilhada.

O espago publico entdo, segundo Paola Caiuby Santiago e Jeniffer Heemann, “sao
todos os lugares de uso publico, acessiveis e agradaveis, gratuitos e sem fins lucrativos”
(Conexao Cultural, 2016, p.14). As autoras exemplificam como ambientes abertos as ruas, as
calcadas, as pragas e os jardins e como ambientes fechados, as bibliotecas e os museus
publicos. Como uma especificacao, a legislagdo brasileira classifica os espagos publicos nao
edificados como Espacos Livres de Uso Publico (ELUP) compreendendo “os espacos
publicos livres de edificacdo, destinados ao descanso e ao lazer da populagdo de uma cidade,

sendo geralmente delimitados por vias publicas ou por construgdes” (Araujo, 2018, p. 44),

2 Os dados foram coletados pelo instituto YouGov a pedido da ActionAid, entre os dias 3 € 11 de maio de 2016,
com 503 mulheres brasileiras de todas as regides do pais, em amostragem representativa do perfil feminino
apontado pelo Censo.
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constituindo-se das ruas, dos largos (figura 01) e das pracas como os tipos mais comuns, €
voltados ao sistema de circulacdo. Alice Aratjo (2018) enfatiza que a regulamenta¢do das
atividades nesses espagos geralmente ¢ realizada pela lei municipal denominada como
“Codigo de Posturas”, e alguns ELUPs ainda podem possuir normas complementares

internas, como ocorre em muitos parques.

Figura 01 — Espago Livre de Uso Publico - Largo de Coimbra, em Ouro Preto.

Fonte: Autora, 2026.

Assim, o objeto de estudo desse trabalho se encontra no recorte “Espacos Livres de
Uso Publico”, uma vez que sdo elementos essenciais para a vida urbana, fazendo parte da
vivéncia rotineira dos usudrios na cidade. Serdo considerados alguns de seus componentes
fisicos como: iluminagdo, calgamento, mobiliario, acessibilidade, infraestrutura e vegetagao,
pertencentes ao sistema de objetos, para avaliar a qualidade espacial dos locais selecionados.

Quanto ao Sistema de Agdes, Santos (2006) define a corporeidade como uma sintese
da interacdo entre o sujeito € o espaco urbano, sendo o corpo ao mesmo tempo agente e
objeto; ele ¢ o instrumento da acdo e transforma o que esta a sua volta, condicionado pelos
objetos ali presentes. Richard Sennett sintetiza tal pensamento ao afirmar que “as relagdes
entre os corpos humanos no espago € que determinam suas reagdes mutuas, cOmo se veem e
se ouvem, como se tocam ou se distanciam” (2003, p. 17). Entretanto, na cidade

contemporanea, a modernidade fez com que o espago urbano e¢ o corpo perdessem,
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parcialmente, essa conexdo, devido, principalmente, as tecnologias e ao automovel. Em
contrapartida, o enclausuramento provocado pela pandemia global de Covid-19, somado a
cultura do individualismo, fez ressurgir nas pessoas a necessidade de espacos publicos ao ar
livre, espagos coletivos que possibilitam o contato com o outro.

Santos (2006) desenvolve a corporeidade através dos “Homens Lentos”, assim
definidos por ele para representar os pobres, errantes que vivenciam a cidade, em paralelo a
elite que possui a tecnologia da velocidade e que se abstém do espaco publico. Para o autor,
sao os homens lentos que vivenciam a cidade de forma plena, uma vez que a experimentam de
maneira visceral, com todos os sentidos presentes. A “lentiddao”, utilizada aqui, se refere a
percepcdo e apreensdo do espaco publico, de forma que sdo observadas as calcadas, os
prédios, as pessoas, 0s espacos vazios, ou seja, a propria vitalidade urbana. Por sua vez, essa
percepcao € registrada no corpo como uma memoria, pois, como afirma Paola Berenstein, “a
experiéncia urbana fica inscrita, em diversas escalas de temporalidade, no préprio corpo
daquele que a experimenta” (2008).

Acrescentando as ideias de Santos, Berenstein (2008) afirma que cada corpo carrega
corpografias distintas, uma vez que as experiéncias urbanas variam de acordo com o
individuo. Para ela, a temporalidade e a intensidade das experiéncias sdo relevantes para a
forma com que ¢ realizada a inscri¢do em cada um. Movimentos e gestos do corpo podem
resultar no mapeamento sensorial das cidades, a partir da pratica da errancia, de forma
voluntaria e critica, sendo “uma ferramenta subjetiva e singular”, errante ¢ aquele “que se
preocupa mais com as praticas, acdes e percursos, do que com as representagoes,
planificagdes ou proje¢des” (Berenstein, 2008, s. p.).

Nesse sentido, para avaliar a qualidade dessa experiéncia, utiliza-se, entre outros, o
estudo sobre a caminhabilidade, area dentro do campo da mobilidade que se volta ao pedestre
no meio urbano. A mobilidade, segundo Eduardo Vasconcelos (1996, apud Brasil, 2006, p.
19), é a habilidade dos usuarios de se movimentar em func¢do das condi¢des fisicas e
econOmicas, pautada pelas necessidades de deslocamento desses individuos. A
caminhabilidade, por sua vez, segundo o Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento (ITDP, 2019, p.10), ¢ a “medida em que as caracteristicas do ambiente
urbano favorecem a sua utilizagdo para deslocamentos a pé”, ou seja, ela aborda as
caracteristicas do ambiente que influenciam na motivagdo das pessoas para fruir o espaco

publico (figura 02).



15

Figura 02 — Caminhabilidade motivada pelo aspecto turistico.

Fonte: Autora, 2026.

Na Teoria Geral da Caminhabilidade, de Jeff Speck (2016), o autor considera quatro
caracteristicas bésicas para uma caminhada ideal: ser proveitosa, segura, confortivel e
interessante. Proveitosa no sentido de atender todas as demandas do cotidiano dentro de uma
distancia caminhavel, por meio do uso misto no planejamento; segura no trafego, em que
pedestres e ciclistas tém prioridade em relagao aos automoveis, e em relacao a criminalidade,
em que a presenca de diversos grupos e usos no espago publico gera vigilancia natural;
confortdvel em relacdo a sensacdo de estar em um ambiente contido e acolhedor —
“enclosure” (recinto) —, alcancada através da proporcao entre altura dos edificios e largura
da rua e presenca de arvores, por exemplo; e interessante na escala humana, em que sdo
considerados os sentidos e a capacidade do ser humano de interagir com o meio urbano. A
partir deste ultimo critério, a vitalidade urbana pode ser considerada como grande diferencial
e atrativo para os pedestres.

Contudo, outro ponto que Speck (2016) levanta € sobre o tecido urbano, em situagdes
nas quais, apesar dos aspectos fisicos serem negativos para o pedestre, “o conjunto cotidiano
de ruas, quadras e edificios que une os monumentos” (p. 19) faz com que a experiéncia no
espaco publico seja positiva. Ao falar sobre isso, o autor refere-se a centros historicos,
utilizando-se de Roma, na Italia, como exemplo. Dessa forma, a fim de aproximar ao objeto

de estudo deste trabalho, ¢ possivel observar Ouro Preto a partir dessa ideia, uma vez que,
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assim como a descricdo apresentada sobre Roma, ¢ uma cidade em que as calcadas sdo
estreitas, ha falta de acessibilidade, muitos lugares ndo possuem faixa de pedestres, o sitio ¢
ingreme, entre tantas outras caracteristicas. Apesar disso, para o pedestre, sao caminhadas
proveitosas, uma vez que moradores locais possuem facil acesso a necessidades do cotidiano
e turistas podem conhecer diversos monumentos histéricos em um curto percurso, além de se

deleitarem com a paisagem adensada (figura 03).

Figura 03 — Croqui de uma cidade segura, autossuficiente e sustentavel.

llustration by Lovisa Burfitt

1Y COUID 100K Ik: ¥ that s sate,

Fonte: Her City (ONU-Habitat; Shared City Foundation, 2025).

Speck argumenta ainda, ao analisar cidades nas quais ha uma predominancia de
automoveis, que, no geral, a disponibilidade de vias e de estacionamentos acabam gerando
mais transito e mais congestionamentos (o que ele chama de Demanda Induzida). Dessa
forma, percebe-se que o investimento em caminhabilidade como um incentivo a mobilidade
ndo motorizada, como alternativa ao uso dos veiculos de passeio, por exemplo, poderia
resultar em um ambiente urbano mais agradavel e mais dindmico. Entretanto, para melhor
atender as necessidades e aproveitar as potencialidades do espago urbano ¢ preciso questionar
quem sdo os sujeitos dessa caminhabilidade. Como os espacos publicos voltados a circulagio,
as ruas, largos e pragas secas, sdo apropriados? E, por quais corpos? O que os atrai € o que 0s

fixa no espago?
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2.2 Qualidade espacial

Diversos autores se dedicaram a compreender o que faz com que um espaco publico
seja mais ou menos intensamente apropriado, ou, em outros termos, o que conferiria
qualidade a este tipo de espaco urbano. Inventariando quais seriam os indicadores ideais para
avaliar a qualidade de um espago publico, sem adentrar ainda a questio do género,
observamos diversas abordagens, nas quais alguns critérios estdo mais frequentemente
presentes, e que podem ser resumidos nos eixos: vitalidade, seguranca e conforto,

A vitalidade urbana, mencionada anteriormente, segundo Jane Jacobs (2011), esta
baseada em quatro principios: usos mistos e combinados, para garantir fluxo em horarios
diferentes; quadras curtas, que possibilitem diferentes caminhos; edificios antigos € novos em
propor¢ao, em razdo da diversidade economica e cultural; e densidade populacional para
habitar o local. A diversidade de usos e usudrios garante a presenca das pessoas no espaco;
porém, outro aspecto essencial que a autora apresenta ¢ a “vigilancia natural”, conceituada
como os “olhos da rua”, que proporciona a sensacao de conforto e seguranga aos usuarios.

A vigilancia natural apresentada por Jacobs pode ser observada a partir de um conceito
mais contemporaneo — as fachadas ativas, sendo uma fachada considerada visualmente ativa
quando pelo menos 20% de sua extensdo possui elementos de conexao visual, como vitrines,
janelas e grades que permitem o vislumbre do interior da edificacdo (ITDP, 2019). Gehl
(2013) argumenta que em trechos com maior quantidade de fachadas ativas ha maior nivel de
atividades e fluxo de pessoas, em razdo da velocidade reduzida de circulacdao da orientagao
das pessoas em direcdo as fachadas; o autor complementa que isso também ocorre devido ao
principio de autorrefor¢o, em que pessoas atraem pessoas, proporcionando, assim, a sensacao
de seguranca. Além disso, a luz proveniente de janelas e vitrines de lojas contribui para
percepcao de proximidade com outras pessoas € complementa a iluminagdo publica,
reduzindo é4reas de penumbra durante a noite, diminuindo barreiras visuais e colaborando
para a queda na ocorréncia de crimes em até 20% (ITDP, 2019).

Outro fator que influencia diretamente na percep¢ao de seguranga dos pedestres diz
respeito a prote¢ao contra o trafego de veiculos motorizados e a adequagao das travessias. A
principal caracteristica analisada ¢ a velocidade: a Organizacdo Mundial da Saude (OMS)
recomenda limites de até 50 km/h em areas urbanas, uma vez que a relacdo entre velocidade e
fatalidade em colisdes aumenta exponencialmente a partir de 30 km/h, elevando, por
consequéncia, o0 medo de acidentes e reduzindo o incentivo aos deslocamentos a pé (ITDP,
2019). A fim de remediar tal percepcdo, algumas medidas que podem favorecer a seguranga

viaria baseiam-se na tipologia das vias: vias exclusivas de pedestres (como calcaddes), vias
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compartilhadas (com velocidade reduzida a < 20 km/h) (figura 04) ou vias segregadas (com
prote¢do fisica, como muretas, defensas metalicas, blocos de concreto ou cercas)’. Gehl
(2013) argumenta que grupos mais vulnerdveis, como criangas, idosos € pessoas com
deficiéncia, podem se sentir intimidados e optar por evitar espacos que nao sejam claramente
protegidos. Em contrapartida, o autor defende o planejamento de trafego como medida mais
efetiva para seguranca viaria, propondo o uso de faixas de estacionamento como barreiras
fisicas, a programacao de semaforos a favor do pedestre e travessias diretas, que devem ser

visiveis, com rampas de acessibilidade e piso tatil.

Figura 04 - Via compartilhada, Praga Diogo de Vasconcelos, em Belo Horizonte.

Fonte: Expedia®.

Gehl (2013) complementa que a velocidade de 5 km/h € a escala humana, que permite
observar detalhes, rostos e interagir com o entorno com seguranga, comprovando a teorizagao
de Milton Santos sobre os homens lentos; ja a velocidade de 60 km/h € a escala do automovel,
que exige espagos amplos, sinais simplificados e sinaliza¢des disformes, resultando em
experiéncias sensoriais pobres e perigosas para o pedestre, e causando desconexdo entre

espago e ser humano. Para o autor, a seguranga aumenta quando o trafego ¢ desacelerado para

* (Sdo Paulo, 2026, p. 39).

* Disponivel em:
https://www.expedia.com.br/Praca-Da-Savassi-Savassi.d6261501.Guia-de-Viagem?gallery-dialog=gallery-open.
Acesso em: 10 de jul. de 2026.


https://www.expedia.com.br/Praca-Da-Savassi-Savassi.d6261501.Guia-de-Viagem?gallery-dialog=gallery-open
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o ritmo do caminhar e a cidade passa a corresponder aos sentidos humanos, sendo um dos
pré-requisitos fundamentais para a vitalidade urbana.

Assim, os fundamentos apresentados por Gehl como a base para assegurar espacos
publicos de qualidade sao divididos em trés areas: proteg¢ao, conforto e prazer. A prote¢ao diz
respeito a seguranga viaria, mas também sensorial (em relagdo a integridade do usudrio ou em
relacdo as experiéncias de clima e ruido). O conforto refere-se a permanéncia e aos atos de
sentar, observar, caminhar, encontrar-se, entre outras formas de apropriagdo do espago. Por
fim, o prazer diz respeito as experiéncias sensoriais positivas que tornam a interacado com o
espaco publico um deleite, ¢ ndo um fator de estresse. Em sua obra seminal, Cidades para
Pessoas (2013), Gehl estrutura esse raciocinio por meio de uma ferramenta avaliativa
chamada “12 critérios da Qualidade Urbana” (Twelve Quality Criteria), representada na figura
a seguir (figura 05):

Figura 05 — 12 critérios da qualidade urbana.
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Outra maneira de se avaliar a qualidade urbana, conforme método elaborado pela
UN-Habitat (2020), ¢ analisa-la sob cinco dimensdes do espago, compostas por 20
indicadores: uso e usuario — avalia-se quem utiliza o espago e como; acessibilidade — em
relagdo ao acesso e na percepcao do local, como presenca de travessias e auséncia de
barreiras; comodidades e mobiliario — estuda os elementos que tornam o espago atraente e
funcional (iluminagdo, assentos adequados, lixeiras, banheiros publicos); conforto e seguranca
— avalia a percepcao de seguranca, ruidos, odores e conforto térmico; meio ambiente —
avalia-se aspectos como cobertura vegetal, qualidade do ar, drenagem e gestdo de ruidos,

entre outros. A avaliagdo dessas

Figura 06 - Requalificagdo do Largo Sdo Francisco.

dimensdes deve respeitar um raio de
caminhada de 5 minutos (ou 400
metros)’, segundo a metodologia
Public Space Site-Specific
Assessment (UN-Habitat, 2020), raio
que pode ser reduzido para 300
metros em espagos voltados a
criancas ou ampliado para 800
metros em contextos rurais.

Portanto, ¢ possivel
considerar que a qualidade espacial

esta relacionada a infraestrutura,

como descrita nas dimensoes citadas,

e a experiéncia qualitativa em
relacio ao ser humano, como Fonte: Sao Paulo, 2016, p. 36.

descrito pelos 12 critérios delineados por Gehl. Um bom Espago Livre de Uso Publico se
mostra quando os indicadores técnicos e a apropriacdo pelas pessoas sdo positivos, ou seja, 0
ambiente construido e a experiéncia humana se comunicam, gerando um “local 100%”
(Whyte, 1998, apud Gehl, 2013). Segundo William Whyte, este seria um espago que
oferecesse condi¢des seguras e confortaveis para as atividades fundamentais de: andar, ficar,
sentar, ouvir e falar, espagos pensados para favorecer as fungdes sociais e praticas do lugar, e
ainda, um local com “uso vivo”, em que o uso e a apropriacao prevalecessem sobre o design

e a estética (figura 06).

> Considerando que os centros urbanos possuem lkm de raio geralmente, segundo Gehl (2013), seria o
equivalente ao reconhecimento de parte de um centro urbano.
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O autor ainda elabora a qualificagdo do espago publico através da observacio
sistematica. O autor utiliza como exemplo uma se¢do de rua de bairro norte-americano (101st
Street, no East Harlem em Nova York), na qual ele identifica "todos os elementos basicos de
um lugar urbano bem-sucedido" (Whyte, 1980, p. 12), categorias que ele desenvolve ao longo
da pesquisa como: possibilidade de sentar, conforto ambiental, presenca de alimentacao,
conexao com a rua ¢ estimulos a interacdo entre desconhecidos.

Refor¢cando os argumentos de Gehl, o que qualifica um espaco publico para Whyte,
portanto, ¢ sua capacidade de gerar e sustentar presenca humana diversa. As pracas mais
utilizadas sdo descritas como as mais sociaveis, com maior propor¢do de casais, grupos e
pessoas em interagdo. Nesse sentido, a qualidade do espago ndo ¢ uma propriedade formal,
mas um resultado: decorre das condigdes fisicas e sociais que tornam o lugar atrativo para o
maior numero de pessoas, confirmando a premissa central do autor de que "o que mais atrai as
pessoas sdo outras pessoas" (Whyte, 1980, p. 17-19).

Nesta logica, poderiamos inferir que os critérios inicialmente apresentados —
vitalidade, seguranga e conforto (que se apresentam com nomes um pouco diferentes em cada
uma das obras referenciadas), aparentemente se organizam de forma hieradrquica. Assim, para
que um espaco seja apropriado por mais tempo, ele precisa oferecer conforto, mas para que as
pessoas queiram nele estar, este precisa antes apresentar vitalidade. Ja a vitalidade esta
intimamente condicionada a garantia de seguranca — que nos parece ser o ponto de partida

para a discussao sobre espago publico e género.

2.3 A mulher no Espaco
2.3.1 O ser “mulher”

A denominacao "mulher" adotada neste trabalho fundamenta-se na concepgao de que,
segundo Judith Butler (2018), o género ndo ¢ definido exclusivamente pelo sexo bioldgico,
mas se constitui por meio de performances corporais reiteradas no espago social,
configurando formas especificas de habitar, perceber e ser afetado pelo espago publico. Para a
autora, "como estratégia de sobrevivéncia em sistemas compulsérios, o género ¢ uma
performance com consequéncias claramente punitivas" (Butler, 2018, p. 186), o que significa
que corpos que desviam das normas reconhecidas como legitimas sofrem punigdes sociais
concretas, inclusive no espago publico.

A partir do pressuposto de Butler, de que o género ¢ uma performance sujeita a
puni¢do no espaco social, pode-se inferir que isso ocorre porque esse espago ndo € neutro, ele

¢ produzido através de uma estruturacdo por relagdes de poder que distribuem de forma
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desigual quem pode habitd-lo e como. Jane Rendell (2000, p.102) utiliza desse principio ao
argumentar que as diferengas de género na sociedade impactam necessariamente nos espacos
que produzimos e habitamos. A representagao mais persistente desse espaco generificado € o
paradigma das "esferas separadas" — sistema opositivo e hierdrquico, de origem tanto
patriarcal quanto capitalista, que reserva aos homens o dominio publico (a cidade) e as
mulheres o dominio privado (o lar). Esse paradigma funciona como instrumento analitico:
nomeia o conjunto de experiéncias estruturalmente diferenciadas que resulta dessas relagdes
de poder e que, segundo Fala (2009), torna o proprio corpo o primeiro territorio em disputa,
j& que os espagos publicos seguem sendo majoritariamente masculinos, o que restringe
concretamente o direito das mulheres a cidade.

O recorte de género “mulher” abordado, contudo, nao ¢ pleno. Apesar de permitir
denunciar uma invisibilidade historica feminina, e revelar a experiéncia urbana como algo
generificado, o termo sugere uma identidade comum que ndo existe. Assim, compreendendo a
identidade de género como ndo unitaria e que a categoria mulher é plena apenas na matriz
heterossexual, que presume uma relacao causal entre sexo bioldgico, género e desejo, 0 uso
do termo ¢ aqui deliberadamente situado: serve para demarcar uma diferenga estrutural em
relacdo ao sujeito hegemodnico do espago urbano — o homem, cis, heterossexual, branco —
sem pretender que essa diferenca seja vivida de maneira uniforme, reconhecendo as diversas
corpografias que fogem e resistem a esse modelo hegemonico.

Butler (2018) aponta, ainda, que "o género estabelece interse¢cdes com modalidades
raciais, classistas, étnicas, sexuais e regionais de identidades discursivamente constituidas"
(Butler, 2018, p. 18), tornando impossivel separar o género das demais relagdes de poder em
que ele ¢ produzido e mantido. Rendell (2000, p. 107) aprofunda essa perspectiva ao
argumentar que a posicdo que cada sujeito ocupa, sobre onde vive, de onde vem, como se
desloca, ¢ determinante para a constru¢do de sua identidade e de sua relacdo com o espago
urbano. Nesse sentido, bell hooks®, em texto reunido na mesma coletinea, propde que a
margem ndo seja compreendida apenas como lugar de opressdo, mas como "espaco de
possibilidade radical" e de resisténcia (hooks, 1989, apud Rendell, 2000, p. 206).

Nesse sentido, Leslie Kern (2021) enfatiza que a analise da cidade sob perspectiva de
género precisa se dar também a partir de raga, classe, sexualidade e capacidade, porque ser

um corpo generificado no espago ¢ ser atravessado por questdes que modulam

¢ Pseudonimo de Gloria Jean Watkins, grafado em letras minfisculas por escolha da propria autora, com o
objetivo de relativizar a centralidade de sua identidade e enfatizar suas ideias. (Disponivel em:
https://www.casadosaber.com.br/autores/bell-hooks. Acesso em 11 de jul de 2026).


https://www.casadosaber.com.br/autores/bell-hooks
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qualitativamente a experiéncia urbana. Patricia Hill Collins (2019) observa que a mulher
negra ocupa frequentemente a posicdo de outsider within — sujeito que pertence a
determinados espagos sociais sem ser plenamente reconhecido por eles. A partir dessa
posicdo, a experiéncia de uma mulher negra moradora de periferia ndo ¢ uma versdao
intensificada da experiéncia de uma mulher branca de classe média — ela ¢ estruturalmente
distinta, atravessada por logicas de segregacdo territorial e racismo que reconfiguram o
proprio sentido do que significa ocupar a cidade como mulher, de modo que, para ela, o
direito a cidade ¢, em primazia, o direito a propria vida e a livre circulagdo sem risco de
violéncia. Da mesma forma, sob a perspectiva da sexualidade e da identidade de género,
pessoas transgénero e nao binarias possuem experiéncias corporais que desafiam de maneira
ainda mais intensa a matriz heterossexual compulsoéria, sendo frequentemente punidas ou
expulsas de espagos considerados normatizados.

Assim, este trabalho reconhece estes atravessamentos, sem, contudo, aprofundar o
debate interseccional de forma sistematica, que demandaria um referencial teorico especifico

que extrapola o escopo desta pesquisa.

2.3.2 Oposicao simbdlica

O paradigma das esferas separadas, discutido por Rendell, pode ser explicado por
Pierre Bourdieu a partir da perspectiva de naturalizagdo da desigualdade de género: ela "esta
presente, a0 mesmo tempo, em estado objetivado nas coisas (...), em todo o mundo social e,
em estado incorporado, nos corpos e nos habitus dos agentes, funcionando como sistema de
esquemas de percep¢do, de pensamento ¢ de agdo" (Bourdieu, 2002, p. 17). Essa dupla
dimensdo — objetivada nas coisas e incorporada nos corpos — dialoga diretamente com a
defini¢do de espaco geografico de Milton Santos, apresentada na se¢do anterior, como
confluéncia entre sistema de objetos e sistema de agdes: a desigualdade de género, para
Bourdieu, ocupa ambas as camadas do espago. No que concerne a pesquisa, o socidlogo
argumenta ainda que € o corpo feminino que representa o estado limite da leitura do corpo por
outro corpo, uma vez que as mulheres experimentam de forma mais intensa os processos de
objetificagio e dominagdo. E nesse sentido que Ana Fali afirma ser o corpo o primeiro
territério em disputa: o "estado incorporado" descrito por Bourdieu nada mais é do que o
corpo funcionando como a menor e mais imediata unidade espacial em que a desigualdade se
inscreve e se experimenta.

Essa mesma disputa se repete em escala ampliada na cidade: a oposicao entre publico

e privado, ja situada historicamente desde os moldes classicos, molda a formagao das cidades,
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de maneira que a imagem "socialmente construida de espago urbano, de forma geral, coloca
as mulheres em um lugar marginal e dito feminino: o espaco doméstico; enquanto os homens
estdo em um lugar central, considerado naturalmente masculino: o espago publico, sindnimo
de espaco urbano pela visdo hegemonica dominante" (Tavares, 2015 apud Freitas, 2020).
Portanto, o espaco publico surge para as mulheres a partir do momento em que elas passam a
sair do espago privado previamente reservado a elas — no entanto, percebemos que esse
espacgo nao ¢ adaptado para atender as necessidades femininas.

Pensando a historicidade da apropriagao dos corpos nos espagos publicos a partir de
uma perspectiva de género, € possivel observar semelhangas histdricas na segregacao espacial
entre homens e mulheres. Na Grécia Antiga, segundo Sennett (2003), o corpo fisiologico
feminino era considerado mais frio do que o masculino, e esse julgamento acerca do grau de
calor era usado como justificativa para a separagdo dos espagos: as mulheres permaneciam
confinadas ao espaco doméstico, enquanto os homens se legitimavam como cidaddos no
espaco publico. Tal distingdo se expressava até na relacdo com a nudez, os homens se
mostravam nus nas cidades, enquanto as mulheres, em casa, se cobriam, o que levou o autor a
sintetizar que "a nudez simbolizava um povo inteiramente a vontade na sua cidade" (Sennett,
2003, p. 31), sendo esse povo, 0 homem.

Em Roma, havia mais liberdade feminina em comparagdo a Grécia, ainda assim, a
partir do mandato do imperador Adriano, as termas passaram a ter horarios distintos para
homens e mulheres, uma logica de separagdo que se repetiria na era crista, com a divisao
espacial entre géneros dentro das basilicas. Nesses exemplos classicos, a segregacao espacial
se organiza em torno do género, no contexto brasileiro ela se articula também a partir de
critérios econdmicos e de classe. Ao analisar a formacdo das cidades brasileiras, Raquel
Rolnik (2017) utiliza Sdo Paulo’ como modelo sintese, para demonstrar como essas cidades se
constituiram a partir de necessidades econOmicas ditadas pela elite, resultando em
configuragdes espaciais segregacionistas de atividades e grupos sociais. Considerando a
formacao historica dessas elites, observa-se que elas foram predominantemente compostas por
homens, brancos, cisgénero, cuja posi¢ao de poder influenciou as prioridades do planejamento
urbano

Nessa perspectiva, a partir da Primeira Revoluc¢ao Industrial e da criagdo do conceito
de “cidadao”, definiu-se como figura universal a imagem do homem. Nesse contexto, a

historiadora Rebecca Solnit expde que, até o século XX, “poucas mulheres podiam caminhar

7 Que se inicia no periodo colonial, se intensifica com a economia cafeeira no século XIX € se consolida ao
longo da industrializagdo e da urbanizacao do século XX.
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pelas ruas, além das que exerciam a funcdo de prostitutas” (apud Mello e Ribeiro, 2021, p.4),
e mesmo a presenga destas era controlada por leis e policiamento. Na mesma linha, Lidia
Freitas (2020) argumenta contra a adog¢do desse sujeito universal, homem, branco e
proprietario, como referéncia para o planejamento urbano, argumentando que “os corpos que
imprimem sentido nas cidades ndo sdo os corpos “universais” (...), mas sim corpos de carne,
0ss0, género, raga, etnia, classe, sexualidade, geracao etc. (Davis, 2018 apud Freitas, 2020, p.
10).

Atualmente, apesar de ndo haver leis ou regras que explicitem essa segregacdo na
maioria dos paises, existem mecanismos repressivos velados, como o medo. Ana Falu (2009)
parte do pressuposto de um continuum nas violéncias exercidas contra as mulheres,
argumentando que as agressdes que ocorrem no espaco publico € no espaco privado nao sao
fendmenos isolados, mas emergem de uma mesma logica de dominagdo de género. A autora
explica que, historicamente, o espago publico foi concebido como masculino, e as mulheres
tiveram sua presenca nele vetada ou questionada. Essa construcao cultural foi internalizada de
tal forma que, quando uma mulher sofre algum tipo de violéncia na cidade — seja por circular
em horarios considerados socialmente inapropriados, seja pela sua vestimenta ou
simplesmente por estar em determinados lugares — ela tende a se sentir responsavel pelo
ocorrido. Trata-se, portanto, ndo de uma culpa racional, mas de uma culpa socialmente
induzida: a mulher absorve a mensagem implicita de que o espaco publico nao lhe pertence e
de que, ao ocupa-lo, assume os riscos decorrentes dessa "transgressao".

A légica de exclusdo, nas cidades brasileiras em especial, soma-se as necessidades
econdmicas da elite, ja observada por Rolnik (2017), e também se expressa simbolicamente
no ambiente construido. Kern (2021) argumenta que os ambientes construidos sao pensados
tendo como base o corpo ¢ as necessidades dos homens, as cidades moldam e influenciam as
relacdes sociais, € isso se manifesta por exemplo através de monumentos falicos (figura 07)
que se projetam verticalmente, simbolizando e reforcando as estruturas de poder. A cultura do
falocentrismo, segundo Luce Irigaray (Rendell, 2000, p. 60), reitera a unidade do sujeito

como universalmente masculino, apagando a diferenga sexual e impondo o corpo e a

o

experiéncia do homem como medida de todas as coisas. Nessa logica, o espaco urbano
projetado a partir desse sujeito universal, inviabilizando corpos e necessidades que fogem a

norma.
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Figura 07 — Monumento falico: Obelisco Mausoléu aos Hérois de 32, Ibirapuera — SP.

Fonte: Archdaily?®.

As mulheres, portanto, cabe o medo direcionado para fora do ambiente doméstico,
com a fun¢do social de controla-las. Assim, da mesma forma que os corpos sdo moldados
socialmente para reforgar a hierarquia de género — expressa, conforme Bourdieu (2002), nas
oposi¢des entre alto e baixo, reto e curvo, publico e privado —, a cidade ¢ construida a partir
dessa divisdo: claro e escuro, aberto e fechado, central e periférico. Sdo oposicdes que
determinam a acessibilidade a equipamentos publicos, a mobilidade por transporte ou a pé e
os modos de ocupar os espagos urbanos, impondo as mulheres uma experiéncia da cidade
estruturalmente distinta e mais restrita do que aquela vivida pelos homens.

Assim, Fali (2009) defende que o espago publico ¢ um produto da construcdo social,
em que as diferenciacdes de género tanto da esfera publica quanto da esfera privada moldam
as cidades. Esse processo fragiliza a autoestima feminina, aprofunda a inseguranca e
desencadeia um processo de retraimento e abandono progressivo das mulheres em relagao a
esses espagos, o que afasta a construgdo de uma cidade coletiva, que, para Ana Asensio’, seria
essencialmente “uma cidade feminista” (Asensio, 2018). Isso ndo se restringe a percepgao
individual, também se traduz em desigualdade de direitos, Falu (2009) elenca o direito a

Cidade (inspirado no conceito de Henri Lefebvre), o direito ao Uso e Apropriagdo dos

8 Disponivel em:
https://www.archdaily.com.br/br/898302/classicos-da-arquitetura-as-arquiteturas-do-parque-ibirapuera-oscar-nie
meyer?ad medium=gallery. Acesso em: 04 de maio de 2026.

° Arquiteta formada em Granada, Veneza, Londres, Santiago do Chile ¢ Madri. Especializada em memoéria e
arquitetura vernacular (tese de pesquisa, UGR), assentamentos humanos precarios e habitabilidade basica
(pos-graduacao, UPM).


https://www.archdaily.com.br/br/898302/classicos-da-arquitetura-as-arquiteturas-do-parque-ibirapuera-oscar-niemeyer?ad_medium=gallery
https://www.archdaily.com.br/br/898302/classicos-da-arquitetura-as-arquiteturas-do-parque-ibirapuera-oscar-niemeyer?ad_medium=gallery

27

Espacos, o direito a Participacdo Politica e o direito a Igualdade de Oportunidades como
pilares de uma cidade voltada ndo apenas para a classe dominante ou para quem detém o

poder, mas para a coletividade. Martinez (2024) sintetiza esse pensamento da seguinte forma:

O urbanismo com perspectiva de género tem como principal objetivo observar a
realidade a partir de um prisma diferente do usual, ou seja, o masculino ¢ de
hierarquia patriarcal, que é por si s6 excludente, uma vez que pensa apenas em um
homem saudavel, com todas as suas capacidades em seu maximo esplendor, com
trabalho fixo e bem remunerado, ¢ com uma vida privada resolvida por outra pessoa.
A valorizacao e a visibilizagdo das experiéncias das mulheres no uso da cidade nos
permitem criar — a partir de diferentes necessidades, dificuldades e habilidades —
novas incognitas para as equacdes que ainda temos que solucionar em relagdo aos
projetos urbanos e arquitetonicos (Martinez, 2024, p. 5).

Portanto, compreende-se que o planejamento urbano tradicional, inspirado nos moldes
classicos, ¢ realizado por homens e voltado para homens, que precisam ser vistos no espago
publico para legitimar sua cidadania. Contudo, ndo sdo apenas estes 0s corpos que percorrem
as cidades. Assim, os corpos negligenciados por essa hegemonia ndo sao vistos, atendidos ou

respaldados por politicas publicas no espago que deveria ser "livre" e de "uso publico".

2.3.3 Espaco publico e a Mobilidade do Cuidado

A partir dessa oposicao espacial entre diferentes géneros, que determina a
acessibilidade a espagos publicos e os modos de ocupagdo do espago urbano, evidencia-se
sua manifestacdo concreta na mobilidade cotidiana das mulheres. A caminhabilidade — que
envolve um tipo de deslocamento indissociavel do espago publico — com foco na questao de
género diz respeito as necessidades divergentes de deslocamento das mulheres e as
dificuldades encontradas por elas em razao das condigdes ambientais e sociais que lhes sao
impostas. Silvia Federici (2004) demonstra que a separacdo entre produgdo e reproducdo,
consolidada com o advento do capitalismo, foi estruturante para a subordina¢ao das mulheres,
confinando-as ao trabalho doméstico ao mesmo tempo em que esse trabalho era
sistematicamente desvalorizado e tornado invisivel. Nancy Fraser (2024), por sua vez, aponta
que o capitalismo financeirizado aprofundou essa contradi¢do ao recrutar as mulheres para o
trabalho assalariado sem redistribuir o trabalho de cuidado, sobrecarregando-as com uma
dupla, ou até tripla, jornada que permanece nao remunerada e socialmente desqualificada.

Segundo Kern (2021), esses papéis sociais determinam a organizagdo espacial das
cidades, de modo que as formas de planejamento urbano partem de um cidaddo hegemonico:
“a localizagdo de areas residenciais, locais de trabalho, redes de transporte e o layout das

cidades em geral refletem a expectativa de uma sociedade capitalista patriarcal de quais tipos
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de atividades ocorrem, onde, quando e por quem” (England, 1991 apud Kern, 2021, p. 55). A
autora exemplifica esse raciocinio a partir dos sistemas de transporte publico, projetados para
o deslocamento casa-trabalho nos horarios padroes de um escritorio, embora os trajetos
realizados por mulheres, muitas vezes, sejam conflitantes com a dupla ou tripla jornada de
trabalho. Assim, as maes que precisam levar ou buscar os filhos na escola, ir ao supermercado
ou a farmécia antes de chegar ao trabalho ou em casa tendem a utilizar o transporte publico
com mais frequéncia e a realizar deslocamentos mais complexos do que os homens —
deslocamentos esses que ndo sdo tdo considerados nos estudos de demanda da engenharia de
transportes.

Essa logica se evidencia no estudo “O Acesso de Mulheres e Criangas a Cidade”,
realizado pelo ITDP Brasil a partir de grupos focais com mulheres do Recife e regidao
metropolitana em 2017, publicado em 2018. O relatorio parte da premissa de que a
mobilidade urbana ndo ¢ neutra em relagdo ao género, e que as questdes de raca e classe
também produzem desigualdades no acesso as oportunidades oferecidas pelas cidades; a
priorizacao do transporte individual motorizado, nesse sentido, aprofunda essa desigualdade,
atingindo de forma mais severa mulheres de baixa renda moradoras de regides periféricas,
mais expostas a riscos de violéncias e exclusio social no deslocamento a pé.

Por meio da triangulagdo entre os relatos coletados nas entrevistas em grupo e dados
de infraestrutura sobre acesso a equipamentos publico'’, o estudo identifica que um dos
fatores mais determinantes no deslocamento das mulheres ¢ a priorizagao das atividades de
cuidado com os filhos pequenos. O levantamento mostra que esse deslocamento raramente
corresponde a um trajeto Unico entre casa e trabalho; ao contrario, ele se organiza como uma
sequéncia de paradas com propositos distintos no mesmo dia — levar e buscar os filhos na
creche ou na escola, fazer compras, pagar contas e ir ao posto de saude, conciliadas com o
proprio trabalho remunerado (figura 08). O documento destaca ainda que o trajeto das
criancas pequenas até a creche ou a escola ¢ feito majoritariamente a pé e sempre
acompanhado por um adulto, de modo que as condigdes da calcada — espago publico

primordial — afetam, simultaneamente, a mobilidade da mae e da crianca (ITDP, 2018).

' Em Recife, 55% dos bairros ndo possuem creches publicas, tornando-se necessarias as viagens cotidianas para
outros bairros (ITDP, 2018, p. 84)
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Figura 08 - Padroes de viagens diferenciados por género.
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Fonte: Elaborado pelo ITDP Brasil, 2018.

Nessa perspectiva, Rolnik argumenta que, sendo espago publico masculinizado, “as
mulheres ndo tém direito a cidade porque ndo tém uma vivéncia plena e segura do espago
publico” (Rolnik, 2017, p. 170). Isso demonstra que os fluxos de homens, brancos, de meia
idade entre casa e trabalho determinam a mobilidade desses percursos: modal rodoviario, em
horarios de pico, que contrasta com a mobilidade das mulheres, pautada pela caminhabilidade
entre casa, equipamentos publicos e trabalho, em horarios diversos. Devido a essa
caracteristica no deslocamento de mulheres, Kern (2021) atribui o adjetivo “cuidado” ao
campo da mobilidade urbana, uma vez que ¢ muitas vezes em razao dessa terceira jornada que
mulheres acabam percorrendo trechos extensos e marcados por obstaculos. Essa dinamica
exige que os indicadores de caminhabilidade extrapolem os critérios voltados apenas a
eficiéncia do trajeto linear casa-trabalho.

Assim, avaliar a qualidade do espago publico sob essa perspectiva implica considerar
ndo apenas a existéncia de calcadas e travessias por exemplo, mas também a iluminagao ao
longo do dia, a presenca de usos ativos fora do horario de pico e a continuidade das rotas entre
os multiplos destinos do cuidado, sob risco de os instrumentos de avaliagdo seguirem

inviabilizando justamente as condi¢gdes determinantes para a experiéncia das mulheres. Além
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da avaliacdo desses fatores, ¢ importante a realizagdo de entrevistas com o publico-alvo para
identificar esses trajetos, por isso a importancia das avalia¢des realizadas em conjunto com
pessoas do mesmo género e pertencentes a comunidade que frequenta o espaco.

Essa realidade se manifesta também no envelhecimento: enquanto homens idosos
ocupam pragas e espacgos publicos de lazer com relativa liberdade (figura 09), as mulheres
idosas seguem presas as mesmas obrigacdes de cuidado que as acompanharam a vida toda.
Como observa Karla Fontoura (2025), as "véias da praga" praticamente ndo existem — elas
estdo cuidando de netos, fazendo compras ou gerindo afazeres domésticos, sem qualquer
privilégio de permanéncia nesses espacos. Em reportagem escrita para o jornal “O Tempo”,
Laura Maria (2024) reforca esse dado ao constatar, por meio de levantamento em pragas de
Belo Horizonte e Contagem, a auséncia quase total de mulheres idosas nesses locais de
descanso, a0 mesmo tempo que homens de idade os frequentam rotineiramente. Essa
assimetria ndo ¢ uma escolha individual, mas o resultado de um condicionamento que, como
argumenta Federici (2004), foi historicamente construido para manter as mulheres atreladas

ao trabalho reprodutivo como condig¢ado indispensavel a acumulagdo capitalista.

Figura 09 - Predominancia de idosos em relagdo as idosas no espago publico.

Fonte: Autora, 2026.

Portanto, as experiéncias urbanas vividas pelas mulheres consistem em deslocamentos

marcados por trajetos longos, sem iluminagdo, paisagens obstruidas e obstdculos em espagos
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publicos. E preciso lembrar que sdo os corpos femininos aqueles que estio mais sujeitos a
tipos especificos de violéncia, como o assédio e o estupro, demandando assim mais
investimento em estratégias e equipamentos de seguranga. Também sdo esses corpos os que
mais se expoem ao esforco constante no transporte de sacolas de compras e carrinhos de
bebés e no acompanhamento de criangas pequenas, o que demanda maior espago e
estabilidade nas calgadas.

Em sua maioria, esses deslocamentos geram um mapa mental de segurancas e de
estratégias para se locomover na cidade. Segundo Kern (2021), ¢ através do corpo que se tem
a experiéncia da cidade e ¢ construido o “mapa mental de seguranga e perigo”, e ¢ a partir da
corpografia urbana que sdo percebidas a dominagdo e as violéncias simbolicas no espago
publico (Kern, 2021, p. 21-23). Algumas estratégias que estdo atreladas a esse mapa mental,
levantadas em pesquisa realizada pelo ActionAid, sao: fazer um caminho diferente do usual
(55%); evitar parques ou areas mal iluminadas (52%); ligar ou enviar mensagem para alguém
confirmando estar bem (48%); solicitar a companhia de outra pessoa (44%); desistir de ir a
um evento social (18%); e por ultimo, evitar transporte publico (17%). Isso demonstra que o
transporte publico ¢ um fator essencial para as mulheres, € que mesmo com ocorréncias de
assédio, evita-las ndo ¢ uma escolha para muitas (apud ITDP, 2018, p. 88).

Essa diferenciagdo na constru¢do do mapa mental de seguranca pode ser comprovada
pelo estudo de Chaney, Baer e Tovar (2024), que comparou, por meio de mapas de calor,
como homens e mulheres observam o mesmo espago de caminhada (figura 10). Os autores
aplicaram um levantamento transversal com 571 participantes, expostos a imagens de quatro
campi universitarios em diferentes condigdes de ilumina¢do (diurna e noturna) e de
aprisionamento espacial, ou seja, a maior ou menor facilidade de fuga em caso de
necessidade, solicitando que indicassem, por meio de uma ferramenta de mapeamento de
calor, os elementos da imagem que mais chamavam sua atencao. Os resultados apontaram um
padrdo de observagdo distinto entre os géneros: enquanto os homens tendiam a fixar o olhar
no trajeto propriamente dito ou em objetos fixos, como uma luminaria ou uma lixeira, as
mulheres apresentaram um padrao de leitura perimetral do campo de visdo, voltando a

atencdo para a vegetagao densa e areas escuras proximas ao caminho.
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Figura 10 - Mapas de calor comparando o padrdo de observacdo de homens e mulheres em ambientes de
caminhada noturna.

Displayed image Female responses Male responses

Dispersion: y2= 811.43, p<0.001 Dispersion: y*= 266.43, p<0.001
S5IM= 0.43, Re=0.32

Displayed image Female responses Male responses

Dispersion: y*= 664.15, p<0.001 Dispersion: ¥*= 477.19, p<0.001
SSIM= 0.50, Rc=0.41

Fonte: Chaney; Baer; Tovar, 2024, p. 35-42.

Esse padrao se intensifica justamente nas condi¢des mais associadas a vulnerabilidade:
as mulheres se mostraram ainda mais propensas a voltar a atencgdo para areas fora do trajeto
em cenarios de maior aprisionamento espacial e em periodos noturnos. Essa diferenca de
leitura espacial reflete uma vivéncia mais constante do medo da violéncia, sobretudo da
violéncia sexual, e refor¢ca que a percep¢ao de risco ndo decorre apenas das condig¢des
objetivas de infraestrutura, mas também de fatores sociais mais profundos que o planejamento
urbano, isoladamente, ndo ¢ capaz de resolver. Embora o estudo tenha sido conduzido em
campi universitarios norte-americanos, € nao em espagos livres de uso publico de forma mais
ampla, seus resultados corroboram a tese de que o espacgo nao ¢ vivido, percebido e produzido
da mesma forma por homens e mulheres.

Por fim, a atengdo voltada as margens do campo visual pode ser entendida como
resultado de uma apreensdo constituida tanto pela experiéncia direta quanto pela ampla
disseminagdo de relatos de violéncia privadas e também publicas. Essa variedade demonstra
que ndo sdo apenas as condi¢des ambientais que influenciam na sensacdo de seguranga, mas
também as relagdes de poder que atravessam o espaco urbano e que, através da violéncia
sexual, se expressa de maneira evidente. Rita Laura Segato, em “Territorio, soberania e crimes

de segundo estado: a escritura nos corpos das mulheres de Ciudad Juarez” (2005), traduz essa
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relagdo entre violéncia e poder ao afirmar que “o agressor que se apropria do corpo feminino
em um espaco aberto, publico, o faz porque deve para mostrar que pode” (Segato, 2005, p.
275), como uma forma de renovacdo do poder e afirmacao da virilidade. Essa relagdo entre
poder e violéncia ¢ esclarecida por Arendt (2009 apud Rosa, 2018, p. 21), para quem "o poder
e a violéncia se opdem: onde um domina de forma absoluta, o outro esta ausente. A violéncia
aparece onde o poder esteja em perigo, mas se deixar que percorra o seu curso natural, o
resultado sera o desaparecimento do poder."

Assim, a violéncia sexual no espaco publico pode ser compreendida ndo como
expressao de um poder ja estabelecido, mas como tentativa de produzi-lo ou reafirma-lo por
meios instrumentais, diante de uma masculinidade que se sente compelida a comprova-lo
repetidamente. A inseguranca ¢ o medo, portanto, ndo moldam apenas trajetos individuais e
escolhas pontuais de caminho: eles reproduzem, na escala cotidiana do deslocamento urbano,
uma geografia do poder que restringe onde, quando e como as mulheres podem ocupar o

espaco publico.

3 FERRAMENTAS DIAGNOSTICAS

A partir do exposto no capitulo anterior, percebe-se a importancia de assegurar a
qualidade do espaco publico para que esses possam atrair apropriacdes e, assim, tornar-se
mais sedutores e mais seguros nao somente para os cidaddos mas, principalmente, para as
cidadas. A seguir, serdo apresentadas algumas das mais consolidadas ferramentas diagnoésticas
referentes a espacos livres de uso publico. A partir da defini¢do desses espacos, apresentada
anteriormente, ¢ do que os qualifica como um bom espago para o ser humano, busca-se
apresentar por que deve-se diagnosticar o ambiente construido, para qual finalidade, para

quais atores e quais pessoas devem realizar esse diagnostico.

3.1 Por que diagnosticar e como?

A partir da contextualizacdo apresentada sobre os espagos publicos, em especial os
ELUPs, compreende-se que estes sdo marcados pela generificagdo e pela dominagdo
simbolica masculina, fatores que produzem percepcdes e vivéncias divergentes entre os
demais grupos que usufruem das cidades. Dessa forma, para compreender de maneira ampla
como o espaco ¢ utilizado, por quais grupos sociais, quais demandas especificas emergem do
uso cotidiano e de que modo ocorre a apropriacao espacial por pessoas, torna-se necessario
avalid-lo ndo apenas sob uma perspectiva técnica, mas também a partir da experiéncia do

usuario, proporcionando, assim, o planejamento e a concretizacdo de cidades mais inclusivas



34

e seguras para os grupos historicamente minoritarios em termos de representatividade e
dominacao.

Para alcancar esse objetivo, torna-se necessario recorrer a metodologias que
incorporem a experiéncia do usuario como dado central da analise. Nesse sentido, a avaliagao
que relne tais caracteristicas, como definida por Cooper-Marcus e Francis (1998),
configura-se como uma metodologia de andlise do ambiente construido denominada
Avaliagdo PoOs-Ocupacdo (APO)", direcionada a investigacdo sistematica das relagdes
estabelecidas entre os usudrios ¢ as fungdes do espaco apds sua efetiva apropriacao e uso
cotidiano. Ornstein (2005) discute que, na pratica, a APO ¢ aplicada na Europa e nos Estados
Unidos desde o pos-Segunda Guerra Mundial, com o intuito de verificar a adequagdo dos
ambientes concebidos e construidos as necessidades dos usuarios. Ja no Brasil, como pesquisa
aplicada e voltada ao fortalecimento da relacdo entre especialistas e usuarios, teve inicio na
década de 1980, sobretudo em universidades publicas, consolidando-se gradualmente nos
campos do ensino e da pesquisa.

No que diz respeito aos métodos empregados na APO, Cooper-Marcus e Francis
(1998) apresentam a observacao de atividades e observagao participante, ambas categorias da
observagdo direta. Além destas, tém-se também os métodos ndo participante e o geografico,
ou exploragdo psicossocioldgica no terreno (Deshaies, 1997 apud Moénico et al, 2017). Na
mesma logica que Cooper-Marcus e Francis, Gehl e Svarre (2018) desenvolvem o método de
observagao direta unindo a avaliagdo sensorial a avaliacdo quantitativa, por meio da analise
do movimento e da permanéncia das pessoas no espago estudado. A andlise do movimento
refere-se a quantidade de individuos que circulam pelo local, enquanto a permanéncia ¢
qualificada a partir da observagao de atividades estacionarias. Tais atividades sao classificadas
em opcionais e necessarias, o que permite identificar o uso atribuido ao espago: um local com
predominancia de atividades opcionais denota que este espago cumpre fungdes diversas e €
efetivamente mais atrativo para as pessoas do que um local com apenas atividades
necessarias, pois estas ndo sdo dependentes da qualidade espacial para que ocorram — a
exemplo do acesso ao transporte publico.

A observacdo participante, por sua vez, “¢ utilizada em estudos ditos exploratorios,
descritivos, etnograficos” (Monico et al., 2017, p. 725), por pesquisadores sociais que buscam
compreender as dindmicas locais de um espago e suas qualidades urbanas. Essa abordagem
também pode ser aplicada em leituras comunitarias, que reine atores sociais diversos além do

pesquisador, que atua como mediador da dindmica sem interferir diretamente nas agdes dos

" “Post-Occupancy Evaluation (POE)” (Cooper-Marcus e Francis, 1998, p. 347).
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participantes. Com isso, a metodologia participativa permite a integracdo de diretrizes
projetuais que considerem as necessidades de diversos atores sociais, uma vez que em espagos
livres de uso publico ndo ha restrigdes de usos e usuarios. Além disso, permite a elaboracao
de regulamentos e politicas publicas direcionadas a tais espacos, a fim de garantir os direitos e
mediar conflitos entre os cidadaos.

Como exemplo tangivel da aplicacdo dessa metodologia no contexto brasileiro, cita-se
o trabalho desenvolvido pelo grupo de Pesquisa e Extensdao Plus Ultra, da Universidade
Federal de Ouro Preto (UFOP), em parceria com a Secretaria Municipal de Desenvolvimento
Urbano e Habitagdo (SMDUH) da Prefeitura Municipal de Ouro Preto (PMOP). O convénio
estabelecido entre as duas instituicdes tém tido como fruto diagndsticos e propostas de
intervengcdo em varios espacos livres de uso publico em Ouro Preto-MG. Tal atuacao
impulsionou o desenvolvimento da presente pesquisa, especialmente no que se refere ao
enfoque na questao de género.

Em um dos trabalhos em andamento, a equipe (a qual esta autora integra), propde a
aplicacdo de uma APO no Largo de Coimbra, espaco publico historico localizado no bairro
Centro, em Ouro Preto, com o objetivo de apreender as necessidades dos usudrios e subsidiar
estudos para a requalificagdo do espago. Objetiva-se, ndo apenas mediar os conflitos entre a
alocagdo da Feira de Artesanato em Pedra Sabao e a preservacdo da paisagem, mas manter e
ampliar os usos cotidianos do espago tombado, criando mais oportunidades de insercao da
comunidade local em um ambiente que hoje ¢ majoritariamente turistico. Assim, a aplicagao
metodologica desenvolvida nesta pesquisa integra esse estudo mais amplo, cuja delimitacdo
geografica e contextualizagdo no cenario ouro-pretano serdo apresentadas no capitulo

seguinte.

3.1.1 Por que mulheres?

Segundo o Censo 2022, “dos 203.080.756 habitantes brasileiros, 104.548.325 (51,5%)
eram mulheres e 98.532.431 (48,5%) eram homens” (IBGE, 2022). Esses dados demonstram
que, embora socialmente tratadas como grupo minoritario, as mulheres sdo numericamente
maioria no pais (figura 11). Além disso, em 49,1% das 72,5 milhdes de unidades domésticas
brasileiras, as mulheres sdo responsaveis pelo lar, assumindo a garantia do sustento deste,
além das ja tradicionais tarefas domésticas, o cuidado e a manutengdo da casa e do ambiente
familiar. Tais dados respaldam a fundamentagdo teorica levantada anteriormente sobre o

exercer desse cuidado e fundamentam, no campo estatistico, a necessidade de que as mulheres
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sejam consideradas as principais avaliadoras dos espagos publicos, por serem suas usudrias

em maioria.

Figura 11 - Relacdo de habitantes homens e mulheres no Brasil, pelo Censo 2022.

91.5%

48,5%

NMM

Fonte: IBGE', editado pela autora, 2026.

Além de serem maioria numérica, ao assumirem dupla ou até tripla jornada de
trabalho, as mulheres desenvolvem uma percepgdo holistica sobre os espagos pelos quais
transitam, resultando em leituras que contemplam tanto as necessidades proprias quanto as de
idosos, de pessoas com mobilidade reduzida e de criangas, entre outros grupos que estao sob
seus cuidados no cotidiano. Assim, a mobilidade do cuidado permite também explorar a
cidade de forma repetitiva e visceral, uma vez que determinados trajetos precisam ser

percorridos diariamente, ainda que sejam considerados desagradéveis.

3.2 Metodologias
A partir do conceito de APO apresentada em “People Places: Design Guidelines for

Urban Open Spaces” (1998), que tem como base a observagdo direta, o seguinte subcapitulo

2 Disponivel em:
https://educa.ibge.gov.br/jovens/materias-especiais/22610-especial-mulheres-marco-2025.html. Acesso em: 25
de maio de 2026.


https://educa.ibge.gov.br/jovens/materias-especiais/22610-especial-mulheres-marco-2025.html
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ird apresentar as ferramentas descritas por diferentes autores e maneiras de aplicacdo para

determinar a qualidade espacial dos espacos livres de uso publico.

3.2.1 Cooper-Marcus e Francis

Inicialmente, a observagdo direta desenvolvida pelas autoras consiste em, apods a
definicdo do objeto de estudo pelo pesquisador, a acdo de visitar o local no minimo duas
vezes e gastar pelo menos uma hora observando aspectos em relagdo a apropriagao do espacgo,
como: quem frequenta, quais espacos frui e o que fazem. E necessario fazer anotagdes e
registros das observagdes durante a visita para, ao final, gerar graficos e planilhas
comparativas que auxiliem na andlise de como o espago ¢ utilizado, a partir de todas as
informagdes coletadas.

A dimensdo subjetiva do método consiste na ferramenta “observacdo participante”.
Apo6s o levantamento das informacgdes objetivas € com o pesquisador inserido no objeto de
estudo, observam-se as sensagdes e percepgOes. Para isso, utilizam-se as sensagdes
provenientes dos sentidos humanos — visdo, audi¢do, olfato, paladar e tato — e as
ferramentas de mapeamento. Com isso, € possivel detectar a experi€éncia do usuario € em
quais locais determinadas agdes e sensacdes sdo captadas.

Além disso, podem-se utilizar conversas informais, como entrevistas semiestruturadas
com perguntas prévias, a fim de coletar dados relevantes para a avaliacdo ou até mesmo para
embasar possiveis projetos de requalificagio da area. E importante relatar a diversidade dos
usudrios com caracteristicas como género, idade e tipo de atividade; tais dados podem revelar
se o espago ¢ ocupado de maneira equilibrada em relagdo a homens e mulheres, por exemplo,
ou se ha exclusao de determinado grupo em certas areas por falta de seguranca ou conforto.

Com isso, o objetivo final dessa metodologia €, portanto, identificar se ha problemas
de mau uso, falta de manutencdo ou inseguranga ou conflitos entre diferentes tipos de
usuarios, para, assim, fundamentar propostas de redesenho urbano que sejam mais
acolhedoras e funcionais para a diversidade da populacdo. Em resumo, as autoras

recomendam um roteiro com as seguintes informagoes:

1. Localizagdo e nome do lugar;
a. Croqui da planta baixa do local;
2. Breve descri¢ao do local e do entorno imediato;
a. Mapa de areas e subareas (bubble diagram), mapa de atividades, observar

“rastros” de usos, anotar placas de avisos;
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Descri¢do objetiva (quem, onde e o que);

4. Descricao de experiéncias sensoriais;

5. Analise de como o local parece funcionar para as pessoas (descrever as apropriagoes
notadas);

6. Breve descricdo de alteragdes no desenho, do mobilidrio ou elementos que possam
melhorar a experiéncia do usuario;

a. Croqui das sugestoes.

3.2.2 Gehl e Svarre

A metodologia abordada por Jan Gehl e Birgitte Svarre também tem como ferramenta
base a observagdo direta, que ajuda a “entender por que alguns espagos sdo usados e outros
nao” (Gehl e Svarre, 2018, p. 3), os autores reforcam que o observador deve atuar de forma
neutra, sem interferir no comportamento das pessoas. Para um conhecimento geral sobre o
espago em questdo, recomenda-se a observagdo de: quantos, quem, o qué, onde e quanto
tempo — perguntas basicas que podem gerar dados sobre padrdes reais de comportamento.
Ressalta-se que o levantamento de dados ¢ realizado de forma andnima, e devem ser
considerados diferentes horarios do dia, bem como diferentes condi¢des climaticas ou outro
tipo de condicionamento factual, atentando-se aos fatores que possam distorcer dados de
permanéncia, por exemplo, como clima chuvoso.

Através do estudo de movimento e permanéncia das pessoas, € possivel descobrir
barreiras ou atrativos condicionados ao local. Para isso, os autores classificam as atividades
como necessarias ou opcionais: as atividades necessarias ocorrem sob quaisquer
circunstancias e incluem fazer compras ou caminhar para um ponto de 6nibus; ja as atividades
opcionais ocorrem se o espaco for convidativo, como passear, correr, sentar-se num degrau de
escada, ler ou apreciar a vista sentado ou caminhando (figura 12). Em conjunto com tais
categorias, surgem as atividades sociais, sendo o contato passivo predominante - ver e ouvir
outras pessoas. Tal interacdo pode ser proporcionada por estimulos externos, como artistas de
rua, que provocam interacdo entre desconhecidos, fendomeno denominado por William H.

Whyte (1980) como triangulag¢do, como analisaremos adiante.
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Figura 12 - Fluxograma de tipologias de atividades opcionais e necessarias.
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Jan Gehl, People on Foot, Arkitekten, n. 20, 1968°

Fonte: Gehl, 2013.

Por outro lado, para indicar a qualidade da infraestrutura do espago publico, os autores
indicam unir diferentes ferramentas para mensurar o impacto dessas em quanto tempo uma
pessoa percorre certa distancia, quanto tempo ela fica em determinado lugar e a duragao em
que as atividades ocorrem. Além disso, ¢ importante considerar o perfil dos usuarios, bem
como faixa etaria e género, que indica se o espaco € inclusivo e seguro para diferentes grupos,
assim como registrar onde as pessoas permanecem paradas, o que indica a presenga de bordas,
recessos € outros elementos fisicos atrativos do espaco.

As principais ferramentas descritas pelos autores sdo: contagem, mapeamento,
tracado, rastreamento, vestigios, fotografia, didrio e caminhada-teste. Para mensurar o nimero

de usuarios ¢ o tempo de permanéncia, pode-se utilizar as ferramentas de contagem de
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pessoas para monitorar o fluxo de movimento e a diversidade de usudrios em pontos
especificos, e 0 mapeamento de atividades estaciondrias para registar o que as pessoas fazem
quando nao estdo apenas de passagem, que indica a atratividade do local. Os vestigios, como
marcas na grama, desgaste de piso, por sua vez, constituem fontes indiretas de dados que
revelam padrdes de uso mesmo na auséncia de um observador, ja a caminhada-teste, permite
ao observador identificar problemas ou potencialidades de uma rota especifica sob a

perspectiva do pedestre.

3.2.3 Whyte

Em The Social Life of Small Urban Spaces (1980), William Whyte descreve sua
experiéncia como pesquisador de espacos publicos e sintetiza as varidveis que determinam
diretamente a qualidade espacial de um local, a partir da observagao sistematica in loco. Ele
utiliza as estratégias de observacdo direta, com anotacdes sobre o que se v€, quem utiliza o
espaco, quando e como; entrevistas informais, para coletar informagdes de frequéncia de
visitas e percepgdes; mapas sobrepostos para tragar padroes de movimento e permanéncia; € a
técnica de street filming (filmagem em movimento), para capturar comportamentos de
pedestres em ritmo real, no nivel da rua e proximo aos usudrios, se tornando invisivel.

As categorias analisadas concentram-se em: espaco para sentar; conforto ambiental,
relativo a insolagdo, vento, arvores e agua; alimentagdo; e relagdo com a rua. Acerca do
conforto ambiental, principalmente, ¢ importante ressaltar que Whyte (1980) analisa cidades
do hemisfério norte, portanto, a influéncia do clima nessa categoria ¢ bastante relevante, uma
vez que, nos estudos apresentados, as pessoas tendem a permanecer em locais com insolagdo
direta por mais tempo. Além do sol, avalia-se os ventos, a presen¢a ou ndo de agua no local,
bem como de barreiras como vegetacdo, que por sua vez também pode criar microclima e
valorizar a escala humana.

Ao que se refere a “espaco para sentar”, o autor avalia ndo s a quantidade de assentos
mas também sua diversidade (bancos fixos, bordas de canteiros, degraus, muretas) e¢ a
possibilidade de mové-los, cuja caracteristica demonstra maior atratividade nos estudos
realizados. Na mesma perspectiva, a presenga de vendedores ambulantes ou cafés (comércio e
servigos alimenticios) sdo considerados como indutores de movimento e fluxo de pessoas,
pois atraem mais usos para o espago, aspecto também avaliado na metodologia. Por fim, o
autor avalia a influéncia de elementos externos que provocam a interacdo entre
desconhecidos, através do fendmeno descrito como “triangulagdo” — apresentagdes musicais,

obras de arte, entre outros.
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No que tange aos "indesejaveis", Whyte (1980) argumenta que eles ndo sdo o
verdadeiro problema dos espagos publicos, mas sim as medidas tomadas para combaté-los.
Essas medidas muitas vezes sdo de eliminar assentos, instalar espigdes e proibir a
permanéncia destes, o que gera o efeito contrdrio, uma vez que produz espagos vazios,
atraindo mais ainda tais frequentadores. O autor propde tornar o espago mais atrativo para
maior quantidade de pessoas, pois ambientes bem frequentados e com diversidade de usos
tendem a ser autogeridos, dispensando mecanismos defensivos de controle (Whyte, 1980, p.

63).

3.2.4 Indice de Caminhabilidade

Enquanto as metodologias supra apresentadas se concentram mais em espagos como
pracas e parques urbanos, o indice de caminhabilidade (iCam) ¢ uma ferramenta desenvolvida
para “avaliar as condi¢des de espagos urbanos para o uso do pedestre” (ITDP, 2019, p.10),
mais direcionadas para a avaliagdo do espaco publico do tipo ruas. Segundo a Associagdo
Nacional de Transportes Publicos (ANTP, 2014 apud ITDP, 2019, p. 9.), em cidades
brasileiras com mais de 60.000 habitantes, 36% das viagens sdo realizadas a pé até seus
destinos, enquanto 27% sdo realizadas em transporte individual motorizado e 29%, em
transporte publico coletivo, o que evidencia a relevancia deste tipo de diagnostico. A primeira
versao da ferramenta foi desenvolvida pelo Instituto de Politicas e Transporte e
Desenvolvimento (ITDP) em parceria com o Instituto Rio Patrimonio da Humanidade (IRPH)
e a Publica Arquitetos, em 2016, e aplicada como piloto no entorno da Praca Tiradentes, no
centro histérico do Rio de Janeiro.

A partir dessa iniciativa, desenvolveu-se a versdao 2.0, publicada em 2019, com
simplificagdes na coleta de dados, sistematizagdo das informagdes e aperfeigoamento de
alguns indicadores, para se adequar a realidade de um niimero maior de cidades brasileiras
possivel, e por conseguinte aumentar seu potencial de aplicabilidade. Essa versdo atualizada
da ferramenta permite analisar diferentes aspectos sobre as condigdes urbanas pela
perspectiva do pedestre, por meio de 6 categorias, que agrupam 15 indicadores: calgada,
mobilidade, atracdo, seguranca vidria, seguranga publica e ambiente (figura 13). Contudo, ¢
importante ressaltar que a ferramenta iCam 2.0 possui algumas limitagdes devido a
complexidade que a avaliacao espago urbano impde, sejam elas quanto a area de aplicacdo, ao
agrupamento de indicadores, a redundancia entre eles, ao método de coleta de dados e a

pontuagdo dos indicadores (ITDP, 2019).
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Figura 13 - Categorias de avaliagio do Indice de Caminhabilidade 2.0.
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Fonte: ITDP, 2019, p. 13.

As categorias e indicadores definidas sdo distribuidos da seguinte forma:

e (algada: considera-se os aspectos relacionados as condigdes fisicas de infraestrutura,
através dos indicadores de Largura, que verifica se a largura disponivel ¢ suficiente
para o fluxo de pedestres existente; e de Pavimentagdo, que analisa a existéncia de
pavimentacdo continua e a frequéncia de buracos e desniveis por 100 metros de
extensao.

e Mobilidade: verifica a disponibilidade e o acesso ao transporte publico, os indicadores
sdo Dimensdo das Quadras, que mensura a extensdo das faces de quadra (quanto
menor a distancia, mais permeabilidade da malha urbana); e Distancia a Pé ao
Transporte, que avalia a distancia percorrida pelo pedestre até o ponto de embarque ou
estacdo de transporte mais proximo.

e Atracdo: ¢ uma categoria voltada ao ambiente construido que influenciam a presenca e
o fluxo de pedestres, com indicadores de Fachadas Fisicamente Permeaveis, que
contabiliza o nimero de entradas e acessos de pedestres por 100 metros de face de
quadra; de Fachadas Visualmente Ativas, que mensuram a porcentagem da extensao
da face de quadra com elementos que permitem a conexdo visual com atividades no
interior dos edificios, como janelas, vitrines e grades; de Uso Publico Diurno e
Noturno, que quantifica o numero de estabelecimentos e espagos publicos com uso

observado no periodo diurno (8h as 18h) e noturno (19h as 21h30); e de Usos Mistos,
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que avalia a diversidade de usos nas edificagdes confrontantes ao segmento em
analise.

e Seguranga Vidria: determina-se os riscos decorrentes da circulagdo de veiculos
motorizados, com os indicadores de Tipologia da Rua, que classifica o segmento
segundo a tipologia da via (compartilhada ou segregada) e a velocidade maxima
regulamentada, refletindo na seguranca de pedestres em relagdo ao trafego de
veiculos; e de Travessias, que avalia a relagdo entre a quantidade de travessias por
segmento ¢ se atendem as normas de qualidade, com demarcagdo visivel, rampas
acessiveis, piso tatil e marcagdo de tempo semaforico.

e Seguranga Publica: a fim de identificar a influéncia do desenho urbano e das
edificagdes no nimero de ocorréncias e na sensagdo de seguranca transmitida aos
pedestres, a categoria avalia a Iluminacao, por meio da medi¢ao de quantidade de luz
(iluminancia) em determinada area; e o Fluxo de Pedestres Diurno ¢ Noturno, pela
contagem de quantidade de pedestres por minuto em hordarios distintos do dia.

e Ambiente: a categoria analisa aspectos do ambiente que possam afetar a qualidade do
espago urbano, por meio dos indicadores de Sombra e abrigo, que mensura a
porcentagem do segmento coberta por elementos de sombreamento (como arvores,
toldos e marquises); de Polui¢do Sonora, que mede o nivel de intensidade sonora em
decibéis; e de Coleta de Lixo e Limpeza, que avalia as condi¢des de limpeza urbana
no ambiente de circulacdo dos pedestres através da presenga de sacos de lixos

espalhados na calgada, lixos especiais ou entulho, por exemplo.

A metodologia de aplicacdo do indice parte de referéncias nacionais e internacionais,
bem como da aplicagdo de indices similares e andlise iterativa e interativa por especialistas e
profissionais da area, gestores e lideres de comunidades. A unidade basica de coleta e analise
¢ o segmento de cal¢ada, definido como trecho de rua localizado “entre cruzamentos
adjacentes da rede de pedestres”, considerando apenas um lado da cal¢ada. Posteriormente, o
levantamento de dados se da por fontes primarias (campo e observagao direta) e secundarias
(geoprocessamento, fotografias aéreas e documentos publicos); e por fim, a sistematizagdo
por meio de pontuagdo para cada indicador, sendo o resultado final a média aritmética das
notas.

A pontuagdo de cada segmento de calgada varia de zero (insuficiente) a trés (6timo)
para cada indicador, representando uma avaliagdo qualitativa da experiéncia do pedestre, que

resulta dos dados levantados em campo ou a partir das fontes secundérias. A ferramenta ainda
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permite a aplicag@o de pesos para analises em escalas diferentes, ponderando pela extensdo de
cada segmento em relacdo a extensdo total, de um bairro ou centro urbano por exemplo, de
modo que segmentos mais longos tenham peso proporcional maior no resultado final. Da
mesma forma, € possivel ponderar os indicadores de acordo com o publico-alvo ao qual se
pretende garantir melhores condigdes de mobilidade a pé, ou selecionar um conjunto reduzido
de indicadores a partir dos interesses do publico-alvo, por meio de ferramentas de analise
multicritério, como o método AHP (Processo de Analise Hierdrquica).

O estudo apresentado anteriormente, sobre o “Acesso de Mulheres e Criancas a
Cidade”, desenvolvido pelo ITDP Brasil em 2017, ¢ um exemplo de adaptagdo da ferramenta
para se adequar ao publico-alvo. Através do levantamento dos desafios enfrentados pelas
mulheres, especialmente mulheres negras e pobres, moradores do Recife e Pernambuco, e
pautado nos indicadores do iCam 2.0, foram elaborados um conjunto de indicadores com
énfase nos condicionantes da percep¢do de seguranca para as mulheres pedestres, que
adaptam e reconfiguram os originais, sdo estes:

o 9% de calgadas com faixa livre minima de 1,50m: estipula uma largura minima que
permite a circulagdo confortavel para mulheres com carrinhos de bebé ou compras.

e % de calgadas totalmente pavimentadas: analisa ndo apenas se existe pavimentagao,
mas a propor¢do da continuidade destas, sem falhas.

o 9% de faces de quadra com fachadas ativas: estipula um limiar minimo de 20% da
extensao do segmento de calgada com conexao visual.

e % de faces de quadra sem uso aparente: identifica areas com terrenos vazios ou
edifica¢des abandonadas.

o 9% de trechos de cal¢cada com 4reas de breu: métrica levantada em periodo noturno,
para identificar pontos de iluminagdo insuficiente em locais associados com situagdes
de medo e vulnerabilidade.

e % de pontos de Onibus em areas com fachadas ativas, uso publico noturno e
iluminadas: avalia simultaneamente trés caracteristicas do entorno imediato de pontos

de embarque e desembarque do transporte publico.

3.3 Her City

Apesar da grande contribuicdo oferecidas pelas metodologias apresentadas para os
estudos referentes ao espaco publico, nenhuma delas foi especificamente desenvolvida
considerando as especificidades da vivéncia feminina no espaco urbano. Apesar de alguns

autores se mostrarem sensiveis a algumas situacdes aos quais apenas as mulheres parecem
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estar sujeitas (como as observacdes de Whyte em relacdo ao alinhamento de homens em
locais nos quais a observagdo e assédio das mulheres passantes era facilitada), nenhuma delas
oferece verdadeiramente um recorte diferenciado de género. Ao pesquisar autores e
metodologias mais focadas nas questdes femininas, nos deparamos com apenas uma
ferramenta.

Her City (ou Cidade Delas) ¢ um guia que reune ferramentas baseadas em
metodologia participativa para promover o desenvolvimento urbano, criado pela
ONU-Habitat em parceria com instituigdes financeiras como a Shared City Foundation,
parceria presente na quarta ¢ mais recente edicdo, publicada em 2025. O guia propde um
roteiro com orientagdes e instrumentos aplicaveis em qualquer contexto global, por pessoas
especializadas ou ndo, sempre sob a perspectiva de género, com o objetivo de tornar as
cidades e comunidades “mais inclusivas, igualitdrias e sustentaveis”. Sua premissa central ¢:
“se as meninas projetassem as cidades, como elas seriam?” Com a ampla disseminagdo do
projeto, observou-se que a resposta aponta para um planejamento urbano orientado pela
sustentabilidade, pela inclusdo e pela acessibilidade (ONU-Habitat; Shared City Foundation,
2025, p. 10-11).

As etapas de aplicagdo sdo divididas em cinco fases: preparagdo, avaliagdo, design,
implementagdo e acompanhamento, subdivididas em blocos tematicos com atividades
especificas. Cada etapa agrupa ferramentas, roteiros, cronogramas € modelos que auxiliam no
levantamento de dados e na condugdo do projeto. O Bloco 0, da fase de preparagao,
representa um dos aprofundamentos mais relevantes identificados a partir das aplicagdes
anteriores, reconhecendo a importancia da identificagdo e definicdo dos objetivos principais a
serem analisados, os grupos-alvos e as interconexdes entre as liderancas existentes.

A primeira atividade do Bloco 0 consiste em estruturar o projeto de forma analitica e
sistemadtica, identificando a equipe e suas funcdes, detalhando os objetivos e o plano de acao,
bem como a infraestrutura, o financiamento, os or¢amentos ¢ as documentagdes necessarias
para a implementagdo. Em seguida, ¢ realizada a revisao documental, que compde a base
conceitual do projeto a partir do levantamento: de dados espaciais e estatisticos; da analise da
interseccionalidade de género e de seus impactos na area de estudo; da revisdo bibliografica
sobre temas como igualdade de género, desenvolvimento urbano sustentavel e inclusdo; da
revisdo de politicas publicas e direitos urbanos; ¢ de dados espaciais como mapas, censos €
pesquisas. A segunda atividade consiste na definicdo da escala do projeto e do nivel de
intervencao pretendido, se espaco publico, bairro, cidade ou regido. A terceira, na constru¢ao

de um quadro de monitoramento e avaliagdo (M & A), com a estruturacdo dos objetivos,
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mapeamento dos caminhos para alcangé-los, a criacdo de indicadores para avaliar o progresso

e a elaboragdo de uma linha do tempo.

3.3.1 Fase de Avaliacao

A fase de Avaliagdo ¢ composta por 3 blocos: Engajamento, Avaliagdo da cidade e
Avaliagdo especifica do local. O produto dessa etapa é o diagndstico da situagdo atual dos
objeto de estudo, com levantamento de dados quantitativos, analise espacial e percepcao
qualitativa dos usudrios. O Bloco 1 tem como objetivo identificar e mobilizar os atores que
participardo do projeto, tanto especialistas que integrardo a equipe de andlise quanto o
publico-alvo a ser estudado. O foco principal é mapear as partes interessadas para garantir a
participacdo de “atores-chave” e estabelecer as relagdes de poder e afinidade entre eles,
identificando possiveis relacdes colaborativas ou de conflitos.

O Bloco 2 — avaliagdo da cidade — consiste na andlise das condi¢des dos espagos
urbanos na escala municipal, com o objetivo de identificar as areas que necessitam de
melhorias com maior urgéncia. Utiliza-se ferramentas como o QGIS para obter dados
georreferenciados sobre acessibilidade e qualidade dos espagos publicos, em seguida, ¢
realizada a analise desses dados para identificar os principais desafios dos espagos
selecionados e classifica-los numa lista de prioridades.

Por fim, o Bloco 3 — avaliacao especifica do local — foca no diagnostico do objeto
de estudo selecionado, a partir da avaliacdo qualitativa do espago publico e seu entorno
imediato. A metodologia utilizada ¢ participativa e baseia-se nas cinco dimensdes do espago:
uso e usudrios, acessibilidade, comodidades, conforto e seguranga, ¢ meio ambiente. Sdo
utilizadas ferramentas de observacao e medi¢do sistematica de parametros como temperatura,
decibéis e iluminancia, além de contagem de pessoas e caminhadas exploratorias. E
disponibilizado pelo material questionarios onlines que orientam as percepcdes da qualidade
do local, além da indicacdo de aplicativos para auxiliar as medigdes.

A caminhada exploratoria auxilia na avaliacdo especifica voltada aos grupos-alvo
definidos nas etapas anteriores e permite a analise do entorno imediato do espacgo selecionado.
O raio caminhavel deve corresponder a 5 minutos de deslocamento a pé, equivalente a 400
metros, conforme as diretrizes do Public space site-specific (UN-Habitat, 2020), podendo ser
adaptado de acordo com a localizagdo, o publico-alvo e a presenca ou auséncia de barreiras
fisicas.

Portanto, a coleta de dados deve ser realizada com base em ferramentas e orientagdes

fornecidas aos participantes: o guia recomenda um modelo de observagdo, com um formulario
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para orientar a apreensdo de sensacdes a partir de perguntas pré-determinadas, e instrugdes
para producdo de mapas-base que guiardo as anotagdes das observagdes espaciais.
Simultaneamente, deve ser realizada a avaliagdo qualitativa através da atribuicdo de

pontuagdes a cada dimensao apresentada.

3.3.2 Design, implementagdo ¢ acompanhamento

Apos o levantamento de dados e a avaliagdo espacial, a fase de Design consiste na
elaboracdo de sugestdes e recomendagdes para melhorias no espago publico avaliado. Essa
etapa ¢ realizada em conjunto com o publico-alvo, como forma de estimular a reflexdo sobre
o desenvolvimento urbano. Para isso, sdo realizadas oficinas com ferramentas como a nuvem
de ideias (brainstorming), que trabalham o diagnostico de como o local ¢ hoje, como se
gostaria que ele fosse no futuro e quais caminhos levam ao objetivo final; bem como a
proposta de produgdo de desenhos capazes de traduzir as necessidades da comunidade de
forma espacial, utilizando-se ferramentas digitais como a plataforma do jogo Minecraft. Ao
final, recomenda-se a classificacdo das ideias por nivel de prioridade para elaborar um plano
de agdo conjunto.

A fase de implementa¢do consiste no didlogo entre a equipe técnica e um grupo de
participantes para a producdo de um plano final realista, baseado nas coletas de dados e
sugestoes levantadas pelo grupo-alvo. Esse plano € apresentado e avaliado pela comunidade,
estabelecendo uma conexao com o espago planejado e um comprometimento em transformar
e manter o local. Por fim, a fase de acompanhamento encerra a aplicacdo da metodologia com
a avaliagdo de impacto, realizada aproximadamente seis meses apOs a conclusdo da
intervengdo. A avaliagdo inclui observacdo direta e participante, entrevistas com usuarios no
espago publico, reaplicagdo dos indicadores de qualidade e coleta dos indicadores
quantitativos estabelecidos na linha de base do Bloco 0. O bloco orienta ainda a traducao dos
aprendizados do projeto em recomendagdes de politicas publicas: identificacdo de lacunas na
legislacdao urbanistica vigente, estratégias de replicagcdo local, ampliagdo em escala municipal
e alimentacdo de relatorios oficiais dos ODS por meio das Revisdes Locais Voluntarias

(RVLs).

3.4 Consideracoes
A partir do panorama apresentado sobre as metodologias, ¢ possivel analisar as

limitagdes e contribuicdes de cada uma para o tema sensivel a género, assim, sera analisado a
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seguir como o género ¢ considerado em cada uma delas, quais os pontos relevantes e a
pertinéncia das ferramentas utilizadas, bem como de quem as aplica.

Na metodologia de Cooper-Marcus e Francis destaca-se a observagdo participante
como ponto de partida da avaliacdo de espagos publicos, uma vez que insere o avaliador no
local de estudo, o que permite a sistematizacdo de dados sobre como se dé4 a relagdo entre
usuario e espago. Outro ponto de destaque ¢ o uso de ferramentas que mensuram
objetivamente e sensorialmente as apropriacdes espaciais, apresentando um diagndstico
amplo de como o local ¢ utilizado. Entretanto, o género ¢ tratado apenas como uma variavel
do perfil do usudrio, entendendo que ¢ uma condicionante para a leitura do espago, € ndo um
fator diferenciado para a apreensdo de categorias especificas, como o desconforto causado
pela inseguranca gerada por fatores ambientais — auséncia de iluminacao, vegetagao densa
que obstrui a visibilidade, fachadas inativas e configuragdes espaciais que limitam as
possibilidades de fuga.

As ferramentas apresentadas por Gehl e Svarre possuem caminhos semelhantes, ao
verificar se o espago € inclusivo a partir da leitura do perfil dos usuarios. O método avalia os
padroes de movimento e permanéncia, determinando o comportamento dos individuos no
espago, assim, mapeia-se areas subutilizadas e 4reas que atraem mulheres e criangas, por
exemplo. Entretanto, o método ndo permite distinguir fluxos ndo lineares, um padrao ligado
ao trabalho doméstico e de cuidado como apresentado anteriormente.

Em contramao as metodologias apresentadas, Whyte ndo menciona especificamente a
questdo de género em seus estudos, porém analisa de forma pertinente a influéncia de
assentos, insolagdo, sombreamento entre outros fatores que dizem respeito ao conforto
ambiental de um espaco publico. Além disso, o autor utiliza ferramentas que permitem
observar a dimensdo social do espago, de como as pessoas se comportam ¢ como se dao as
interacdes com outras pessoas, porém ndo incorpora aspectos sensoriais em relagdo a
percepgao de seguranga, por exemplo.

Ja a ferramenta iCam 2.0 permite a adaptacdo dos indicadores de avaliacdo para
caracteristicas sensiveis a género, como os meios de deslocamento e a sensacdo de seguranga
percebida, através da avaliacdo de iluminacdo publica noturna, fachadas ativas e travessias.
Vale ressaltar que a versdo original ja contempla essas categorias, porém ¢ por meio de
adaptacdes como visto no estudo direcionada ao publico de mulheres, criancas e idosos que as
especificidades ganham precisdo. Os indicadores deixam de mensurar apenas a presenca ou
auséncia de determinada condi¢do e passam a estabelecer pardmetros minimos vinculados a

experiéncia desses grupos, como a largura de calgada suficiente para a circulagdo de mulheres
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com carrinhos de bebé ou de idosos com mobilidade reduzida, ou a identificagdo de trechos
com iluminagao insuficiente especificamente no periodo noturno.

Por fim, o guia Her City aborda o género como questao estruturante, utilizando-se de
estudos de interseccionalidade e de grupos-alvos especificos para cada avaliagdo. Ele
incorpora a participacdo do publico-alvo, assim como abordado desde a metodologia
apresentada por Cooper-Marcus e Francis, para obter o diagnostico sobre o local de estudo,
proporcionando o cruzamento de dados sob a perspectiva de género, raga e classe social. A
dificuldade identificada estd presente na mobilizagdao de atores e financiamento suficiente, e
de tempo disponivel para que o projeto se desenvolva de forma efetiva.

Com isso, pode-se concluir que uma observagdo tradicional para a avaliagdo de
espacos livres de uso publico, mesmo que conduzida com sensibilidade por pesquisadoras
mulheres, permanece limitada pelas categorias que esses métodos prevéem, se o protocolo
ndo pergunta sobre percepcdo de medo, rotas de cuidado ou infraestrutura de apoio, essa
sensibilidade nao se traduz em dado sistematizado.

O iCam apresenta um avanco em relacdo a essas metodologias tradicionais ao
sistematizar a avaliacdo em indicadores quantificaveis e replicaveis, com pontuagao
padronizada por segmento de calgada, e ao ter sido desenvolvido para o contexto brasileiro —
em oposicdo as ferramentas tradicionais, concebidas majoritariamente a partir de experiéncias
norte-americanas e europeias ¢ dependentes da interpretagdao do observador. No entanto, o
iCam original ainda compartilha o0 mesmo pressuposto central de um usuario universal. Ele
ndo mede para quem essa largura ¢ suficiente, nem em que horario a iluminagao € critica, nem
para qual grupo a atividade das fachadas representa seguranga.

O Her City atua em um nivel distinto, deslocando a pergunta de "como esta o espago"
para "como esse espaco ¢ vivido por quem", e essa mudanca tem consequéncias
metodoldgicas concretas. Antes de qualquer coleta de dados, o método exige a identificagdo
dos grupos-alvo com recortes de género, raca e classe, ¢ ¢ a partir das experiéncias e
prioridades desses grupos que se constroem os objetivos € as dimensdes a serem analisadas.
Isso significa que condigdes invisiveis aos indicadores técnicos consolidados — um trecho
evitado por mulheres por razdes que ndo aparecem em estatisticas de criminalidade, ou uma
barreira informal que impede a circulagdo de maes com criangas pequenas — podem ser
nomeadas como problemas legitimos porque as proprias usudrias participam da construcao do
diagnostico.

A divergéncia entre eles estd no objeto de estudo: o iCam permite a analise de uma

gama mais ampla de espacos livres de uso publico, como as vias de circulacdo, presente de
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maneira mais cotidiana na vida especialmente de mulheres que dependem de deslocamentos a
pé. Percebe-se que o enfoque do Her City ¢ na transformagdo de espagos como pragas e
parques, lugares que estimulam a permanéncia, em uma escala de bairro ou at¢ mesmo de
cidade. Assim, sua proposta ¢ de resolver demandas que exigem um nivel mais complexo de
desenvolvimento, enquanto o iCam se propde a ser uma ferramenta pratica de mensuracao
qualitativa. A limitagdo que permanece em ambos 0s casos € que nenhum deles resolve, pelo
desenho urbano, os fatores sociais mais profundos que condicionam a inseguranca feminina
no espago publico, o que fazem ¢ torna-los visiveis € mensuraveis, condi¢do necessaria para

qualquer intervengdo fundamentada.

4 APLICACAO

Apds o levantamento das ferramentas metodoldgicas apresentadas, este capitulo
volta-se para sua aplicagdo em um contexto urbano concreto, especificamente o bairro Centro
do distrito-sede de Ouro Preto (MG), trecho que vinha sendo estudado pelo grupo de pesquisa
Plus Ultra e que representa, para a pesquisadora, um espago de vivéncia cotidiana. Ouro Preto
¢ conhecida por seu rico acervo historico e patrimonial, mas também por sua organizagao
urbana complexa: sitio de alta declividade, vias estreitas e tragado orginico herdado do
periodo colonial, que impdem condi¢cdes particulares a circulagdo de pedestres e,
especialmente, ao deslocamento feminino.

A esse quadro fisico soma-se uma dinamica social singular, marcada por tragos
conservadores caracteristicos de cidades brasileiras de pequeno porte, combinados a uma
expressiva populacao flutuante de estudantes do Instituto Federal de Minas Gerais (IFMG) e
da UFOP. E nesse cendrio, ao mesmo tempo historico, topograficamente desafiador e
socialmente heterogéneo, que este capitulo examina os direitos e politicas publicas em voga
no Brasil e em Ouro Preto, com énfase em sua aplicagdo as mulheres e nas lacunas que
persistem entre o que as agendas globais como a Declaragdo de Pequim, Nova Agenda
Urbana e os ODS’s estabelecem como metas de igualdade de género, acessibilidade e

qualidade urbana, e o que os instrumentos normativos locais efetivamente contemplam.

4.1 Direitos e politicas publicas urbanas

No contexto internacional, a Declaracdo e Plataforma de A¢ao de Pequim, adotada em
1995 durante a IV Conferéncia Mundial sobre as Mulheres da ONU, estabeleceu uma agenda
para o avango dos direitos das mulheres e de sua participa¢do na sociedade. Posteriormente,

essa agenda passou a dialogar diretamente com a Nova Agenda Urbana, resultante da
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Conferéncia das Nagoes Unidas sobre Habitagdo ¢ Desenvolvimento Urbano Sustentavel,
realizada em Quito, em 2016, e com os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) da
Agenda 2030, especialmente o ODS 5, sobre igualdade de género, e o ODS 11, sobre cidades
e comunidades sustentaveis (ONU-Habitat; Shared City Foundation, 2025).

A Subsecretaria-Geral das Nagdes Unidas, Anaclaudia Rossbach afirma que, com a
aproximacao do aniversario de dez anos da Nova Agenda Urbana (Quito+10), “¢ fundamental
reafirmarmos nosso compromisso global com o desenvolvimento urbano sustentdvel,
defendendo uma visdo comum de cidades onde todas as pessoas (...) possam desfrutar
igualmente da vida urbana, agora e no futuro” (ONU-Habitat; Shared City Foundation, 2025,
p.- 8). Esse comentario refor¢a a necessidade de um compromisso global com o
desenvolvimento equitativo das cidades, incentivando medidas e a¢des capazes de promover

ambientes urbanos mais inclusivos para toda a populacao, incluindo a feminina.

4.1.1 O contexto brasileiro e ouro-pretano

No Brasil, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei n® 12.587/2012)" ¢ o
Estatuto da Cidade (Lei n° 10.257/2001)", associado ao art. 182 da Constitui¢do Federal de
1988, sdo as principais legislacdes que tratam da mobilidade e do planejamento urbano
(Brasil, 1988, art. 182). Essas legislacdes estabelecem a obrigatoriedade de os municipios
com mais de vinte mil habitantes adotarem planos diretores e planos de mobilidade urbana
integrados entre si. O Estatuto da Cidade torna o Plano Diretor obrigatério para esses
municipios, enquanto a Lei n° 12.587/2012, estende a mesma obrigatoriedade ao Plano de
Mobilidade, estabelecendo ainda a prioridade dos modos ndo motorizados, a pé e por
bicicleta, sobre os motorizados, e do transporte coletivo sobre o transporte individual, como
diretrizes centrais da politica de mobilidade.

Ambas as legislagdes, contudo, operam a partir de uma noc¢ao de usuério universal e
neutro, aquele que acessa a cidade de maneira uniforme, sem distingao de corpo, trajetdria ou
percepcao de risco. Essa neutralidade apaga, entre outras especificidades, a experiéncia
feminina do espago urbano: os deslocamentos fragmentados e multifatoriais associados ao
trabalho de cuidado, a percep¢do diferenciada de inseguranca nos trajetos a pé, e a relagao
corporal da mulher com calgcadas, iluminagdo e permanéncia no espago publico. Ou seja, €

exatamente a dimensdo abordada — a corpografia feminina, entendida como a inscri¢do do

13 (Brasil, 2012).
14 (Brasil, 2001).
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espaco urbano no corpo € nos modos de habitd-lo — que permanece ausente do conjunto
normativo analisado.

Por outro lado, o Estatuto da Cidade ¢ a legislacao brasileira que mais se aproxima do
Direito a Cidade — o direito de toda pessoa participar da produ¢do do espago urbano e
usufrui-lo de forma plena, ndo apenas acessando bens e servicos, mas participando
efetivamente de sua gestdo. Ainda que ndo expresse um cuidado especifico com as mulheres,
sua defesa da inclusdo embasa a luta por espacos urbanos mais igualitarios, incluindo o
publico feminino. Entretanto, o mesmo nao se traduz em diretrizes técnicas de planejamento,
de forma que a eficiéncia dessas politicas depende de sua implementacdo efetiva e
continuidade entre gestdes, e a auséncia de recorte de género em seus instrumentos deixa essa
tradugado a cargo da disposi¢ado politica de cada administragao.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana, por sua vez, mesmo com a recente
alteracdo promovida pela Lei n° 15.432/2026 (Brasil, 2026), ndo contém mengao a mulheres
ou a questdo de género. A lei universaliza o usuario do transporte sem considerar padroes
distintos de deslocamentos ou riscos no espago urbano, por exemplo. Contudo, o Projeto de
Lei n° 964/2026, em tramitacdo na Camara dos Deputados, propde criar a Lei da Mobilidade
Segura, que altera a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, ao incorporar diretrizes de
seguranga com foco em grupos vulneraveis, incluindo a possibilidade de desembarque fora do
ponto regular no periodo noturno para mulheres, pessoas com deficiéncia e idosos quando o
ponto estiver em area de risco (Brasil, 2026). Isso demonstra que, embora ainda nao
aprovado, o projeto sinaliza um reconhecimento crescente, no plano legislativo federal, de que
a mobilidade urbana segura ndo ¢ neutra em relagdo ao género.

Em Ouro Preto, esse vazio normativo mencionado se replica nos instrumentos locais,
de modo que a propria execugdo desses instrumentos revela fragilidades que agravam a
invisibilidade das demandas femininas no planejamento urbano. O Plano de Mobilidade
(PlanMob), cuja elaboracdo atrasou significativamente em relagdo ao prazo previsto, foi
criticado por parecer técnico da propria Prefeitura por ndo considerar a morfologia do
municipio, ndo incluir consulta sistematica a populacdo e ndo mapear as condi¢des de
acessibilidade do sitio (Alvares; Coelho; Souza, 2016), e ainda, resulta em uma minuta de lei
que permanece arquivada. A demonstragdo desse processo participativo falho ¢, nesse sentido,
duplamente problemdtico sob a perspectiva de género: além de ndo incorporar diretrizes
especificas para as mulheres, ndo garante sequer que suas experiéncias ¢ demandas sejam

ouvidas durante a formulagao do plano.
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Do mesmo modo, o Plano Diretor, em vigor desde 2006 com ultima alteracdo em
2012", passou por processo de revisdo iniciado somente em 2023, o qual nio foi concluido no
prazo previsto de agosto de 2024 — padrao que evidencia a descontinuidade administrativa
como obstaculo estrutural ao planejamento urbano de longo prazo. No Plano Diretor vigente,
as mengdes a questdo de género restringem-se ao art. 29, que trata da Politica Municipal de
Assisténcia Social e prevé a implementagdo de programas especificos para o atendimento a
mulher e a outros grupos vulneraveis (Ouro Preto, 2005). Trata-se de uma mencao que
posiciona a mulher como publico assistencial vulnerdvel e ndo como categoria analitica do
planejamento urbano ou como sujeito de politicas que favoregam o usufruto da cidade.

Na pratica, ¢ possivel verificar que debates recentes na Camara de Ouro Preto sobre a
implantacdo da tarifa unica do transporte publico, em julho de 2025, e sobre a ampliacao das
rotas de Onibus para distritos como Antonio Pereira (CMOP, 2025) demonstram que a
mobilidade permanece presente na agenda politica local, concentrada, porém, nas demandas
por transporte coletivo motorizado. As diretrizes voltadas ao deslocamento a pé, a
permanéncia segura no espago publico e a acessibilidade urbana (dimensdes diretamente
ligadas a experiéncia cotidiana das mulheres na cidade) permanecem em segundo plano tanto
na agenda legislativa quanto nos instrumentos de planejamento.

O processo de revisao do Plano Diretor representa, nesse contexto, a oportunidade
concreta de corrigir essa lacuna, deslocando a mulher do capitulo assistencial para os
capitulos técnicos de mobilidade e modelo espacial, e incorporando diretrizes como a
priorizacdo de rotas de cuidado no transporte coletivo, o mapeamento de equipamentos
publicos em relagdo a malha residencial, a qualificagdo da iluminagdo e das calcadas, ¢ a
conciliagdo dessas intervengdes com as exigéncias de preservacgio do patriménio tombado. E
a partir dessa lacuna, entre o que a norma prevé € o que o corpo feminino experimenta ao
percorrer a cidade a pé, que o presente trabalho propde avaliar a caminhabilidade em Ouro

Preto sob a perspectiva da corpografia feminina.

4.1.2 Mulheres na politica

Além da formulacdo e implementacdo de legislagdes que beneficiem as mulheres, a
representatividade de figuras femininas na politica ¢ um fator fundamental para a construgao
de uma cidade mais igualitaria. A presenca de mulheres em posi¢des de tomada de decisoes

favorece o reconhecimento de outras mulheres como cidadds, e como agentes capazes de

'5 Que deveria ter sido revisto periodicamente pela exigéncia da legislagdo federal que rege os planos diretores
municipais.
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participar do planejamento urbano, além de refor¢ar a compreensdo de que elas tém direito ao
pleno usufruto da cidade. Também contribui para a percep¢ao de que existem representantes
considerando as especificidades de género na formulagdo de politicas publicas e no
planejamento dos espacos urbanos.

Segundo dados do Tribunal Superior Eleitoral (TSE), as mulheres eleitas para cargos
de vereadora nas elei¢des municipais de 2024 corresponderam a 18,2% do total de eleitores
no pais, diante de 81,8% de homens (Jovem Pan, 2024). Embora esse resultado represente um
avango em relagdo a participagdo feminina na politica institucional, a propor¢ao permanece
muito distante dos 52% que as mulheres representam no eleitorado brasileiro (CNN Brasil,
2024). Ainda de acordo com o TSE, o estado de Minas Gerais foi a unidade federativa com o
maior numero absoluto de vereadoras eleitas em 2024, embora a desigualdade de
representacao permanega quando analisada proporcionalmente (Jovem Pan, 2024).

Em Ouro Preto, a Justica Eleitoral diplomou, em 12 de dezembro de 2024, apenas uma
mulher para o cargo de vereadora: Lilian Franca. Durante a cerimonia de posse, a parlamentar
destacou que o fato de ser a inica mulher na Camara Municipal ndo a engrandece, mas amplia
sua responsabilidade diante da necessidade de representar outras mulheres e defender sua
participagdo na politica local como uma das prioridades de seu mandato (Jornal Geraes,
2024). A declaragdo evidencia que a baixa representatividade feminina ndo constitui apenas
um dado estatistico, mas também um desafio enfrentado pelas proprias mulheres que ocupam
esses espacos. Além da vereadora, a vice-prefeita eleita, Regina Braga, fez observacao
semelhante ao ressaltar as dificuldades enfrentadas pelas mulheres para ocupar espacos de
poder. Seu posicionamento reforca que, mesmo com a presenga feminina em cargos
relevantes do Executivo e do Legislativo municipal, a representagdo politica das mulheres
ainda permanece bastante limitada, concentrando-se em apenas uma cadeira na Camara
Municipal (Jornal Geraes, 2024).

A presenca de mulheres em cargos de decisdo € particularmente relevante para o
planejamento urbano, uma vez que amplia a possibilidade de incorporar experiéncias e
demandas historicamente pouco consideradas na formulagdo das politicas publicas. Questdes
relacionadas a mobilidade cotidiana, a seguranca nos deslocamentos, ao acesso aos
equipamentos publicos e ao uso dos espagos urbanos tendem a ganhar maior visibilidade
quando existem representantes capazes de reconhecer essas vivéncias como parte das
discussdes sobre a cidade. Embora a presenga feminina, por si s6, ndo garanta a adogcao de
politicas urbanas mais inclusivas, ela amplia a diversidade de perspectivas nos processos

decisorios e fortalece a construcao de politicas mais sensiveis as desigualdades de género.
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4.1.3 Equipamentos publicos

Além dessa representagdo feminina nos espacos de decisdo, a efetivacao do direito das
mulheres a cidade depende da existéncia de equipamentos publicos de acolhimento,
atendimento e protecao. Esses servicos sao fundamentais para oferecer suporte a meninas e
mulheres em situacdo de vulnerabilidade, sobretudo diante das limitagdes das politicas
publicas voltadas a seguranga ¢ a acessibilidade. Além de exercerem essa fung¢do assistencial,
constituem importantes mecanismos de produgao e sistematizagdo de informacdes sobre casos
de assédio e violéncia de género, fornecendo subsidios para a formulacdo de politicas publicas
mais eficazes.

Em Ouro Preto, a Delegacia Especializada de Atendimento a Mulher (DEAM) conta
com equipe exclusiva composta por delegada, escrivdes e investigadores dedicados a
apuragdo de crimes da Lei Maria da Penha, de delitos sexuais e de violagdes ao Estatuto da
Pessoa Idosa e do Estatuto da Crianga e do Adolescente. A unidade também disponibiliza o
canal eletronico complementar "Chame a Frida", ampliando as possibilidades de registro de
ocorréncias (Radar Geral, 2023). A atuagdo da DEAM possibilita categorizar, sistematizar e
mensurar casos de violéncia contra mulheres, e o cruzamento desses dados com os locais de
ocorréncia favorece a identificacdo de padrdes espaciais de violéncia e a adog¢do de acdes
direcionadas pelo poder publico.

O mapeamento dessas ocorréncias constitui uma ferramenta essencial para identificar
padrdes de inseguranca na experiéncia urbana das mulheres. Nesse contexto, plataformas
como o SafeCity' (ONU-Habitat; Shared City Foundation, 2025) ampliam essa possibilidade
ao permitir que mulheres relatem, de forma anonima, situacdes de assédio sexual e outras
violéncias vivenciadas no espago publico. Esses relatos sao georreferenciados e transformados
em mapas capazes de identificar padrdes espaciais de inseguranca, evidenciando os locais,
horérios e tipo de violéncia mais recorrentes. Dessa forma, além de complementar os registros
institucionais, essas plataformas fortalecem processos participativos de producdo de dados
sobre a experiéncia feminina na cidade.

A importancia desse tipo de informagdo também se evidencia nos resultados da
pesquisa do Instituto Update, segundo a qual 79% das mulheres afirmaram sentir medo de sair
a noite, enquanto 59% deixaram de frequentar determinados lugares por medo da violéncia.

Os dados demonstram que o medo influencia diretamente a forma como as mulheres utilizam

'6 Plataforma de mapeamento colaborativo de ocorréncias de assédio e violéncia sexual em espagos publicos,
desenvolvida pela organizacdo Red Dot Foundation, fundada em Mumbai, India, em dezembro de 2012.
Disponivel em: https://safecity.in/. Acesso em 12 de jul. de 2026.


https://safecity.in/
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e se apropriam dos espacos urbanos, restringindo sua liberdade de circulagido e permanéncia
na cidade. A mesma pesquisa identificou ainda que 70% das mulheres entrevistadas
concordam que as mulheres apresentam melhores ideias e solugdes para a seguranca publica,
sobretudo porque convivem cotidianamente com a necessidade de identificar riscos e
desenvolver estratégias para evita-los (Obvious.cc; Instituto Update, 2026). Esses resultados
reforcam a importancia de incorporar a perspectiva feminina tanto na formulagao de politicas
publicas quanto na avaliagdo da qualidade e da seguranca dos espagos urbanos.

Assim, em conjunto, os instrumentos legais, as politicas publicas, a representatividade
politica e os mecanismos de producdo de dados demonstram que a promocgdo do direito das
mulheres a cidade exige que a perspectiva de género seja considerada no planejamento
urbano. Nesse contexto, a avaliagdo apresentada na secdo seguinte busca verificar em que
medida o espago publico responde a essas demandas em um estudo realizado em recorte no

municipio de Ouro Preto.

4.2 Rua Claudio Manoel e Rua Amalia Bernhaus

O recorte geografico definido para esta pesquisa consiste nas vias de circulagao de
origem colonial do bairro Centro, no distrito-sede do municipio de Ouro Preto, em Minas
Gerais (mapa 01), cujo tracado acompanha o desenho topografico dos morros e corregos da
regido, resultado da ocupacao espontanea caracteristica do periodo colonial e hoje integrante
do conjunto arquitetonico tombado pelo Instituto do Patrimonio Historico e Artistico
Nacional (IPHAN, 1938). Essa mesma configuracdo, valorizada do ponto de vista
patrimonial, impde desafios especificos de mobilidade e seguranga aos pedestres, como se

discute a seguir.
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Mapa 01 - Localizaggo do bairro Centro no distrito-sede, Ouro Preto - MG.
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Fonte: Elaborado pela autora, 2026.

A partir da vivéncia cotidiana, ¢ possivel notar que o contexto de medo e inseguranga
se apresenta de forma ainda mais complexa em cidades historicas como Ouro Preto, uma vez
que o modo de ocupacdo gerou quadras extensas, vias estreitas e iluminagdo precdria,
caracteristicas que contribuem para a percep¢ao de inseguranga — o que se verifica no relato

por jovem, mulher, universitaria'’:

Voltar da universidade para casa ndo ¢ um caminho facil para mim.

E um trajeto longo, vazio e escuro. Ando com pressa pelas ruas. Perdi a coragem de
gravar o trajeto em alguns momentos; o medo da falta de pessoas foi maior.

Nao tem nada que me faga sentir segura. Nao tem ninguém que possa me socorrer
caso algo aconteca. Posso contar apenas comigo.

'7 Informagao verbal extraida do reels “Caminhos de Ariadne”, no perfil Projeto Ariadnes - do projeto de agdo
afirmativa e extensdo que busca combater violéncias de género no ambiente universitario da UFOP, pelo curso
de Jornalismo. Disponivel em: https://www.instagram.com/reel/DXNWMP3BY Va/. Acesso em: 19 de jun. de
2026.


https://www.instagram.com/reel/DXNWMP3BYVa/
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Chegando a uma das duas principais ruas da cidade, achei que o cenario mudaria.
Nao mudou. O escuro e o vazio me acompanharam durante toda a caminhada.

E quem me dera meu destino final fosse aqui. Ainda preciso enfrentar o Catete, a rua
que parece sem vida durante a noite.

Nao tenho coragem de gravar esse trajeto. Por 14, apenas quem passa pode sentir um
pouco do medo que segue ao meu lado.

A partir dessa percepgao, e pela assiduidade da visitagdo ao Largo de Coimbra, espago
livre de uso publico objeto de estudo de aplicagdo de APO pelo grupo Plus Ultra, como
abordado anteriormente, foram definidos como locais de verificagao os segmentos de rua Rua
Claudio Manoel e Rua Amalia Bernhaus. Estes sdo trajetos que conectam os bairros Centro e
Antonio Dias, partindo da Praga Tiradentes (figura 14) — importante espago publico do
distrito-sede que conta com a presenca do Museu da Inconfidéncia e a Escola de Minas — em
direcdo ao Largo de Coimbra, onde se localizam a Casa de Gonzaga, o monumento da Igreja

de Sao Francisco de Assis e a Feira de Artesanato em Pedra-Sabao (mapa 02).

Figura 14 - Vista panoramica a partir da Praca Tiradentes com demarcacdo das vias de estudo.
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Mapa 02 - Localizagao dos objetos de estudo.
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A Rua Claudio Manoel se caracteriza pelo alto fluxo de pedestres, devido
principalmente a presenga de atividades econdmicas variadas, como comércio, servicos
alimenticios e servicos de hotelaria, além de uso institucional, como a Casa de Gonzaga —
antigo casardao colonial, residéncia do poeta e inconfidente Tomas Antonio Gonzaga entre
1782 e 1788, hoje sede da Secretaria Municipal de Turismo (Ouro Preto, [s.d.]). A Rua
Amalia Bernhaus, por sua vez, devido a predominancia de servicos de hotelaria e uso
residencial, possui menor vitalidade urbana, principalmente durante o periodo noturno. Além
disso, devido ao desnivel entre a Praca Tiradentes e o Largo de Coimbra, a altura de
elementos visuais, como janelas, ndo corresponde a escala humana, gerando fachada cega ao
confrontar a Rua Amalia Bernhaus.

As duas vias também se diferenciam quanto a largura da caixa vidria, de forma que a
Rua Amalia Bernhaus apresenta secdo mais estreita ao longo de todo o seu percurso, o que
reforca a sensacdo de confinamento ja associada a falta de fachadas visualmente ativas e a
baixa vitalidade urbana. J4& a Rua Claudio Manoel apresenta configuracdo variavel: mais
estreita nas extremidades e mais larga no trecho de travessia que se abre em dire¢do ao Largo
de Coimbra, acompanhando o alargamento do proprio espago publico de chegada (figura 15).
Como fator comum, o casario circundante integra o conjunto arquitetonico tombado pelo

IPHAN (1938), o que contribui para uma ambiéncia histérica e cenografica, caracteristica que
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também justifica a baixa eficiéncia luminotécnica da iluminacdo publica em ambos os trechos.
Essa ilumina¢do ndo compromete a leitura visual do espaco no periodo noturno, porém nao
garante visibilidade adequada ao longo do percurso de pedestres, especialmente na Rua

Amalia Bernhaus.

Figura 15 - Rua Claudio Manoel com conexdo ao Largo de Coimbra.
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Fonte: Autora, jun. de 2026.

Quanto ao transporte coletivo, a Rua Amalia Bernhaus constitui importante ponto de
conexao para turistas e usuarios em geral, por ligar dois dos mais relevantes espagos publicos
do Centro Historico, e conta com um ponto de embarque e desembarque (figura 16),
funcionando também como relevante gerador de fluxo de moradores locais. O ponto
alternativo mais proximo ¢ o Terminal Bardo de Camargos que, embora concentre parte da
operagcdo do transporte coletivo, sobretudo das linhas distritais e da linha com destino a
Mariana, ndo substitui plenamente a funcdo do ponto da Rua Amadlia Bernhaus. O
levantamento de campo e as entrevistas ndo estruturadas'® indicam que este Gltimo apresenta
maior diversidade de linhas com destino a por¢ao oeste da malha urbana, especialmente ao

bairro Bauxita, ampliando as possibilidades de deslocamento dos usuarios.

'8 Realizados durante o més de junho de 2026.
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Figura 16 - Ponto de embarque e desembarque de transporte coletivo na Rua Amalia Bernhaus.
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Fonte: Autora, jun. de 2026.

Esse conjunto de caracteristicas permitem situar as duas vias em relacao ao relato do
Projeto Ariadnes citado anteriormente, a Rua Amalia Bernhaus, mais estreita, menos
movimentada e com fachadas cegas, ilustra diretamente o tipo de trajeto descrito no relato:
longo, escuro e vazio. Ja a Rua Claudio Manoel, de maior fluxo e vitalidade, evidencia que a
sensagdo de inseguranca relatada ndo se restringe a vias desertas, ela também se manifesta em
trechos de uso intenso, quando associada a iluminacao e a ambiéncia caracteristica do Centro
Historico.

Somam-se a essas diferengas as condigdes topograficas de cada via. Localizada sobre
uma area de transi¢do de nivel acentuada entre a Praca Tiradentes e o Largo de Coimbra, a
Rua Amalia Bernhaus apresenta declividade expressiva e ¢ percorrida, em parte de sua
extensdo, por uma escadaria de pedra que substitui o passeio continuo — condi¢do
identificada em levantamento de campo como uma das principais barreiras arquitetdnicas do
trecho. A escadaria dificulta a mobilidade de idosos, gestantes e pessoas com mobilidade
reduzida, além de impor maior esforgo e tempo de deslocamento a quem caminha a noite: um
trajeto ingreme reduz a velocidade de deslocamento, limita as possibilidades de fuga em
situacdo de risco e diminui o campo de visdo e audi¢do do pedestre em relagdo ao entorno. Ja
a Rua Claudio Manoel, embora também inserida na topografia acidentada caracteristica da
cidade, apresenta trajeto mais extenso e inclinagdo mais distribuida, sem trechos escalonados,

0 que a torna comparativamente menos restritiva a circulagdo a pé.
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Além da topografia, a pavimentagdo impde outro conjunto de dificuldades a
caminhabilidade nesse espago. O calgamento em pé-de-moleque e paralelepipedo, preservado
por meio do tombamento, apresenta juntas irregulares, desniveis e trechos de desgaste
acentuado, o que compromete a estabilidade do piso e exige atengdo constante de quem
caminha — condicdo que se agrava nos trechos mais ingremes e mal iluminados. Em
levantamento de campo, observou-se um caso ilustrativo dessa dificuldade: um homem que
caminhava com uma crianga pequena e um carrinho de bebé optou por carregar a crianca no
colo e conduzir o carrinho vazio pelo leito carrogavel, e ndo pelo passeio — decisdo que
evidencia como a irregularidade do piso e a largura reduzida das calgadas podem inviabilizar,
na pratica, o uso de equipamentos basicos de mobilidade, condicionando pedestres ao leito
carrogavel e ampliando sua exposi¢ao ao risco.

Assim, a Rua Amalia Bernhaus reune, de forma cumulativa, os principais fatores de
risco a caminhabilidade noturna: baixa vitalidade urbana, via estreita, declividade acentuada,
presenga de escadaria e piso irregular — o que a torna um caso particularmente relevante para
a pesquisa, por permitir observar, em um unico trecho, a sobreposi¢do de barreiras fisicas,
sociais e perceptivas a mobilidade segura. Observa-se, portanto, que as duas vias, embora
inseridas no mesmo conjunto tombado e submetidas ao mesmo regime de iluminacao publica,
distinguem-se substancialmente quanto a vitalidade urbana noturna e a fun¢ao que exercem na
malha viaria. Enquanto a vitalidade da Rua Amalia Bernhaus est4 condicionada ao horario de
funcionamento do comércio local, esvaziando-se apd6s o fechamento das lojas e do
restaurante, a Rua Claudio Manoel mantém uso ativo mesmo a noite, sustentado pelos
servicos de hotelaria e alimentagao.

A escolha desses dois trechos se justifica, assim, por permitir uma analise comparativa
sistematica: ambos compartilham condi¢des semelhantes de tombamento, padrao de piso e
iluminagdo, de modo que as principais variaveis distintivas — uso do solo, largura, topografia
e o papel de atalho da Rua Amalia Bernhaus — permitem evidenciar, dentro de um mesmo
recorte urbano, os efeitos combinados entre a preservacdo da ambiéncia historica e a garantia

de condi¢des adequadas de seguranga e vitalidade para o deslocamento a pé.

4.2.1 Aplicacao do roteiro Her City

Com a intencao de avaliar essas conexdes viarias na area de estudo a partir de um
recorte de género, verificando de que maneira esses espacos seriam inclusivos para o publico
feminino, optou-se por aplicar as metodologias do guia Her City (ONU-Habitat; Shared City
Foundation, 2025) e do Indice de Caminhabilidade, iCam 2.0 (ITDP, 2019), sendo o primeiro
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concebido especificamente para incorporar a perspectiva de género e de meninas e jovens
mulheres na leitura do espaco publico, e o segundo voltado a avaliagdo técnica da qualidade
da caminhabilidade.

A metodologia do guia Her City foi parcialmente utilizada, pois se trata de um
instrumento estruturado para processos participativos de maior escala, para serem conduzidos
por equipes multidisciplinares ao longo de etapas sucessivas de diagnoéstico, elaboragdo de
plano de acdo e intervengao urbana. Assim, foi selecionado apenas as ferramentas descritas no
Bloco 3 da etapa de Avaliagdo (avaliagdo especifica do local) (figura 17), aplicada somente
pela autora, devido as limita¢des de cronograma e mao de obra desta monografia.

Por se tratar de espagos livres de circulagcdo e ndo espagos predominantemente de
permanéncia, o espaco de andlise se restringe aos trechos das duas ruas definidas
anteriormente, partindo, portanto, da ferramenta de caminhada exploratoria. Na fase de
preparacgao foi realizada a elaboracdo do mapa base (mapa 03) para definicdo do caminho a
ser realizado, bem como o levantamento da extensdo dos segmentos de calgada, segundo a
Base Cadastral do municipio, cedida pela Prefeitura Municipal de Ouro Preto, e suas

caracteristicas por imagem de satélite (tabela 01), conforme indicado pelo guia.

Figura 17 - Captura de tela da plataforma Her City.
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Fonte: Plataforma Her City'°.

' Disponivel em: https://hercity.org/blocks/block-3. Acesso em: 10 de jul. de 2026.


https://hercity.org/blocks/block-3
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Mapa 03 - Identificacdo dos segmentos de calgada.
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Fonte: Elaborado pela autora, 2026.

Tabela 01 - Identificagdo de segmentos e extensoes.

Segmento Extensao identificada
Segmento 01 - Rua Amalia Bernhaus 65,1 m
Segmento 02 - Rua Amalia Bernhaus 66,2 m
Segmento 03 - Rua Claudio Manoel 149,6 m
Segmento 04 - Rua Claudio Manoel 57,1 m
Segmento 05 - Rua Claudio Manoel 70,4 m

Fonte: Base Cartografica de Ouro Preto (2022), cedido pela PMOP.

A partir disso, foram definidos os aspectos a serem analisados por meio do Formulario

120

geral de avaliacdo especifica do local®’, pelo formulario de Caminhada Urbana (individual)*' e

pelo formulario de Pontuagdo de Qualidade® (figura 18). Além da utilizagdo da Lista de

2 Ferramenta Kobo Toolbox. Disponivel em: https://ee.humanitarianresponse.info/x/rQqv1FdC. Acesso em: 24
de jun. de 2026.

2! Ferramenta Google Forms. Disponivel em:
https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeJDmKzIiQ9mAS8IKZE9Qk8-2Fyi7QL74TthF-tSh1Z33179cA/vie
wform. Acesso em: 24 de jun. de 2026.

22 Ferramenta Google Forms. Disponivel em:

https://docs.google.com/forms/d/111fSpe4H6Zr XNDIgLImF9umesGJzVYZRiftWCMPgC5Y 8/viewform?edit re
quested=true. Acesso em: 24 de jun. de 2026.


https://docs.google.com/forms/d/11IfSpe4H6ZrXNDlgLlmF9umesGJzVYZRifWCMPgC5Y8/viewform?edit_requested=true
https://docs.google.com/forms/d/11IfSpe4H6ZrXNDlgLlmF9umesGJzVYZRifWCMPgC5Y8/viewform?edit_requested=true
https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeJDmKzIiQ9mA8lKZE9Qk8-2Fyi7QL74TfhF-tSh1Z33I79cA/viewform
https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSeJDmKzIiQ9mA8lKZE9Qk8-2Fyi7QL74TfhF-tSh1Z33I79cA/viewform
https://ee.humanitarianresponse.info/x/rQqv1FdC
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verificagdo de medigdo e registro (anexo A) e os aplicativos gratuitos indicados para medi¢ao

fisica do local: Click Counter, Lux e Decibel X.

Figura 18 - Formularios indicados pelo guia Her City.

i o
il G KoboToolbox

General Site-specific Assessment, Public space
2020

¥ A.Type of Assessment

SPECIFY THE TYPE OF ASSESSMENT YOU ARE CONDUCTING:
(O site-specific assessment

(O Exploratory walk

S Voltar ao inicio Ir para o fim

=l

Urban Girls' Walk (individual survey)

You have now finished the group observations of the Girls' Urban Walk. Now, everyone will
have the opportunity to share their individual impressions from the walk using this
evaluation form.

The form takes about 10 minutes to fill out. By checking the boxes as truthfully as you can

you have the opportunity to share your personal opinions regarding the observations you
did earlier today on the Girls’ Urban Walk.

juliana.b i@all ufop.edu.br Mudar de conta &

2 Néo compartilhado

Avancar Limpar formulario

Nunca envie senhas pelo Google Formularios

Este formularia foi criado fora de seu dominie. - Entre em contato com o ario do formuldrio - Termos de

Servico - Politica de Privacidade

Este formuldrio parece suspeito? Denunciar

Google Formularios

Let Her guide you.

Quality scoring

The ranking exercise assesses the quality of the public space, by scoring the indicators of
the five dimensions. This activity evaluates the current conditions of the public space,
based on the outputs of the previous activities, especially the final maps. 1 is a low rank
and 5 the highest. In addition, this activity should be repeated after the interventions, to
evaluate the improvements of the public space. Don't forget to forward your filled out
questionnaire to the organisor’s e-mail after submission.

juliana.benetti@aluno.ufop.edu.br Mudar de conta

* Indica uma pergunta obrigatéria

E-mail *

Seu e-mail

Which group do you represent? *

O Participant

O Mixed

O Technical team

/ Pedir ac

Fonte: ONU-Habitat; Shared City Foundation, 2025.

Em seguida, foi realizada a atividade 1 proposta pelo guia: a coleta de dados a partir

dos parametros apontados, estruturada em duas etapas. A etapa 1 foi realizada por meio da

observagdo direta e observagdo participante de aspectos como: percepgdes € emogdes
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associadas ao local; principais atividades, caracteristicas marcantes e fluxo de movimento das
pessoas; experiéncia sensorial (sons, cheiros, visuais, sabores); interagdo com 0s usuarios;
identificacao dos usuarios (homens/ mulheres, jovens/idosos, pessoas com deficiéncia etc); e
citagdes ou palavras-chave ouvidas no local. A etapa 2 consistiu no uso da ferramenta de
fotografia para efeito de comparacao e de caracterizacdo do local, apresentada ao longo deste
relatorio.

O resultado desse levantamento pode ser observado na tabela 02, através do
comparativo entre as duas ruas analisadas — Rua Amalia Bernhaus e Rua Claudio Manoel.
Nota-se que, apesar de serem fisicamente muito préximos, os dois espagos geram percepgdes
e sensagOes distintas, marcadamente pelas caracteristicas de seus entornos imediatos e pelas
atividades que se desenvolvem em cada um deles. O estudo sobre o fluxo de pedestres (mapa
04) demonstra a conectividade entre os elementos culturais de relevancia, como o Museu da
Inconfidéncia e a Igreja de Sdo Francisco de Assis, visto que se observa a predominancia de

turistas durante o levantamento.

Tabela 02 - Coleta de dados por observagao direta e observagdo participante.

aspectos/ segmento Rua Amalia Bernhaus Rua Claudio Manoel
percepcoes e emogoes associadas  Sensacdo de enclausuramento, Agitacdo, inseguranga viaria (ver
20 local medo, insegurancga (ver figura 19).  figura 20).

principais atividades e Espera de transporte, passagem, Passagem.

e vista icOnica®.
caracteristicas marcantes

experiéncia sensorial (sons, Odor desagradavel em alguns Ruidos de automéveis, obstrugéo
pontos, sujeira. visual de carros estacionados.

cheiros, visuais, sabores) Paisagem agradével

identificacio dos usuarios Homens e mulheres, jovens. Homens e mulheres, jovens e
idosos.

Fonte: Levantamento de campo, realizado pela autora em jun. de 2026.

2 Vista de elemento cultural ou natural a partir do local.
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Mapa 04 - Fluxo de pessoas nos trechos estudados.

—

Praca
Tiradentes

Largo de
Coimbra

LEGENDA:
e Fluxo de Pedestres

A
@ Servigo alimenticio ‘(I)'

@ Transporte piblico ~ NORTE

Escala 1:1000

Fonte: Base Cartogréfica de Ouro Preto (2022),
cedido pela PMOR Data: jul. 2026
Autoria: Juliana Benetti.

Fonte: Elaborado pela autora, 2026.

Figura 19 - Fachada cega da Rua Amalia Bernhaus.

W
[ o
—MAPA-CHAVE .C).

Fonte: Autora, 2026.
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Figura 20 - Fluxo de pessoas na Rua Claudio Manoel.

i .
‘ \MAPAL-CHAVE
g

Fonte: Autora, 2026.

\

Quanto a proposta de entrevistas ndo estruturadas com os usuarios dos espacos,
obteve-se relato de homem, idoso e comerciante local** que aponta a Rua Amalia Bernhaus
(figura 21) como um espago com iluminagdo eficiente e apenas problemas com sujidades. J&
mulher, jovem, prestadora de servigos na regido”, descreve o trecho como escuro € com
presenca de pessoas indesejaveis®®, além de falta de fluxo de pessoas, exceto no horario entre
19h a 20h; ela relata utilizar o local apenas como atalho, evitando-a a noite e priorizando a
Rua Claudio Manoel nesse periodo. Além disso, como citagdes e palavras-chave ouve-se

sobre a inclinagdo e a textura escorregadia do piso.

# Realizada em 24 de jun. 2026.
5 Realizada em 25 de jun. 2026.
%6 Nomenclatura adotada a partir de Whyte (1980).
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Figura 21 - Rua Amalia Bernhaus durante o periodo noturno.

I
—MAPA-CHAVE

Fonte: Autora, jun. de 2026.

Nesse sentido, a avaliagdo proposta nessa etapa se mostra eficiente de forma que ¢
possivel apreender as dinamicas dos objetos de estudo de forma generalizada, porém, nao
avalia especificidades da caminhabilidade ou relativas a questdo de género. Reforga-se que é
necessario o levantamento de dados de forma sistematica e metodoldgica, abordando dados
referentes a dias da semana e horarios diferentes para esse tipo de levantamento de dados.

A etapa 3 consiste na medicdo e registro dos parametros fisicos apontados
anteriormente: temperatura do ar; temperatura da superficie (bancos, corrimaos); qualidade do
ar; decibéis; poténcia da iluminacao; distancia entre fontes de luz; velocidade dos veiculos;
inclinacao de rampas; altura dos assentos; distancia entre faixas de pedestres; altura das guias
(meio-fio); e altura dos degraus, considerando as necessidades particulares do objeto de
estudo. Os aspectos identificados como relevantes para a avaliagdo com diferenciagdo de
género foram: decibéis, intensidade da luz, distancia entre as fontes de luz, velocidade do
carro, inclinagdo das vias, altura das guias (meio-fio) e distancia entre faixas de pedestres,
com o levantamento registrado na tabela 03. Nao ha dados sobre a distancia das faixas de
pedestres pois ndo hé sinalizagdo de travessias nas vias. Como também, o levantamento da
inclinagdo das vias pelo aplicativo de celular indicado pelo guia ndo corresponde aos valores
obtidos a partir das cotas planialtimétricas a partir da Base Cadastral do municipio, assim,

optou-se por utilizar os valores embasados pela topografia.
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Tabela 03 - Coleta de dados por medicéo e registro de parametros fisicos.

Parametros/ segmento Rua Amalia Bernhaus Rua Claudio Manoel
decibéis 60 dB 63 dB
intensidade da luz”’ 20 lux 20 lux
distancia entre as fontes de luz 14 m variavel
aprox. 32 m

velocidade do carro ndo especificado ndo especificado

Via local - 30 km/h Via coletora - 40 km/h*
inclinac¢io das vias® 18 % 15 %
altura das guias 15 cm 20 cm

distancia entre faixas de pedestre - -

Fonte: Levantamento de campo, realizado pela autora em jun. de 2026.

A contagem de pessoas da etapa 4 foi realizada a partir da indicagdo de um periodo de

10 minutos em determinado ponto do segmento, obtendo-se a quantidade conforme a tabela
04.

Tabela 04 - Quantidade de pessoas em cada segmento.

Rua Segmento Manha Noite
Amalia Bernhaus 01e02 26 3
Claudio Manoel 03 30 16
Claudio Manoel 04 45 18
Claudio Manoel 05 24 14

Fonte: Levantamento de campo, realizado pela autora em jun. de 2026.

A partir da experiéncia em campo, nota-se que o aspecto altura das guias ¢ relevante

para reconhecer a acessibilidade do local, fator que impacta na caminhabilidade e na

7’ Nos pontos favoraveis, uma vez que em pontos desfavordveis a iluminincia é nula, segundo o aplicativo
recomendado.

% Disponivel em: https://webgis.ouropreto.mg.gov.br/. Acesso em: 07 de jul. de 2026.

¥ Segundo as cotas planialtimétricas da Base Cadastral de Ouro Preto (2022), cedido pela PMOP.
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corpografia feminina ao reconhecer o uso de carrinhos de bebé e compras, assim como para
idosos ou pessoas com mobilidade reduzida ou com deficiéncia. Entretanto, pode-se
considerar, a partir de autores como Gehl e o ITDP Brasil, que aspectos como a qualidade
dos pisos, largura do passeio, presenca ou nao de obstaculos e extensdo de quadras sejam mais
relevantes para se avaliar um caminho a partir da 6tica de género, visto que para a avaliagao
desta pesquisa a inclina¢do das vias se mostrou mais relevante do que a altura das guias, por

exemplo (figura 22).

Figura 22 - Passeio irregular na Rua Claudio Manoel.

T
[~ MAPA-CHAVE

Fonte: Autora, 2026.

A caminhada exploratéria da etapa 5 consistiu na realizacdo do percurso de ambos os
trechos e preenchimento dos formularios indicados, com o objetivo de coletar as percepgdes
sobre a qualidade dos espacos de andlise. O guia recomenda uma caminhada dentro de um
raio de cinco minutos a pé (400 metros), porém, devido a especificidade do objeto de estudo,
foram considerados apenas os trechos selecionados. A avaliacdo ocorre durante o percurso,
com paradas em determinados pontos para preenchimento do formuldrio, em cada parada, os
participantes registram a localizagdo georreferenciada e uma foto do local, e respondem
perguntas sobre como o espago as faz sentir, 0 que mais € menos gostam nele, sensacao de
seguranga (visibilidade, cantos escuros, esconderijos), uso ¢ movimento do local (atividades,

diversidade de usudrios), além de aspectos de conforto e manutengdo (limpeza, cheiro,
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acessibilidade para pessoas com necessidades especiais); ao final, uma sec¢ao especifica avalia
a experiéncia da caminhada em si, questionando seguranga, sinalizagdo e orientacdo no
percurso.

No entanto, por se tratar de segmentos de calgcadas, apenas o passo 6 (figura 23) foi
relevante para a pesquisa e, embora preenchido por completo o formulério (Anexo B), ndo foi
possivel acessar o levantamento final, pois a ferramenta ndo permite visualizagdo dos
resultados sem uma conta vinculada a uma organizac¢do na plataforma Her City*®. Dessa
forma, avalia-se que, apesar de a ferramenta se autodenominar "caminhada exploratoria", as
questdes abordadas ndo tratam de aspectos especificos da caminhabilidade, mas sim do
espaco publico circundante como um todo, o que ndo se mostrou eficiente para essa finalidade
de avaliagdo. Quanto a corpografia, as categorias analisadas se mostram pertinentes, porém a
auséncia de compatibilizagdo dos dados com acesso facilitado para avaliagdes individuais

impossibilita a analise e a comparagdo dos resultados obtidos.

Figura 23 - Secdo “Sobre a Caminhada” do formulario de Avaliagdo Especifica do local.

W SEGAO 6: Sobre a caminhada

VOCE GOSTOU DO PASSEIO? *
() sim

() Nao

A RUAQUE VOCE USOU ERA BOA PARA ANDAR DE BICICLETA? *
‘.\_:.‘ Sim
(®) Nao
A RUAQUE VOCE USOU ERA BOA PARA CAMINHAR? *

(® sim

() Nao

VOCE ACHOU O PERCURSO SEGURO PARA CAMINHAR? *
(®) sim

(_J) Nao

HAVIA S\NAUZAQ.F\O SUFICIENTE AO LONGO DA RUA PARA ORIENTAR SEU PASSEIO? *
() sim
(® Nao
SE VOCE ESTIVESSE SOZINHO NESSA AREA, CONSEGUIRIA ENCONTRAR O CAMINHO DE CASA COM FACILIDADE? *

(® sim

() Nao

3 O formulério foi reaplicado posteriormente & vinculagdo & plataforma, entretanto, mesmo assim, ndo houve
acesso as respostas.
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(® sim

() Nao

VOCE ACHOU O PERCURSO SEGURO PARA CAMINHAR? *
(® sim

(_) Nao

HAVIA S\NAUZAQ‘O SUFICIENTE AO LONGO DA RUA PARA ORIENTAR SEU PASSEIO? *
() sim
(® Nao
SE VOCE ESTIVESSE SOZINHO NESSA AREA, CONSEGUIRIA ENCONTRAR O CAMINHO DE CASA COM FACILIDADE? *
(® sim

() Nao

VOCE TEM AMIGOS E VIZINHOS NA REGIAQ COM QUEM POSSA CONTAR CASO PRECISE DE AJUDA? *
() sim
(® Nao
SE VOCE TIVESSE A OPQS«D. VOLTARIA COM SEUS AMIGOS A ESTE LUGAR? *

(®) sim

(O Nao

Fonte: Kobo Toolbox*!, Her City.

A segunda atividade consiste na produgdo de mapas para a analise espacial com base
nas cinco dimensodes de avaliagdo do espago publico, que pode ser induzida pelo formulério
de caminhada individual. Este formulério estimula a percep¢ao e as sensagdes sobre o espago
de estudo, mas esta sujeito a mesma limitagdo de acesso ja apontada: as respostas alimentam a
base de dados coletiva da plataforma Her City, sem gerar um relatério especifico para o local
avaliado. Assim, ndo houve a producdo desses mapas uma vez que ¢ necessario o0 acesso aos
dados levantados. Por fim, a terceira atividade permitiu atribuir uma pontuagdo as dimensoes
avaliadas (figura 24) por meio de outro formulario, que envia as respostas ao e-mail de
preenchimento; contudo, o grafico aranha correspondente ndo ¢ gerado de forma imediata,

reforgando a dependéncia da plataforma observada nas etapas anteriores.

*! Disponivel em: https://ee.humanitarianresponse.info/x/rQqv1FdC. Acesso em: 10 de jul. de 2026.


https://ee.humanitarianresponse.info/x/rQqv1FdC
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Figura 24 - Resultado Quality Scoring.

What is the name |0 Copiar grafico
of your city?

29 respostas

7 (24.1%)

2 (6,9%) 2 (6,9%2 (€23(6,9%) 2 (6,9%)

2 [l@ 4l @4G1UE4E % (34%) [l G4ELENE%]E1E

0
Bengaluru  Copenhag.. Milan Panguipulli kecf
Chania Kampala Nairobi Quito

Fonte: Formulario de Pontuacio de Qualidade™®.

Portanto, a metodologia abordada no guia Her City se mostrou adequada para projetos
de maior escala, com estruturagcdo de equipe multidisciplinar e elaboracdo de plano de acdo, o
que contrasta com as limitagdes de uma aplica¢do individual como a desta pesquisa. Nao sao
avaliadas ou elencadas as caracteristicas do ambiente construido que proporcionam as
sensagOes e experiéncias apreendidas sobre os espacos livres de uso publico de maneira
objetiva; os resultados e propostas sdo definidos em sua maioria de forma subjetiva, em
detrimento de uma avaliagdo que aponte onde esta a deficiéncia que causa experiéncias
negativas, especialmente para as mulheres. Além disso, embora o método se denomine
"caminhada exploratéria", as questdes abordadas ndo tratam de aspectos especificos da
caminhabilidade, mas do espaco publico circundante como um todo.

Assim, através da aplicagdo da metodologia, notou-se que ha uma contradigdo entre a
proposta e a pratica da metodologia, uma vez que o guia apresenta-se como um instrumento
"aberto e digitalmente acessivel a todas as pessoas" (ONU-Habitat; Shared City Foundation,
2025, p. 11), com o objetivo de disponibilizar métodos para agentes urbanos em todo o

mundo. No entanto, a estrutura da plataforma condiciona o acesso aos resultados a conclusdo

32 Disponivel em:
https://docs.google.com/forms/d/1 1 1fSpe4dH6ZrXNDIgLImF9umesGJzVYZRifWCMPgC5Y 8/viewform?edit_re
quested=true. Acesso em: 26 de jun. de 2026.


https://docs.google.com/forms/d/11IfSpe4H6ZrXNDlgLlmF9umesGJzVYZRifWCMPgC5Y8/viewform?edit_requested=true
https://docs.google.com/forms/d/11IfSpe4H6ZrXNDlgLlmF9umesGJzVYZRifWCMPgC5Y8/viewform?edit_requested=true
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de todas as etapas do processo, além do upload do material produzido nas fases anteriores.
Isso significa que os dados dos formularios preenchidos em campo ndo geram um relatorio
imediato e acessivel ao avaliador. As respostas alimentam a base de dados coletiva da
plataforma, sem que fique claro para onde vao, que resultados produzem ou de que forma
podem ser recuperados de maneira individualizada, o que compromete diretamente a premissa
de acessibilidade que o guia anuncia.

Reconhece-se que o proprio guia prevé mecanismos que poderiam atenuar essa
rigidez, ao admitir que as perguntas sobre a qualidade do espacgo sejam feitas diretamente aos
usuarios do espaco publico, presencialmente ou por meio de um codigo QR instalado no local,
ampliando a coleta. Tal previsdo, no entanto, ndo resolve o problema ja apontado, uma vez
que os dados assim obtidos permanecem sujeitos a mesma centralizagdo na plataforma, sem
devolucao individualizada ao avaliador. Da mesma forma, o sistema de estrelas utilizado pelo
guia para indicar o grau de participa¢do das partes interessadas em cada bloco — variando
entre atividades lideradas apenas pela equipe local e atividades de protagonismo
compartilhado — relativiza a ideia de um processo integralmente coletivo, ja que nem todas

as etapas pressupoe, de fato, a presenga ativa da comunidade.

4.2.2 Aplicagao iCam 2.0

A aplicacdo da ferramenta iCam 2.0 se deu nos mesmos trechos apontados
anteriormente, a partir das planilhas fornecidas pelo ITDP (2019). Os critérios avaliados ¢ a
pontuacdo obtida estdo descritos nas tabelas referentes de cada segmento, bem como o
relatdrio sobre os elementos observados, apresentados em apéndice (Apéndice A). A seguinte
secdo apresentara o resultado obtido para cada via, considerando a ponderagdo por extensao
de cada segmento em relacao a escala adotada, assim, os segmentos de maior extensao terao
peso maior na composicao da pontuacdo final de cada categoria e do iCam 2.0.

Avalia-se portanto que a caminhabilidade ¢ desfavoravel na Amalia Bernhaus
principalmente devido a falta de pavimentacdo adequada, de usos mistos e noturnos, e de
fluxo de pessoas e iluminag¢ao adequada, sendo suas qualidades referentes a dimensao das
quadras e a distancia ao transporte publico (tabela 05). A partir da avaliagdo participante,
nota-se que ha visibilidade na via, porém o indicador ilumina¢do ndo recebe boa pontuagio,
pois esta baseia-se em pontos de ofuscamento e penumbra (figura 25), caracteristicos do
centro histdrico e que contribuem para a composi¢ao de uma paisagem cenografica.

A deficiéncia na qualidade espacial esta principalmente na falta de fachadas ativas no

periodo noturno, com janelas altas e portas com folhas de madeira que ndo permitem a
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conexao do exterior com o interior. Embora o uso residencial seja pouco numeroso em relagao
aos demais usos da via, ele ocupa a maior parte da area edificada dos imoveis existentes, o
que, somado a auséncia de fachadas ativas, reforca a sensagdo de enclausuramento no periodo
noturno; o baixo fluxo de pedestres, por sua vez, gera sensagdo de abandono e

vulnerabilidade.

Figura 25 - [luminacdo publica na Rua Amalia Bernhaus.

Fonte: Autora, jun. de 2026.

A pavimentacdo ¢ ruim, mas o seixo rolado se mostra mais eficiente do que a
capistrana® localizada ao centro da via. Além disso, a acentuada declividade do trecho
impacta de forma significativa no uso desse espaco, agravada ainda pela presenca da
escadaria, com degraus desproporcionais e sem acessibilidade, o que dificulta a mobilidade de
pessoas idosas e com deficiéncia de forma geral. Esse obstaculo atinge as mulheres de
maneira particular, por realizarem, em maior propor¢do, deslocamentos vinculados a tarefas
de cuidado, tornando a travessia de um trecho com escadaria e declividade acentuada mais
custosa e lenta. Some-se a isso o fato de que elas caminham e utilizam transporte publico em
propor¢ao maior que os homens — 74,6% contra 62,5% dos deslocamentos, segundo estudo
da Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano de Sao Paulo (Sao Paulo, 2016) —, o

que as expde com mais frequéncia as barreiras fisicas desse tipo de espago.

¥ Termo regional de Minas Gerais que designa a calgada composta por grandes lajes de pedra, localizada na
parte central de ruas coloniais.
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Nota-se que, durante o dia, o espaco apresenta certa dinamizagdo em funcdo das
atividades econdmicas em funcionamento, como pequenas lojas e o restaurante existentes no
trecho, o que atrai um fluxo de pedestres — predominantemente turistas e pessoas jovens que
optam pelo caminho curto e rapido. Esse fluxo, no entanto, ¢ reduzido se comparado ao da
Rua Claudio Manoel e ndo atende ao patamar minimo estabelecido pelo indicador iCam, o
que resultou em pontuacao nula para o critério "Fluxo de Pedestres Diurno ¢ Noturno" (Tabela
05). Durante a noite, com o encerramento dessas atividades, o espago ¢ ainda mais evitado,
concentrando-se apenas poucos usudrios do transporte publico, em sua maioria homens, o que

provavelmente causa desconforto para as mulheres.

Tabela 05 - Avaliacdo iCam original Rua Amalia Bernhaus.

Indicador Categoria

Pontuacio por segmento Pontuacgio Pontuacio

Categoria Indicador
ponderada  ponderada  Classificacio
1] 65,1 2 66,2 Rua Rua
Pavimentagao 0 0 0,00
1,00 Suficiente
Largura 2 2 2,00
Dimensao das Quadras 3 3 3,00
ARG 2 2,50 Bom
Distancia a P¢é ao ) ) 2,00
Transporte
Fachad'as FlSlcamente ) 0 0.99
Permeaveis
Faf:hadas Visualmente 0 0 0,00
Ativas 0,25 Insuficiente
Uso Publico Diurno e 0 0 0,00
Noturno
Usos Mistos 0 0 0,00
Tipologia da Rua 1 1 1,00
Seguranca Viaria 0,50 Insuficiente
Travessias 0 0 0,00
Tluminagao 1 1 1,00
Segurancga Publica Fluxo de Pedestres 0,50 Insuficiente
. 0 0 0,00
Diurno e Noturno
Sombra e Abrigo 0 0 0,00
Ambiente Polui¢ao Sonora 2 2 2,00 1,00 Suficiente
Cf)leta de Lixo e | | 1,00
Limpeza
iCam original: 0,96 Insuficiente

Fonte: ITDP Brasil, 2019, adaptado pela autora.
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Na Tabela 06, observa-se que o mesmo niao ocorre na Rua Claudio Manoel,
identificada em levantamento de campo como trajeto prioritario e de maior fluxo de pedestres,
concentra a maior parte da movimentagdo da area, ao passo que a Rua Amalia Bernhaus
configura-se como via alternativa e de uso mais reservado, utilizada majoritariamente pelos
moradores locais. Ainda assim, mesmo recebendo o maior volume de pedestres, a calgada da
Claudio Manoel permanece desfavoravel, principalmente pela largura, declividade e textura
escorregadia, e a auséncia de travessias sinalizadas compromete a seguranca vidria, a

mobilidade e a acessibilidade.

Tabela 06 - Avaliacdo iCam original Rua Claudio Manoel.

Indicador Categoria
Categoria Indicador Pontuacio por segmento Pontuacio Pontuacao
ponderada ponderada  Classificacdo
3 |149,6]| 4 |57,1| 5 | 70,4 Rua Rua

Pavimentacao 2 1 1 1,54

Calgada 0,77 Insuficiente
Largura 0 0 0 0,00
Dimenséao das Quadras 2 3 3 2,46

Mobilidade o fAned 4 2,23 Bom
Distancia a P¢é ao ) ) ) 2.00
Transporte

Fachadas Fisicamente

. 3 3 1 2,49
Permedaveis
Fa?hadas Visualmente 1 3 3 1.92
Atragdo Ativas 1,69 Suficiente
Uso Publico Diurno e 0 1 0 021
Noturno
Usos Mistos 3 0 2 2,13
Tipologia da Rua 1 1 1 1,00
0,50 Insuficiente
Travessias 0 0 0 0,00
[luminag@o 1 1 1 1,00
Fluxo de Pedestres 0,60 Insuficiente
. 0 1 0 0,21
Diurno e Noturno
Sombra e Abrigo 3 0 0 1,62
Poluiga 2 2 2 2
Ambicnte kA ,00 1,54 Suficiente
CPIeta de Lixo e 1 1 1 1,00
Limpeza
iCam original: 1,22 Suficiente

Fonte: ITDP Brasil, 2019, adaptado pela autora.
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Quanto a Seguranca Publica, nota-se que a iluminagdo ocorre da mesma maneira,
porém, devido ao maior nimero de comércios e a presenga de estabelecimento com uso
noturno, ha a iluminagdo proveniente das edificacdes privadas, o que favorece a sensacao de
seguranga (figura 26). Além disso, apesar do fluxo de pedestres ser considerado insuficiente,
numericamente ¢ maior do que o fluxo da Rua Amalia Bernhaus, favorecendo de forma

positiva o trecho da Rua Claudio Manoel.

Figura 26 - Iluminagdo publica e privada na Rua Claudio Manoel.

|

i

=

T

Fonte: Autora, jun. de 2026.

Como fator determinante para o indice se apresentar mais satisfatorio nesse trecho,
tem-se maior quantidade de fachadas fisicamente permedaveis e visualmente ativas, assim
como a diversidade de usos. Isso comprova que as dindmicas que promovem a vigilancia e a
atratividade para o local sdo de grande influéncia na percepcdo de seguranca, pois a
diferenciagdo na avaliacdo dos trechos analisados estd na pontuagdo da categoria que engloba

tais indicadores.

4.3 Avaliacao das metodologias

A partir da aplicagdio de ambas as metodologias, nota-se que o Indice de
Caminhabilidade (iCam) constitui uma ferramenta mais rigorosa e sistematica em relagdo ao
guia Her City. Verificou-se que sua aplicagdo ocorreu de forma analitica, com a possibilidade

de adaptacdo efetiva, gerando dados precisos e relevantes para o objeto de estudo, como
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apresentado a seguir. Em sintese, no iCam, a andlise da percepcdo do usuario e as sensagdes
provocadas pelo espaco publico sdo inseridas de forma indireta, motivada pelo preenchimento
da planilha; j& no guia Her City, observa-se uma limitacdo quanto a aplicabilidade na
avaliacdo de determinados elementos, uma vez que propde a coleta das percep¢des dos
usudrios, mas nao identifica suas causas, ou seja, ndo indica quais elementos do ambiente
construido devem ser avaliados que possam provocar, por exemplo, as sensacdes de
inseguranca relatadas — lacuna que o iCam supre na pratica.

Dentre os aspectos avaliados pelo guia Her City, a sensagdo de seguranga, associada a
visibilidade, a cantos escuros e a esconderijos, ¢ o aspecto de maior relevancia para a
diferenciagdo da experiéncia de género. Somam-se a esse aspecto, a avaliagcdo do uso e do
movimento do local, por meio da variacdo de fluxo de pessoas conforme o horario e sua
relacdo com a sensacdo de vigilancia natural, e a identificagdo dos usudrios, que revelou
restricdo etaria e de género no uso de um dos trechos analisados. A experiéncia sensorial por
sua vez, embora relevante, mostrou-se secundaria, por nao isolar de forma especifica os
elementos do ambiente construido responsaveis por possiveis sensagoes desagradaveis.

No iCam, por meio dos resultados apresentados, em conjunto com a fundamentagao
teorica levantada, identificou-se que os indicadores de maior relevancia e influéncia na
diferenciagdo por género na experiéncia do espago publico foram: Largura, Distancia a P¢é ao
Transporte, Fachadas Visualmente Ativas, Uso Publico Diurno e Noturno, Usos Mistos,
Travessias, Iluminacdo e Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno. Com isso, a partir da
possibilidade de atribui¢do de pesos para compor o indice final, visando a realiza¢do de uma
avaliagdo mais sensivel ao género feminino, propde-se a ponderacdo das categorias da
seguinte forma: Atracdo e Seguranca Publica - peso cinco; Calgada e Mobilidade - peso trés;

Seguranca Viaria - peso dois; e Ambiente - peso um.

4.3.1 Ponderagdo por categoria

A categoria de Seguranca Publica engloba os indicadores de maior relevancia em
termos de diferenciacdo de género, uma vez que a iluminagdo ¢ fator determinante da
utilizacdo noturna de espacos publicos e da percepcdo de seguranca pelos pedestres, mas
também o fluxo de pedestres, um dos principais fatores relacionados a sensacao de seguranca
urbana, conforme abordado anteriormente. A categoria Atragdo, por sua vez, pode receber o
mesmo peso, pois os indicadores tém relagdo direta com a categoria anterior, mensurando
como o ambiente construido proporciona fluxo de pedestres através das fachadas e usos

atribuidos as edificacdes. Juntas, as duas categorias formam um mesmo eixo tedrico — de
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percepcdo de seguranga e de vigilancia natural do espago publico —, o que justifica
atribuir-lhes o mesmo peso maximo na escala.

Calcada e Mobilidade recebem peso menor, posicionando-se logo abaixo das
categorias anteriores, pois os indicadores das categorias se configuram como relevantes na
diferenciagdo entre género, apesar de dois deles poderem ser considerados como impacto
médio. Sao categorias que dizem respeito a mobilidade do cuidado, impactando, portanto, de
forma indireta as mulheres, com -caracteristicas em relacdo a acessibilidade fisica em
deslocamentos também para idosos e pessoas com deficiéncia. Trata-se de um eixo teodrico
focado na adequacdo da infraestrutura ao tipo de deslocamento fragmentado e assistido
predominantemente exercido por mulheres, o que justifica o intervalo maior entre esse
patamar e o anterior: a diferenca entre os pesos cinco e trés ndo representa apenas menor
intensidade, mas uma mudanga no eixo tematico.

Por fim, a categoria Seguranca Viaria recebe peso menor pois apenas o indicador
Travessias pode ser considerado como relevante na diferenciacio de género. E possivel
considerar que travessias inacessiveis (sem rampas ou tempo adequado) prejudicam
desproporcionalmente mulheres que necessitam de uma infraestrutura adequada para os
deslocamentos, além da vulnerabilidade ao assédio durante o tempo de espera, por exemplo.
Ja a categoria Ambiente pode ser avaliada como um fator de qualidade espacial de carater
universal, sem relacdo direta com a diferenciagdo de género.

Assim, Seguranca Viaria ¢ Ambiente permanecem no mesmo eixo teérico de Calgada
e Mobilidade, porém com evidéncia progressivamente menor: enquanto Seguranca Viaria
ainda concentra relevancia em um unico indicador, Ambiente ndo encontra fundamentagao
tedrica que sustente qualquer diferenciacdo por género. Por essa razdo, os intervalos entre os
pesos trés, dois € um sdo menores ¢ uniformes, refletindo um enfraquecimento gradual da
evidéncia dentro de uma mesma linha de raciocinio, e ndo uma ruptura conceitual como a
observada entre os pesos cinco e trés. A escala de 1 a 5 foi adotada, portanto, de forma a
distribuir a influéncia das categorias em classificagdes de alta ou direta (5), moderada (3),
baixa ou indireta (2) e auséncia (1) de relacao com a diferencia¢ao de género, articulando dois
eixos tedricos centrais.

A partir da aplicacdo dos pesos propostos, obteve-se um indice derivado do iCam
original, aqui denominado iCam_G (indice de Caminhabilidade com ponderagio sensivel ao
género), que resulta da soma das pontuagdes de cada categoria multiplicadas pelo respectivo
peso, dividida pela soma total dos pesos atribuidos (dezenove). O comparativo entre o iCam

original e o iCam_G permite observar ndo apenas a manutencao das classificacdes finais de
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cada via, mas também a intensidade com que a ponderacdo de género reconfigura a distin¢ao
entre os dois trechos. Assim, a avaliacdo passa a ter os resultados apresentados nas tabelas 07

e 08.

Tabela 07 - Ponderagio por categoria - Rua Amalia Bernhaus.

Categoria
Categoria Indicador Pontuaciio
ponderada Peso Resultado Classificagao
Rua
Pavimentag@o
Calgada 1,00 3,00 3,00 Suficiente
Largura
Dimensao das Quadras
2,50 3,00 7,50 Bom

Distancia a Pé ao Transporte

Fachadas Fisicamente
Permeaveis

Fachadas Visualmente Ativas
Atragdo 0,25 5,00 1,24 Insuficiente
Uso Publico Diurno e

Noturno

Usos Mistos

Tipologia da Rua
Seguranga Viaria 0,50 2,00 1,00 Insuficiente
Travessias

Iluminagédo

Seguranca Pablica Fluxo de Pedestres Diurno e 0,50 5,00 2,50 Insuficiente
Noturno

Sombra e Abrigo

Ambiente Polui¢do Sonora 1,00 1,00 1,00 Suficiente

Coleta de Lixo e Limpeza

iCam original: 0,96 Insuficiente

iCam_G: 0,85 Insuficiente

Fonte: Elaborado pela autora.



Tabela 08 - Ponderagdo por categoria - Rua Claudio Manoel.
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Categoria

Categoria Indicador Pontuacio

ponderada Rua

Peso

Resultado

Classificagao

Pavimentagao

0,77
Largura

3,00

2,31

Insuficiente

Dimensao das Quadras

Distancia a Pé ao 2,23
Transporte

3,00

6,69

Bom

Fachadas Fisicamente
Permeaveis

Fachadas Visualmente
Ativas 1,69

Uso Publico Diurno e
Noturno

Usos Mistos

5,00

8,43

Suficiente

Tipologia da Rua
Seguranca Viaria 0,50
Travessias

2,00

1,00

Insuficiente

Tluminagao

SIS By de Pedestres Diurno 0,60
e Noturno

5,00

3,02

Insuficiente

Sombra e Abrigo

Polui¢do Sonora 1,54

Coleta de Lixo e Limpeza

1,00

1,54

Insuficiente

iCam original:

1,22

Suficiente

iCam_G:

121

Suficiente

Fonte: Elaborado pela autora.

A partir dos resultados obtidos, observa-se que a ponderagdo por categoria reduz a

nota final de ambas as vias em relagdo ao iCam original — de 0,96 para 0,85 na Rua Amalia

Bernhaus, e de 1,22 para 1,21 na Rua Claudio Manoel —, mantendo, contudo, as mesmas

classificagdes ja verificadas ("Insuficiente" e "Suficiente", respectivamente). A queda mais

expressiva na Rua Amalia Bernhaus confirma que suas fragilidades se concentram justamente

nas categorias de maior peso na ponderacdo de género — Atracdo e Seguranga Publica —,

enquanto a estabilidade da Rua Claudio Manoel sugere, num primeiro momento, que 0S

fatores que sustentam seu bom desempenho no indice original coincidem com os fatores mais

relevantes sob a dtica de género. Essa leitura, no entanto, ainda opera no nivel da categoria, e

ndo do indicador individual, o que constitui a limitagdo discutida a seguir.
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4.3.2 Ponderagao por indicador

Apesar do avango proporcionado pela ponderacdo por categorias, o indice iCam_ G
ainda preserva um mecanismo de compensacao interna entre os indicadores que compdem
cada categoria. Isso ocorre de forma que, embora as categorias passem a ter pesos distintos
conforme sua relevancia para a diferenciacdo de género, a pontuagdo de cada uma delas
continua sendo calculada por meio da média aritmética simples de seus indicadores. Dessa
forma, um indicador com pontuagdo elevada pode compensar numericamente outro com
pontuagdo insuficiente, mascarando fragilidades pontuais relevantes dentro da propria
categoria.

Os resultados mitigam esse problema ao evidenciar quais categorias demandam agdes
e politicas publicas prioritarias, mas nao elimina a suposicao de que todos os indicadores de
uma mesma categoria possuem a mesma importancia para a avaliacdo da caminhabilidade sob
a perspectiva de género. Torna-se necessario, portanto, analisar os indicadores de forma
individual e, além da ponderagdo por categorias, atribuir pesos especificos a cada um deles,
reconhecendo que sua contribuigdo para a diferenciacdo de género ndo ocorre de maneira
equivalente.

Adota-se, para isso, uma escala de 1 a 3, distribuindo os indicadores em relevancia
alta e direta (3), moderada (2) e baixa ou ausente (1), de modo que a diferenga entre eles ¢
apenas de grau de evidéncia. Na categoria Calcada, a Largura recebe peso trés, por sua relagao
direta com a mobilidade do cuidado, enquanto Pavimentagdo recebe peso um, por afetar a
experiéncia de caminhar de forma mais universal. Na categoria Mobilidade, Distancia a P¢ ao
Transporte recebe peso trés, por ser central ao padrido de deslocamento fragmentado e
multifacetado, caracteristico da mobilidade do cuidado, enquanto Dimensao das Quadras
recebe peso um, por sua relagdo apenas indireta com a diferenciagdo de género.

Na categoria Atracdo, Fachadas Visualmente Ativas e Uso Publico Diurno e Noturno
recebem peso trés, por sustentarem diretamente o conceito de vigilancia natural e a percep¢ao
de seguran¢a no periodo noturno; Usos Mistos recebe peso dois, por contribuir de forma mais
difusa para a vitalidade e o fluxo de pessoas; e Fachadas Fisicamente Permeaveis recebe peso
um, por sua relagdo mais indireta com a percep¢do de seguranca. Na categoria Seguranga
Viaria, Travessias recebe peso trés, em razdo do maior tempo de espera em seméaforos, da
maior exposicdo a assédio no ponto de parada e da maior dependéncia da infraestrutura
formal de travessia por parte das mulheres, enquanto Tipologia da Rua recebe peso um, por

medir um risco de colisdo tratado na literatura como predominantemente universal.
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Na categoria Seguranga Publica, tanto [luminagdo quanto Fluxo de Pedestres Diurno e
Noturno recebem peso trés, por sustentarem de forma direta a percepcdo de seguranga € o
conceito de vigilancia natural do espaco publico. Por fim, na categoria Ambiente, todos os
indicadores recebem peso um, por se configurarem como fatores de qualidade espacial de
carater universal, sem evidéncia de diferenciacdo por género.

A partir desta segunda ponderagdo, obtém-se o iCam_G?, utilizando o expoente como
forma de representar uma ponderacdo aplicada sobre outra, cujos resultados por via estao

apresentados nas tabelas 09 e 10.

Tabela 09 - Ponderagao por indicador e por categoria - Rua Amalia Bernhaus.

Indicador Categoria

Categoria Indicador Pontuacio

Peso Resultado Peso Resultado
ponderada Rua

Pavimentagao 0,00 1
Calgada 1,50 3,00 4,50
Largura 2,00 3
Dimensao das Quadras 3,00 1
2,25 3,00 6,75
A . 2,00
Distancia a P¢ ao Transporte 3
Fachadyas FlSlcamente 0.99
Permeéveis 1
Fachadas Visualmente Ativas 0,00 3
Atracao 0,11 5,00 0,55
Uso Publico Diurno e 0.00
Noturno 3
Usos Mistos 0,00 2
Tipologia da Rua 1,00 1
Seguranca Viaria 0,25 2,00 0,50
Travessias 0,00 3
Iluminagdo 1,00 3
Fluxo de Pedestres Diurno e 0,50 5,00 2,50
0,00
Noturno 3
Sombra e Abrigo 0,00 1
Ambiente Polui¢do Sonora 2,00 1 1,00 1,00 1,00
Coleta de Lixo e Limpeza 1,00 1
iCam original: 0,96 Insuficiente
iCam_G: 0,85 Insuficiente
iCam_G*: 0,83 Insuficiente

Fonte: Elaborado pela autora.
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Tabela 10 - Ponderagdo por indicador e por categoria - Rua Claudio Manoel.

Indicador Categoria
Categoria Indicador Pontuaci
ontuagao Peso Resultado Peso Resultado
ponderada Rua
Pavimentagao 1,54 1
0,38 3,00 1,15
Largura 0,00 3
Dimenséo das Quadras 2,46 1
Mobilidade 2,12 3,00 6,35
Coa , 2,00
Distancia a P¢ ao Transporte 3
Fachadas Fisicamente 2,49
Permeaveis 1
Fachadas Visualmente Ativas 1,92 3 1,46 5,00 7,29
L . 0,21
Uso Publico Diurno ¢ Noturno 3
Usos Mistos 2,13 2
Tipologia da Rua 1,00 1
Seguranga Viaria 0,25 2,00 0,50
Travessias 0,00 3
[luminagéo 1,00 3
Fluxo de Pedestres Diurno e 0,60 5,00 3,02
0,21
Noturno 3
Sombra e Abrigo 1,62 1
Polui¢do Sonora 2,00 1 1,54 1,00 1,54
Coleta de Lixo e Limpeza 1,00 1
iCam original: 1,22 Suficiente
iCam_G: 1,21 Suficiente
iCam_G*: 1,04 Suficiente

Fonte: Elaborado pela autora.

Com isso, verifica-se que as pontuagdes se mantém dentro das classificacdes obtidas

pelo indice original em ambas as vias, porém o valor numérico decai de forma mais acentuada

na Rua Claudio Manoel do que na Rua Amalia Bernhaus. Isso ocorre porque a boa avaliagao

da Claudio Manoel na categoria Atragdo, obtida na ponderagdo por categoria (iCam_G),

ocultava a fragilidade do indicador Uso Publico Diurno e Noturno, compensado pelos bons

resultados de Fachadas Fisicamente Permeaveis e Visualmente Ativas. Ao isolar esse

indicador com peso proprio no iCam_G?, sua fragilidade passa a impactar diretamente o

resultado final, revelando que a vitalidade da Rua Claudio Manoel concentra-se no periodo

diurno, sem garantia equivalente de uso publico noturno. J& a Rua Amalia Bernhaus,
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apresenta pouca variacdo adicional uma vez que seus resultados ja eram insuficientes na
maior parte dos indicadores originais, evidenciando fragilidades estruturais distribuidas ao
longo da via.

Esses resultados demonstram que a ponderacdo por indicador (iCam_G?) amplia a
capacidade analitica do indice ao evidenciar fragilidades que permaneciam parcialmente
ocultas na média por categorias. Ainda assim, mesmo com esse refinamento, a ferramenta nao
¢ capaz de captar integralmente as desigualdades inscritas nos corpos das mulheres que
vivenciam esses espagos. Os graficos a seguir (figura 27) sintetizam visualmente a mudanca
de perfil entre as duas vias ao longo dos trés estagios de ponderagdo, evidenciando como a
categoria Atracdo se torna o eixo de maior contraste entre os trechos a medida que o peso de
género ¢ refinado. Enquanto a Rua Claudio Manoel se destaca por picos pontuais em
Mobilidade e Atracdao, a Rua Amalia Bernhaus mantém um perfil mais uniforme e contido em
todas as categorias, refletindo a diferenca de percepcdo de caminhabilidade entre os dois

trechos mesmo apds a ponderagao por género.

Figura 27 - Analise comparativa por meio de grafico radar.

ORIGINAL CATEGORIA INDICADCR
Calgada Calgada Calgada
Mobilidade Mobilidade
Ambiente /',//—/”” Ambiente Mobilidade
(‘ Ambiente
/ /
Seguranga Seguranga
Publica Atragao Publica Seguranca
Atragao L
Publica Atragéo
Seguranca Seguranga s
Viaria Viaria equranea
Viaria

@ Rua Amalia Bernhaus

@ RuaAmalia Bernhaus
@ Rua Claudio Manoel

@ Rua Claudio Manoel Rua Amalia Bernhaus

@ Rua Claudio Manoel

Fonte: Elaborado pela autora com base na avaliagdo do ITDP.

Em conjunto, os resultados obtidos ao longo deste capitulo demonstram que a
aplica¢do do iCam 2.0, mesmo em sua versao original, ja revela contrastes relevantes entre os
dois trechos analisados, os quais se tornam mais nitidos & medida que a ponderacao incorpora
a perspectiva de género. Mais do que indicar qual via ¢ "melhor" ou "pior" em termos

absolutos, essa comparagdo evidencia que a experiéncia de caminhabilidade ndo ¢ neutra: ela
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se inscreve de forma distinta no corpo de quem caminha, a depender de como o espaco ¢

ocupado, iluminado, vigiado e apropriado ao longo do dia.

5 CONSIDERACOES FINAIS

A cidade e o espaco publico sdo, portanto, produtos sociais, € 0 corpo, também
moldado socialmente, faz a leitura desses lugares através das interagdes tanto com o ambiente
construido quanto com outros corpos. Nesse sentido, ¢ a sociedade patriarcal,
heteronormativa, cis género e branca que dita os poderes, as dindmicas de dominagdo e, por
conseguinte, as violéncias. Assim, ¢ possivel, por meio de intervengdes, alterar o ambiente
construido para que ele seja favoravel a seguranca, a mobilidade e a acessibilidade. Além
disso, por meio de legislacdes e politicas publicas, ¢ possivel direcionar o enfoque para
grupos minorizados, a fim de leva-los a protagonizar mudangas sociais.

As ferramentas de avaliagdo pos-ocupagdo se mostram como importantes aliadas na
identificacdo dos elementos que influenciam na percepgdo acerca dos espagos livres de uso
publico e de como o ambiente construido interage com os corpos que fruem desse espago. A
partir da aplicagdao das ferramentas do iCam e do guia Her City, verificou-se que este ultimo,
apesar de se apresentar como uma metodologia sensivel ao género, acabou ndo cumprindo a
premissa de avaliar de forma efetiva o objeto de estudo desta pesquisa, o que evidencia uma
limitagdo metodologica da ferramenta para captar as dimensodes subjetivas da percepcao de
seguranga.

O iCam, por sua vez, demonstrou que através do estudo de indicadores que compdem
o espaco publico e a andlise de quais impactos esses indicadores geram em quem vive o
espago, ¢ possivel mensurar de forma objetiva o que causa conforto ou desconforto e
seguranga ou inseguranga nos usuarios desses locais. Ainda assim, a partir da comparagao
entre os resultados obtidos e a experiéncia vivenciada como usudria do espago, nem ele
consegue refletir as desigualdades inscritas nos corpos de mulheres. Isso de forma que, a Rua
Claudio Manoel, apesar de avaliada como “suficiente”, ainda seja considerada como uma rua
escura e deserta. E possivel concluir, portanto, que o iCam 2.0, com uma ponderagio sensivel
ao género, permite identificar quais elementos e categorias merecem aten¢do em projetos de
requalificacdo, além de subsidiar politicas publicas voltadas as agendas globais de cidades
igualitarias e sustentaveis.

Com a aplicagao das metodologias, também observou-se que os principais fatores que
influenciam a percepcdo de seguranca das mulheres sdo a presenga de pessoas e a iluminagao

publica eficiente. Os mapas de seguranca formulados a partir da corpografia urbana sao
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pautados, fundamentalmente, por essas duas caracteristicas, que podem ser avaliadas por meio
dos usos das edificacdes e das fachadas visualmente ativas. Entretanto, apenas os elementos
urbanos nao sdo suficientes para garantir a apropriagao do espaco publico por mulheres, com
base nos trés principios estabelecidos por Gehl (2013): prote¢do, conforto e prazer.

O lazer pode ser considerado parte da esfera “prazer”, assim, surge a reflexdo sobre o
que constituiria o prazer para a mulher no espaco livre de uso publico, sob a perspectiva de
serem experiéncias sensoriais positivas na interagdo com esse espaco, para além do cuidado e
da pressdo estética. De forma abrangente, a partir das entrevistas ndo estruturadas realizadas
durante os levantamentos em campo, obtiveram-se sugestdes como atividades fisicas que
envolvem danca, corrida, trilhas e caminhada; atividades culturais, como shows,
apresentacdes musicais € cinema ao ar livre; bem como atividades de convivio, como
piquenique, idas a parques e viagens. Para além do espaco publico, foram citadas atividades
de frequentar estabelecimentos comerciais como restaurantes, cafeterias e bares para
encontros, sempre ressaltando a companhia de outras pessoas.

Nota-se que as atividades relatadas sdo, em sua maioria, coletivas, refor¢ando o
principio de atratividade proposto por Gehl. Entretanto, diante da predominancia de homens
no espago publico, questiona-se se a vigilancia natural funciona efetivamente como um fator
que proporciona sensagdo de seguranga no espago publico ou acaba gerando um efeito
contrario. A circulagdo de pessoas, sob a perspectiva de género, frequentemente significa
maior exposi¢ao ao assédio e a outras formas de violéncias, a pesquisa “Viver nas Cidades:
Mulheres”, realizada pelo Instituto Cidades Sustentaveis e pelo Ipsos-Ipec*® (2026) em dez
capitais brasileiras, revelou que 71% das mulheres ja sofreram algum tipo de assédio, sendo
as ruas e os espagos publicos os locais de maior incidéncia, mencionados por 54% das
entrevistadas. Esses dados indicam que a simples presenga de pessoas nao ¢ suficiente para
impedir comportamentos abusivos, olhares invasivos e a objetificagdo, evidenciando que a
discussdo sobre seguranga publica deve abranger também as relagdes sociais e de poder que
se estabelecem nos espacos, as quais impactam diretamente o aspecto da protegao.

Na esfera do conforto, englobam-se os aspectos de avaliagao abordados, que dizem
respeito a infraestrutura do local, que permite a permanéncia e a apropriagdo dos espagos,
conforme também discutido por Whyte ao tratar das caracteristicas que qualificam o espago

publico. Essas caracteristicas sdo elementos fundamentais para a realizacdo das atividades

3 Associagdo da empresa de pesquisa de mercado e de opinido publica Ipsos ao instituto de Inteligéncia em
Pesquisa e Consultoria.
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mencionadas, como sentar, observar, caminhar e encontrar-se, especialmente quando
considerados sob a abordagem da mobilidade do cuidado.

Dessa forma, considera-se que o objetivo desta pesquisa foi alcangado ao identificar os
principais fatores que influenciam a percep¢do de seguranca das mulheres no espaco livre de
uso publico e ao adaptar e integrar diferentes ferramentas de avaliacdo urbana sob uma
perspectiva de género. Os resultados evidenciam que os principios de protegdo, conforto e
prazer sdo indissociaveis € que a promog¢ao de espacos publicos mais inclusivos para as
mulheres depende tanto da qualificagao do ambiente construido quanto da transformacao das
relagdes sociais que nele se estabelecem. Nesse sentido, o planejamento urbano com
perspectiva de género deve incorporar, de forma transversal, aspectos fisicos, sociais e
politicos, reconhecendo que intervencoes espaciais, embora fundamentais, ndo sdo suficientes

para enfrentar as desigualdades estruturais que condicionam a experiéncia feminina na cidade.



91

REFERENCIAS

ACTIONAID BRASIL. Em pesquisa da ActionAid, 86% das brasileiras ouvidas dizem ja
ter sofrido assédio em espacos urbanos. ActionAid Brasil, 24 maio 2016. Disponivel em:
https://www.actionaid.org.br/sala-de-imprensa/releases/em-pesquisa-da-actionaid-86-das-bras
ileiras-ouvidas-dizem-ja-ter-sofrido-assedio-em-espacos-urbanos/. Acesso em: 11 jun. 2026.

ALVARES, P. M. E.; COELHO, P. P.; DE SOUZA, H. A. Os desafios da mobilidade urbana
nas cidades historicas: o contexto da elaboraciao do Plano de Mobilidade Urbana de
Ouro Preto. In: 7° CONGRESSO LUSO BRASILEIRO PARA O PLANEJAMEN

ARAUJO, Alice Viana de. Espacos livres de uso ptiblico em Ouro Preto-MG: herancas
historicas, desafios contemporaneos. 2018. 708 p. Tese (Doutorado em Arquitetura) —
Escola de Arquitetura, Universidade Federal de Minas Gerais, Belo Horizonte, 2018.

ASENSIO, Ana. Ciudad colectiva es ciudad feminista. Blog Fundacion Arquia, 24 jan.
2018. Disponivel em:
https://blogfundacion.arquia.es/2018/01/ciudad-colectiva-es-ciudad-feminista/. Acesso em: 15
ago. 2025.

BERENSTEIN, Paola Jacques. Corpografias urbanas. Arquitextos, [S. l.], ano 08, n. 093,
2008. Disponivel em: https://vitruvius.com.br/revistas/read/arquitextos/08.093/165. Acesso
em: 04 jun. 2025.

BOURDIEU, Pierre. A domina¢iao masculina. Traducao de Maria Helena Kuhner. 2. ed. Rio
de Janeiro: Bertrand Brasil, 2002.

BRASIL. [Constitui¢do (1988)]. Constituicio da Republica Federativa do Brasil. Brasilia,
DF: Senado Federal, 1988.

BRASIL. Camara dos Deputados. Projeto de Lei n° 964, de 2026. Institui a Lei da
Mobilidade Segura e altera a Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012. Brasilia, DF, 2026. Em
tramitacao.

BRASIL. Lei n° 10.257, de 10 de julho de 2001. Estatuto da Cidade: regulamenta os arts.
182 e 183 da Constituicdo Federal e estabelece diretrizes gerais da politica urbana. Diario
Oficial da Unido, Brasilia, DF, 11 jul. 2001.

BRASIL. Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012. Institui as diretrizes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana. Diario Oficial da Unido, Brasilia, DF, 4 jan. 2012.

BRASIL. Lei n° 15.432, de 13 de junho de 2026. Institui o marco legal do transporte publico
coletivo urbano e altera a Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012. Diario Oficial da Uniao,
Brasilia, DF, 2026.

BRASIL. Ministério das Cidades. Construindo a cidade acessivel. Brasilia: Secretaria
Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana, 2006.

BUTLER, Judith P. Problemas de género: feminismo e subversao da identidade. Traducao
de Renato Aguiar. 1. ed. Rio de Janeiro: Civilizacdo Brasileira, 2018.



92

CAMARA MUNICIPAL DE OURO PRETO (CMOP). Mobilidade urbana em pauta. Ouro
Preto, 6 out. 2025. Disponivel em: https://cmop.mg.gov.br/mobilidade-urbana-em-pauta/.
Acesso em: 23 jun. 2026.

CHANEY, Robert A.; BAER, Alyssa; TOVAR, L. Ida. Gender-Based Heat Map Images of
Campus Walking Settings: A Reflection of Lived Experience. Violence and Gender, v. 11,
n. 1, p. 35-42,2024. DOI: 10.1089/vi0.2023.0027.

CNN BRASIL. Mulheres sao quase 2 em cada 10 vereadores eleitos no pais em 2024. Sao
Paulo, 8 out. 2024. Disponivel em:
https://www.cnnbrasil.com.br/eleicoes/mulheres-veradoras-eleitas/. Acesso em: 23 jun. 2026.

COLLINS, Patricia Hill. Pensamento feminista negro: conhecimento, consciéncia e a
politica do empoderamento. Sao Paulo: Boitempo, 2019.

CONEXAO CULTURAL. Guia do espago piiblico. 2. ed. Sdo Paulo: Conexdo Cultural,
2016.

FALU, Ana. Violencias y discriminaciones en las ciudades. In: FALU, Ana (ed.). Mujeres
en la ciudad: de violencias y derechos. Santiago de Chile: UNIFEM; Red Mujer y Hébitat de
América Latina; Ediciones SUR, 2009. p. 15-37.

FEDERICI, Silvia. Caliba e a bruxa: mulheres, corpo e acumulacio primitiva. Tradugao
do Coletivo Sycorax. Sao Paulo: Elefante, 2004.

FONTOURA, Karla. Velhice feminina: cadé as véias da praca? Portal Umbu, 9 set. 2025.
Disponivel em: https://portalumbu.com.br/velhice-feminina-cade-as-veias-da-praca/. Acesso
em: 17 abr. 2026.

FRANCA, Tayami Fonseca. A [des]constru¢ao do vazio: inventario do Largo de Coimbra
em Ouro Preto - MG. 2018. Trabalho de Conclusao de Curso (Graduacao em Arquitetura e
Urbanismo) — Escola de Minas, Universidade Federal de Ouro Preto, Ouro Preto, 2018.

FRASER, Nancy. Capitalismo canibal: como nosso sistema esta devorando a nossa
democracia, o cuidado e o planeta e o que podemos fazer a respeito disso. Traducao de
Aline Scatola. Sdo Paulo: Autonomia Literaria, 2024. 200 p.

FREITAS, L. S. F.; GONCALVES, E. Corpos urbanos: direito a cidade como plataforma
feminista. Cadernos Pagu, n. 62, €216210, 2021. ISSN 1809-4449.

GEHL, Jan. Cidades para pessoas. Tradu¢do de Anita Di Marco. 2. ed. Sao Paulo:
Perspectiva, 2013.

GEHL, Jan; SVARRE, Birgitte. Vida nas cidades: como estudar. Tradugdo de Anita Di
Marco. 1. ed. Sdo Paulo: Perspectiva, 2018. 184 p.

GOOGLE. Google Earth: Ouro Preto, MG. [S. 1.]: Google LLC, 2026. Disponivel em:
https://earth.google.com/web/. Acesso em: 12 jul. 2026.



93

INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA (IBGE). Especial
Mulheres — Marco 2025. Disponivel em:
https://educa.ibge.gov.br/jovens/materias-especiais/22610-especial-mulheres-marco-2025.htm
1. Acesso em: 25 maio 2026.

INSTITUTO CIDADES SUSTENTAVEIS. Sete em cada dez mulheres dizem que ja
sofreram assédio, mostra pesquisa em dez capitais brasileiras. [S. .], 5 mar. 2026.
Disponivel em:
https://icidadessustentaveis.org.br/2026/03/05/sete-em-cada-dez-mulheres-dizem-que-ja-sofre
ram-assedio-mostra-pesquisa-em-dez-capitais-brasileiras/. Acesso em: 8 jul. 2026.

INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO NACIONAL (IPHAN). Ouro
Preto, MG: conjunto arquitetonico e urbanistico. Processo de Tombamento n°® 70-T-1938.
Inscri¢ao no Livro do Tombo de Belas Artes: abril de 1938. Rio de Janeiro: IPHAN, 1938.

INSTITUTO DE POLITICAS DE TRANSPORTE E DESENVOLVIMENTO (ITDP). indice
de Caminhabilidade 2.0: ferramenta. 2. ed. Rio de Janeiro: ITDP Brasil, 2019. Disponivel
em: https://itdpbrasil.org/icam2/. Acesso em: 22 jan. 2026.

INSTITUTO DE POLITICAS DE TRANSPORTE E DESENVOLVIMENTO (ITDP). O
acesso de mulheres e criancas a cidade. Coordenagdo: Leticia Bortolon. [S. 1.]: ITDP Brasil,
2018. Disponivel em: https://itdpbrasil.org/mulheres/. Acesso em: 08 abr. 2026.

JACOBS, Jane. Morte e vida de grandes cidades. Traducao de Carlos S. Mendes Rosa. 3.
ed. Sao Paulo: WMF Martins Fontes, 2011.

JOVEM PAN. Elei¢oes 2024: 775 municipios niao elegeram nenhuma mulher para cargo
de vereadoras. S3o Paulo, 18 out. 2024. Disponivel em:
https://jovempan.com.br/politica/eleicoes-2024-775-municipios-nao-elegeram-nenhuma-mulh
er-para-cargo-de-vereadoras/. Acesso em: 23 jun. 2026.

KERN, Leslie. Cidade feminista: a luta pelo espaco em um mundo desenhado por
homens. Traducdo de Thereza Roque da Motta. Rio de Janeiro: Oficina Raquel, 2021. 255 p.

MARCUS, Claire Cooper; FRANCIS, Carolyn. People Places: Design Guidelines for
Urban Open Space. 2. ed. Nova York: John Wiley & Sons, 1998.

MARIA, Laura. 'Velhas da praca' existem? Por que sdo os homens que passam tempo em
pracinhas. O Tempo, Belo Horizonte, 6 fev. 2024. Disponivel em:
https://www.otempo.com.br/entretenimento/velhas-da-praca-existem-por-que-sao-os-homens-
que-passam-tempo-em-pracinhas-1.3325029. Acesso em: 17 abr. 2026.

MARTINEZ, Zaida Muxi. Mulheres, casas e cidades. Sio Paulo: Olhares, 2024. E-book.
Disponivel em: https://leitor.bvirtual.com.br. Acesso em: 07 jun. 2026.

MELLO, Luisa Antonitsch Mansilha; RIBEIRO, Ana Paula Pereira da Gama Alves.
Circulacao e vivéncia nas cidades: ser mulher, ser flineuse. Revista Estudos Feministas,
Florianopolis, v. 29, n. 1, €67152, 2021.



94

MONICO, Lisete S.; ALFERES, Valentim R.; CASTRO, Paulo A.; PARREIRA, Pedro M. A
observacio participante enquanto metodologia de investigacio qualitativa. In: ATAS
CIAIQ - INVESTIGACAO QUALITATIVA EM CIENCIAS SOCIAIS, 6., 2017, Porto.
Anais [...]. Porto: [s. n.], 2017. v. 3, p. 724-733.

NEUFERT, Ernst. Arte de projetar em arquitetura. 18. ed. Barcelona: Gustavo Gili, 2013.

OBVIOUS.CC; INSTITUTO UPDATE. E impossivel ser uma mulher livre numa cidade
que nos aprisiona. [S. 1.], 17 jun. 2026. Instagram: @institutoupdate. Disponivel em:
https://www.instagram.com/p/DZsBpdnAdgl/. Acesso em: 19 jun. 2026.

ORNSTEIN, Sheila Walbe. Arquitetura, urbanismo e psicologia ambiental: uma reflexao
sobre dilemas e possibilidades da atuacio integrada. Psicologia USP, v. 16, n. 1/2, p.
155-165, 2005.

OURO PRETO (Prefeitura Municipal). Base cartografica de Ouro Preto. Ouro Preto:
Prefeitura Municipal de Ouro Preto, 2022. 1 base cartografica digital, formato DWG. Cedida
pela Prefeitura Municipal de Ouro Preto.

OURO PRETO (Prefeitura Municipal). Casa de Gonzaga. Ouro Preto: Prefeitura Municipal
de Ouro Preto, [20--?]. Disponivel em:
https://ouropreto.mg.gov.br/turismo/atrativo-item/1384. Acesso em: 12 jul. 2026.

OURO PRETO. Plano diretor. Diario Oficial do Municipio de Ouro Preto, Ouro Preto, MG,
2005.

PORTAL DO TRANSITO. Mobilidade segura: projeto cria novas regras de protecio para
mulheres, idosos e pessoas com deficiéncia. 14 mar. 2026. Disponivel em:
https://www.portaldotransito.com.br/noticias/fiscalizacao-e-legislacao/projetos-de-lei/mobilid
ade-segura-projeto-cria-novas-regras-de-protecao-para-mulheres-idosos-e-pessoas-com-defici
encia/. Acesso em: 12 jul. 2026.

PROGRAMA DAS NACOES UNIDAS PARA OS ASSENTAMENTOS HUMANOS
(ONU-HABITAT); SHARED CITY FOUNDATION. Guia Cidade Delas: incorporando a
inclusdo no desenvolvimento urbano sustentavel por meio da inovac¢io transformadora
de género. 4. ed. Nairobi: ONU-Habitat, 2025.

PROJETO ARIADNES. Caminhos de Ariadne. Ouro Preto, 16 abr. 2026. Instagram:
@projetoariadnes. Disponivel em: https://www.instagram.com/reel DXNWMP3BY Va/.
Acesso em: 19 jun. 2026.

RADAR GERAL. Ouro Preto conta agora com Delegacia Especializada de Atendimento
a Mulher. Ouro Preto, 31 maio 2023. Disponivel em:
https://radargeral.com.br/ouro-preto/ouro-preto-conta-agora-com-delegacia-especializada-de-
atendimento-a-mulher/. Acesso em: 23 jun. 2026.

RED DOT FOUNDATION. Safecity. [S. 1.], c2023. Disponivel em: https://safecity.in/.
Acesso em: 12 jul. 2026.



95

RENDELL, Jane; PENNER, Barbara; BORDEN, Iain (org.). Gender Space Architecture:
An Interdisciplinary Introduction. London; New York: Routledge, 2000.

ROLNIK, Raquel. Territorios em conflito: Sao Paulo, espaco, historia e desigualdade. Sao
Paulo: Trés Estrelas, 2017.

ROSA, Isabella. A mulher e a cidade: ensaio sobre a igualdade. 2018. 180 p. Trabalho de
Conclusdo de Curso (Graduagdo em Arquitetura e Urbanismo) — Universidade Presbiteriana
Mackenzie, Sao Paulo, 2018.

SANTOS, Milton. A natureza do espaco: técnica e tempo, razio e emocio. 4. ed. 2. reimpr.
Sao Paulo: Editora da Universidade de Sao Paulo, 2006. (Cole¢ao Milton Santos, 1).

SAO PAULO (Cidade). Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano (SMDU). Estudo
mostra que mulheres fazem mais viagens por meio do transporte coletivo ou a pé.
Informes Urbanos, n. 25. Sdo Paulo: SMDU/Deinfo, nov. 2016. Disponivel em:
https://prefeitura.sp.gov.br/web/licenciamento/w/noticias/294677. Acesso em: 12 jul. 2026.

SAO PAULO (Estado). Departamento Estadual de Transito. Guia de interveng¢des para vias
seguras: Programa Respeito a Vida (PRaVida). v. 1.1. Sdo Paulo: DETRAN-SP, 2026.
Disponivel em:

https://detran.sp.gov.br/pravida/pdf/PRaVida Guia-C1_ Vias-Seguras v1.1 Brasao.pdf.
Acesso em: 12 jul. 2026.

SAO PAULO (Prefeitura). Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano (SMDU); SAO
PAULO URBANISMO (SP URBANISMO). Espacos publicos e a cidade que queremos.
Sao Paulo: PMSP, 2016. 87 p.

SEGATO, Rita Laura. La escritura en el cuerpo de las mujeres asesinadas en Ciudad
Juarez. Estudos Feministas, Floriandpolis, v. 13, n. 2, p. 256, maio/ago. 2005.

SENNETT, Richard. Carne e pedra. Traducao de Marcos Aarao Reis. 3. ed. Rio de Janeiro:
Record, 2003.

SPECK, Jeft. Cidade caminhavel. Traducao de Anita Di Marco, Anita Natividade. 1. ed. Sao
Paulo: Perspectiva, 2016. 272 p.

UN-HABITAT (United Nations Human Settlements Programme). Public space site-specific

assessment: guidelines to achieve quality public spaces at neighbourhood level. Nairobi:
UN-Habitat, 2020.

VAREJANQO, Igor. Justica Eleitoral diploma os 15 vereadores eleitos em Ouro Preto, com
trés 'caras novas'. Jornal Geraes, Ouro Preto, 13 dez. 2024. Disponivel em:
https://jornalgeraes.com.br/justica-eleitoral-diploma-os-15-vereadores-eleitos-em-ouro-preto-
com-tres-caras-novas/. Acesso em: 23 jun. 2026.

WHYTE, William H. The Social Life of Small Urban Spaces. New York: The Conservation
Foundation, 1980.



96

APENDICE A - Aplicagio da ferramenta iCam 2.0

Os indicadores avaliados foram baseados no conjunto de ferramentas do Indice de
Caminhabilidade 2.0 e a aplicacdio se deu nos mesmos segmentos avaliados com a
metodologia Her City (mapa Al). A obten¢do da pontuagdo dos indicadores e categorias
foram obtidos através da planilha de calculo fornecida pelo ITDP (2019), representados na

tabela Al.

Mapa Al - Identificacdo dos segmentos de calcada.

3 Praca
'f' Tiradentes
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LEGENDA: .(:).
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Fonte: Base Cartogréfica de Ouro Preto (2022), 4
cedido pela PMOP; Google Earth (2026).

Data: jul. 2026 Autoria: Juliana Benetti. ||
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B Ton s
Fonte: Adaptado pela autora, 2026.

Tabela A1 - Pontuagao e classificacao.

Elemento Pontuacao Elemento Pontuacao
Indicador 3 - Otimo Categoria e indice final Otimo =3
2 - Bom 2<Bom<3
1 - Suficiente 1 < Suficiente < 2
0 - Insuficiente Insuficiente < 1

Fonte: ITDP Brasil, 2019.

Para o levantamento de campo da extensdo dos segmentos, das laterais de quadra e da
caixa vidria, adotou-se o passo largo como referéncia métrica, conforme indicagdo do iCam.

Segundo Neufert (2013), o passo varia conforme o tipo de deslocamento, sendo o passo largo
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— caracteristico da caminhada cotidiana em espagos abertos — considerado com cerca de 75
cm, correspondente a uma velocidade média de caminhada de 5 km/h*. Com isso em vista,
ressalta-se que deve-se considerar o passo do pesquisador que esta realizando o levantamento,
obtido nesta pesquisa com o valor de 70 cm, sendo esta a métrica adotada para fins

metodoldgicos (tabela A2), a fim de estimar a equivaléncia em metros nesta pesquisa.

Tabela A2 - Levantamento de extensoes.

Segmento Extensio identificada’ Extensio medida
Segmento 01 - Rua Amalia Bernhaus 65,1 m 59 passos ~ 41,3 m*’
Segmento 02 - Rua Amalia Bernhaus 66,2 m 59 passos = 41,3 m*®
Segmento 03 - Rua Claudio Manoel 149,6 m 209 passos = 146,3 m
Segmento 04 - Rua Claudio Manoel 57,1 m 76 passos = 53,2 m
Segmento 05 - Rua Claudio Manoel 70,4 m 96 passos = 67,2 m

Fonte: Mapa Cadastral de Ouro Preto, cedido pela PMOP, e levantamento de campo, realizado em 26 de jun.
2026 pela autora.

A organizagdo do levantamento foi categorizada a partir de cada segmento,
avaliando-se os indicadores para esses trechos e atribuindo uma pontuagao tanto por indicador
quanto por categoria. Com isso, obtém-se a pontuacao final do segmento, para compor o
indice da rua como um todo. A seguir sera apresentada a avaliagdo de cada segmento com a
analise sobre cada critério.

Para o segmento 01, quanto aos aspectos quantitativos de avaliagdo, foi identificado a
secdo vidria equivalente a cinco passos, o que corresponde a 3,50 m; extensao de fachadas
visualmente ativas correspondente a 15,51%; e uso predominante como comercial e servigos.

Assim, obteve-se a avaliagao conforme a tabela A3.

33 Gehl, 2013.

36 Pela Base Cadastral.

37 Excetuando-se o segmento de maior inclinagdo e a escadaria.
38 Excetuando-se o segmento de maior inclinagdo e a escadaria.
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Tabela A3 - Avaliagdo iCam Rua Amalia Bernhaus, segmento 01.

Pontuacio Pontuacio
Categoria Indicador Critério de avaliacao Lo ¢ 9
indicador categoria
Pavimentagao Nao, sem pavimentagdo em determinados trechos (0) 0 - Insuficiente
Caracteristica de via compartilhada 1,00
Largura Largura minima < 1,50m 2 -Bom
Dimensao de Quadra  Lateral da quadra < 110 m de extenséo 3 - Otimo
Distancia maxima a pé até: um ponto de 2.50
Distancia a pé ao embarque/desembarque de linhas de onibus
transporte convencional <200 m 2 - Bom
Fachadas fisicamente > 3 entradas por 100 m de extensdo da face de
permeaveis quadra 2 - Bom
Fachadas visualmente < 20% da extensdo da face de quadra ¢ visualmente
ativas ativa 0 - Insuficiente
Uso publico Diurno e < 1 estabelecimento com uso publico por 100 m de 0,50
Noturno extensdo da face de quadra no periodo noturno 0 - Insuficiente
> 85% do total de pavimentos ¢ ocupado pelo uso
predominante ou o segmento nao cumpre dois
Usos Mistos requisitos 0 - Insuficiente
Vias compartilhadas entre os modos de transporte
Tipologia de Rua Velocidade regulamentada < 20 km/h 1 - Suficiente
0,50
< 50% das travessias a partir do segmento da calgada
Travessia cumprem os requisitos de qualidade 0 - Insuficiente
Ha pontos de iluminagdo voltados a rua (faixas de
Tluminagdo circplacﬁo de Veiculos)% Ha pontos de ilurflinag:ﬁo | - Suficiente
dedicados ao pedestre, iluminando exclusivamente a 0,50
calcada.
Fluxo de Pedestres < 2 pedestres/minuto 0 - Insuficiente
< 25% da extensdo do segmento da calgada apresenta
Sombra e abrigo elementos adequados de sombra/abrigo 0 - Insuficiente
Ambiente <70 dB(A) de nivel de ruido do ambiente no 133

Poluicao sonora segmento de calcada 2 - Bom

Ha visivelmente mais de 1 detrito a cada metro de
extensdo na calgada.

Coleta de lixo e
1 - Suficiente

Limpeza

Fonte: ITDP Brasil, 2019, adaptado pela autora.

E importante ressaltar que a Rua Amalia Bernhaus além de possuir caracteristicas de
via compartilhada, possui elementos como capistrana (figura Al), caracteristico do periodo
colonial. Isso justifica a pontuagdo positiva mesmo com a largura insuficiente de passeio ou

até mesmo a auséncia deste.
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Figura A1 - Capistrana R Amalia Bernhaus.
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Fonte: Autora, 2026.

Para o segmento 02 utilizou-se o0 mesmo quantitativo do segmento 01, uma vez que
possuem extensdo de quadra, caixa viaria e usos semelhantes, com a avaliagdo descrita pela

tabela A4.

Tabela A4 - Avaliagdo iCam Rua Amalia Bernhaus, segmento 02.

Pontuacio Pontuagao

Categoria Indicador Critério de avaliacao Lo .
indicador categoria
Pavimentagéo Nao, sem pavimentagido em determinados trechos (0) 0 - Insuficiente
Caracteristica de via compartilhada 1,00
Largura Largura minima < 1,50m 2 - Bom
Dimensdo de Quadra Lateral da quadra < 110 m de extensdo 3 - Otimo
Distancia maxima a pé até um ponto de 2.00
b
Distancia a pé ao embarque/desembarque em corredores e faixas de
transporte onibus com prioridade viaria <200 m 2 - Bom
Fachadas fisicamente
permeaveis > 1 entrada por 100 m de extensdo da face de quadra 0 - Insuficiente
Fachadas visualmente < 20% da extens@o da face de quadra ¢ visualmente
ativas ativa 0 - Insuficiente
Atragdo 0,00
Uso puiblico Diurno e < 1 estabelecimento com uso ptiblico por 100 m de
Noturno extensdo da face de quadra no periodo noturno 0 - Insuficiente

< 50% do total de pavimentos ¢ ocupado pelo uso
Usos Mistos predominante 0 - Insuficiente
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Vias compartilhadas entre os modos de transporte

Tipologia de Rua Velocidade regulamentada < 20 km/h 1 - Suficiente
0,50
< 50% das travessias a partir do segmento da calgada
Travessia cumprem os requisitos de qualidade 0 - Insuficiente
Ha pontos de iluminagdo voltados a rua (faixas de
circulagdo de veiculos); Ha pontos de iluminagdo
dedicados ao pedestre, iluminando exclusivamente a 0,50
Iluminagdo calgada. 1 - Suficiente
Fluxo de Pedestres < 2 pedestres/minuto 0 - Insuficiente
< 25% da extensdo do segmento da calgada apresenta
Sombra e abrigo elementos adequados de sombra/abrigo 0 - Insuficiente
Ambiente <70 dB(A) de nivel de ruido do ambiente no 1,00

Poluigdo sonora segmento de calgada 2 - Bom

Coleta de lixo e Ha visivelmente mais de 1 detrito a cada metro de
Limpeza extensdo na calcada. 1 - Suficiente

Fonte: ITDP Brasil, 2019, adaptado pela autora.

Nota-se que a diferenciacdo em relacdo ao segmento 01 ¢ a quantidade de fachadas
fisicamente permeaveis, entretanto, devido a largura da caixa vidria e a extensao da lateral de
quadra, tal caracteristica ndo influencia de maneira significativa na percep¢do do usudrio.
Essa observagdo ¢ abordada pela propria ferramenta, de forma que ¢ indicado considerar as
fachadas visualmente ativas de ambos os lados da via para a avaliagdo do indicador.

Os segmentos 03, 04 e 05 correspondem a Rua Claudio Manoel, com os aspectos
quantitativos identificados como sec¢do viaria equivalente a seis passos entre os segmentos 03
e 04, o que corresponde a 4,20m, ja no alargamento das vias, a distancia entre os pontos mais
longinquos ¢ de doze passos, equivalente a 8,40 m; extensdo de fachadas visualmente ativas
correspondente a 28,94% para o segmento 03, 75% para o segmento 04 e 61,5% para o

segmento 05. Assim, com as avaliagdes correspondentes as tabelas A5, A6 e A7.
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Tabela AS - Avaliagdo iCam Rua Claudio Manoel, segmento 03.

Categoria

Atracdo

Ambiente

P a Pontuacio
Indicador Critério de avaliacao . orftuag:ao g:
indicador categoria

Todo o trecho é pavimentado.
Pavimentagao < 5 buracos ou desniveis a cada 100 m de extensdo 2 - Bom 1,00
Largura Largura minima < 1,50m 0 - Insuficiente
Dimensao de Quadra Lateral da quadra < 150 m de extensdo 2 - Bom

Distancia maxima a pé até um ponto de 2.00
Distancia a pé ao embarque/desembarque em corredores e faixas de
transporte onibus com prioridade viaria <200 m 2 - Bom
Fachadas fisicamente > 5 entradas por 100 m de extensdo da face de
permeaveis quadra 3 - Otimo
Fachadas >20% da extensdo da face de quadra ¢ visualmente
visualmente ativas  ativa 1 - Suficiente

1,75

Uso publico Diurno > 1 estabelecimento com uso publico por 100 m de
¢ Noturno extensdo da face de quadra no periodo noturno 0 - Insuficiente

< 50% do total de pavimentos ¢ ocupado pelo uso
Usos Mistos predominante 3 - Otimo

Vias com calgadas segregadas e circulacdo de

veiculos motorizados
Tipologia de Rua Velocidade regulamentada < 50 km/h 1 - Suficiente 0,50

< 50% das travessias a partir do segmento da
Travessia calgada cumprem os requisitos de qualidade 0 - Insuficiente

Ha pontos de iluminagéo voltados a rua (faixas de

circulagdo de veiculos); Ha pontos de iluminagdo

dedicados ao pedestre, iluminando exclusivamente 0,50
Tluminagao a calcada. 1 - Suficiente
Fluxo de Pedestres < 2 pedestres/minuto 0 - Insuficiente

> 75% da extensdo do segmento da calgada

apresenta
Sombra e abrigo elementos adequados de sombra/abrigo 3 - Otimo

<70 dB(A) de nivel de ruido do ambiente no 2,00
Poluigdo sonora segmento de calgada 2 - Bom

Coleta de lixo e
Limpeza

Ha visivelmente mais de 1 detrito a cada metro de
extensdo na calgada.

1 - Suficiente

Fonte: ITDP Brasil, 2019, adaptado pela autora.

Para o segmento 03, considerando-se a inclina¢do da via, atribuiu-se uma quantidade

minima de desniveis (figura A2), além disso, apesar da largura do passeio ser inferior ao

minimo, a inclinagdo também tem maior fator de acessibilidade do que a propria largura.

Outro fator relevante ¢ o material de quartzito do passeio e a presenga de placas metalicas de

manuten¢do elétrica (figura A3) que influenciam diretamente na textura e acessibilidade dos

passeios. Para avaliacio de Sombra e Abrigo foi considerado que os proprios edificios

fornecem sombra as calcadas durante a maior parte do dia. Notou-se que apesar da dimensao
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de quadra ser considerada como boa, a inclinacdo impacta diretamente na percepcdo de que
essa extensdo nao seja adequada. As avaliagcdes dos segmentos 04 e 05 apresentam-se

respectivamente pelas tabelas A6 e A7.

Figura A2 - Adaptacdo de acessibilidade no passeio da Rua Claudio Manoel.

Fonte: Autora, jun. de 2026.

Figura A3 - Placa de manuteng@o elétrica.

Fonte: Autora, jun. de 2026.
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Tabela A6 - Avaliagdo iCam Rua Claudio Manoel, segmento 04.

Categoria

Seguranca
publica

Pontuacio Pontuacio
Indicador Critério de avaliacao Lo § 9
indicador categoria
Todo o trecho ¢ pavimentado.
Pavimentagao <10 buracos ou desniveis a cada 100 m de extensdo 1 - Suficiente 0,50
Largura Largura minima < 1,50m 0 - Insuficiente
Dimensio de Quadra Lateral da quadra < 110 m de extensdo 3 - Otimo
Distancia maxima a pé até um ponto de 2.50
Distancia a pé ao embarque/desembarque em corredores e faixas de
transporte onibus com prioridade viaria <200 m 2 - Bom
Fachadas fisicamente > 5 entradas por 100 m de extensdo da face de
permeaveis quadra 3 - Otimo
Fachadas visualmente > 60% da extensdo da face de quadra ¢ visualmente
ativas ativa 3 - Otimo
Uso puiblico Diurno e > 1 estabelecimento com uso publico por 100 m de 1,75
Noturno extensdo da face de quadra no periodo noturno 1 - Suficiente
> 85% do total de pavimentos ¢ ocupado pelo uso
predominante ou o segmento nao cumpre dois
Usos Mistos requisitos 0 - Insuficiente
Vias com calgadas segregadas e circulagio de
veiculos motorizados. Velocidade regulamentada <
Tipologia de Rua 50 km/h 1 - Suficiente 0,50
< 50% das travessias a partir do segmento da
Travessia calgada cumprem os requisitos de qualidade 0 - Insuficiente
Ha pontos de iluminagdo voltados a rua (faixas de
circulagdo de veiculos); Ha pontos de iluminagdo
dedicados ao pedestre, iluminando exclusivamente a 1,00
Tluminagao calcada. 1 - Suficiente
Fluxo de Pedestres > 2 pedestres/minuto 1 - Suficiente
< 25% da extensdo do segmento da calgada
apresenta
Sombra e abrigo elementos adequados de sombra/abrigo 0 - Insuficiente
<70 dB(A) de nivel de ruido do ambiente no 1,00

Polui¢do sonora

segmento de calgada

2 - Bom

Coleta de lixo e
Limpeza

Ha visivelmente mais de 1 detrito a cada metro de
extensdo na calgada.

1 - Suficiente

Fonte: ITDP Brasil, 2019, adaptado pela autora.
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Tabela A7 - Avaliagdo iCam Rua Claudio Manoel, segmento 05.

Pontuacio Pontuacio
Categoria Indicador Critério de avaliacao Lo ¢ G
indicador categoria
Todo o trecho ¢ pavimentado.
< 10 buracos ou desniveis a cada 100 m de
Pavimentag@o extensao 1 - Suficiente 0,50
Largura Largura minima < 1,50m 0 - Insuficiente
Dimensao de Quadra Lateral da quadra < 110 m de extenséo 3 - Otimo
Distancia maxima a pé até um ponto de 250
Distancia a pé ao embarque/desembarque em corredores e faixas
transporte de 6nibus com prioridade viaria <200 m 2 - Bom
Fachadas fisicamente > 5 entradas por 100 m de extenséo da face de
permeéveis quadra 1 - Suficiente
Fachadas visualmente > 60% da extensdo da face de quadra ¢
ativas visualmente ativa 3 - Otimo
Uso publico Diurnoe <1 estabelecimento com uso publico por 100 m 1,50
Noturno de extensao da face de quadra no periodo noturno 0 - Insuficiente
> 85% do total de pavimentos ¢ ocupado pelo
uso predominante ou o segmento ndo cumpre
Usos Mistos dois requisitos 2 - Bom
Vias com calgadas segregadas e circulago de
veiculos motorizados
Tipologia de Rua Velocidade regulamentada < 50 km/h 1 - Suficiente 0,50
< 50% das travessias a partir do segmento da
Travessia calgada cumprem os requisitos de qualidade 0 - Insuficiente
Ha pontos de iluminagdo voltados a rua (faixas
de circulagdo de veiculos); Ha pontos de
Segu'ranca iluminagdo dedicados ao pedestre, iluminando 0,50
piblica Iluminagio exclusivamente a calgada. 1 - Suficiente
Fluxo de Pedestres > 2 pedestres/minuto 0 - Insuficiente
<25% da extensdo do segmento da calgada
apresenta
Sombra e abrigo elementos adequados de sombra/abrigo 0 - Insuficiente
Ambiente <70 dB(A) de nivel de ruido do ambiente no 1,00
Poluigdo sonora segmento de calgada 2 - Bom
Coleta de lixo e Ha visivelmente mais de 1 detrito a cada metro
Limpeza de extensao na calgada. 1 - Suficiente

Fonte: ITDP Brasil, 2019, adaptado pela autora.

E possivel notar que apesar da relagdo de fachadas visualmente ativas ser considerada
boa, devido a inclinagdo da via e a transi¢do para um bairro predominantemente residencial, a
percepcao € de que na por¢ao leste e de menor altitude (figura A4) a influéncia das fachadas
de comércios e servigos em relagdo a por¢ao oposta (figura AS) ndo € tao relevante. Assim,
sugere-se que um indicador avaliando a inclinagdo do objeto de estudo seria de grande

impacto para a avaliacdo do indice como um todo.
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Figura A4 - Segmento 05, Rua Claudio Manoel. Predominancia de uso residencial.

Fonte: Autora, jun. de 2026.

Figura A5 - Segmento 04, Rua Amalia Bernhaus. Predominancia de uso comercial e de servigos.

“V

Fonte: Autora, jun. de 2026.
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ANEXO A - Lista de verificacdo de medicao e registro

LET HER GUIDE YOU

MEASURING AND RECORDING CHECKLIST

Biloct vity 1. 5tep 3
[Place][Date]
Parameter Suggested tool Recommended Measured Verified
value value

Air temperature - Person

-Deskre

<~

- Thermometer

Surface temperature
(benches, handrails) /
Air quality /
Water quality vation (presence of garbage)
rtint /
Decibel
ound level meter) /
Light power - Personal perception
{Luxmeter) /
Distance between - Meter /
light sources
Car speed /
Ramps inclination - Meter /
Seating height - Meter /
Distance between -Meter /
zebra crossing
Street curbs height - Meter J
Stair rise height - Meter /
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ANEXO B - Formulario de Avaliacao Geral Especifica do Local

Avaliacédo geral especifica do local, Espago publico 2020 )

0
¥ C. Passeios Exploratérios
W SEGAO 1: Sobre o coletor de dados
POR FAVOR, ESPECIFIQUE O GRUPO AO QUAL VOCE PERTENCE. *
@ Grupo 1
() Grupo2
O Grupo 3
O Grupo 4
O Grupo 5
] QUAL E O SEU GENERO? *
(® Fémea
(O Macho
(O Nao binario
() Estou trabalhando em um grupo misto.
QUAL E A SUA IDADE? *
24
VOCE MORA NESTE BAIRRO? *
O sim
(® Nao
v
i
v ¥ 5 SEGAO 2: Pare UM
0
POR FAVOR, REGISTRE A LO(ALIZAQ&O GPS DA PRIMEIRA PARADA. *
A precisdo aceitdvel é de 10 metros ou menos; posicione-se sempre no c do espao de pressionar o botéo de georrefer
latitude (xy ©) Buscar lugar ou endereco Q <
-20,385979 §
i Q0 O M I i | Seceuna
longitude (xy °) | S —N o (B Q|
| e B e Chocolstes i
-43,503465 ook s
Bl 2= Sandwich e
A - Beasi
altitude (m) ‘Rua Brigadeiro Musqueira € posada Hostel
= HorelBbiitaue. ,  figreja
. detossa 4
precisao (m) “m £ senhora 1
doaros = \|
a i caria
) Museu am
@ %, doOnaerio "
. X ©0 quipe do Oy | Termos
QUAL E O NOME DESTE LUGAR? *
Rua Amélia Bernhaus
TIRE UMA FOTO DA PARADA USANDO SEU CELULAR *
storage emulated 0 DCIM Camera IMG_20260624_151007-10_59_48.jpg c X
N 4
y
v
TIRE UMA FOTO DA PARADA USANDO SEU CELULAR * a
0 storage emulated 0 DCIM Camera IMG_20260624_151007-10_59_48.jpg c
COMO ESTE LUGAR TE FAZ SENTIR? *
O Feliz
O Triste
(O Decepcionado
() Nervoso
(O Assustado
(® Nada
O QUE VOCE MAIS GOSTA NESTE LUGAR? *
Avista
— . v
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a
O QUE VOCE MAIS GOSTA NESTE LUGAR?
Avista
[] Asarvores
["] os méveis de brincar
O QUE VOCE MENOS GOSTA NESTE LUGAR?
O cheiro
["] oruido
D Muitas pessoas
QUAL A SUA OPINIAO SOBRE ESTE LUGAR?
Conhego muito bem este lugar (as pessoas e as instalagoes).
[] Eu gosto deste lugar.
[] sinto que este lugar faz parte de mim.
[] Tenho orgulho deste lugar.
D Estou feliz por estar neste lugar.
[] sinto falta disso quando n&o estou aqui.
[] Eu fico triste quando tenho que ir embora daqui.
D Eu me importo com este lugar.
[] Este lugar & o melhor para o que eu gosto de fazer.
[] Nenhum outro lugar na minha vizinhanga se compara a este lugar.
[] outro
VOCE SE SENTE SEGURO(A) NESTE LUGAR?
~ v
a
D Outro
VOCE SE SENTE SEGURO(A) NESTE LUGAR?
(® sim
O Nao
VOCE VE ALGUM SEGURANGA POR PERTO?
O sim
(® Nao
VOCE CONSEGUE VER CLARAMENTE O QUE ESTA A FRENTE?
(® sim
O Nao
EXISTEM CANTOS ESCUROS QUE VOCE NAO CONSEGUE VER?
O sim
(® Nao
EXISTEM LUGARES ONDE ALGUEM PODERIA SE ESCONDER SEM SER VISTO?
(® sim
O Nao
EXISTEM ARVORES, ARBUSTOS OU OUTRAS ESTRUTURAS BLOQUEANDO SUA VISAO?
O sim
(® Nao
HA Al GLIMA ATIVIDADF ACONTFCFNNO NFSTA ARFA? v
a

HA ALGUMA ATIVIDADE ACONTECENDO NESTA AREA?
@® sim
O Nao

QUE TIPO DE ATIVIDADES VOCE GOSTA/GOSTARIA DE FAZER AQUI?
[] Brincadeiras relacionadas (patinagao, esportes)
Socializagao

Arte relacionada

[] Relacionado a religido

HA MUITAS PESSOAS UTILIZANDO O ESPACO?
@® sim
O Nao

HA PESSOAS DE DIFERENTES IDADES E GENEROS UTILIZANDO O ESPAGO?

(® sim

O Nao

ESTA AREA E MOVIMENTADA?
O sim
(® Nao

VOCE GOSTA DO CHEIRO DESTE LUGAR?
O sim
(® Nao
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a
AS RUAS ESTAO SUJAS? *
@® sim
O Nao
HA COISAS QUEBRADAS AO SEU REDOR? *
O sim
(® Nao
VOCE SE SENTE BEM-VINDO(A) NA REGIAO? *
(® sim
O Nao
VOCE VE PESSOAS COM NECESSIDADES ESPECIAIS (PAIS COM CRIANGAS PEQUENAS, PESSOAS EM CADEIRAS DE RODAS OU QUE USAM BENGALAS, IDOSOS, PESSOAS COM *
DEFICIENCIA VISUAL OU AUDITIVA) CIRCULANDO PELA AREA?
O sim
@ Néao
O QUE VOCE MUDARIA NESTE LUGAR? *
- *
O QUE VOCE GOSTARIA DE VER NESTE LUGAR?
# Salvar rascunho « Enviar
[i]
v
T i
AS RUAS ESTAO SUJAS? *
@ Sim
O Nao
HA COISAS QUEBRADAS AO SEU REDOR? *
O sim '
(® Nao
VOCE SE SENTE BEM-VINDO(A) NA REGIAO? *
(® sim
O Nao
VOCE VE PESSOAS COM NECESSIDADES ESPECIAIS (PAIS COM CRIANCAS PEQUENAS, PESSOAS EM CADEIRAS DE RODAS OU QUE USAM BENGALAS, IDOSOS, PESSOAS COM *
DEFICIENCIA VISUAL OU AUDITIVA) CIRCULANDO PELA AREA?
O sim
(® Nao
, *
O QUE VOCE MUDARIA NESTE LUGAR?
permeabilidade, limpeza, acessibilidade
. *
O QUE VOCE GOSTARIA DE VER NESTE LUGAR?
mais usos
» SEGAO 3: Parada DOIS
. *
POR FAVOR, REGISTRE A LOCALIZAGCAO GPS DA SEGUNDA PARADA.
a
» SEGAO 3: Parada DOIS
POR FAVOR, REGISTRE A LOCALIZAGAO GPS DA SEGUNDA PARADA. *
A preciso aceitavel é de 10 metros ou menos; posicione-se sempre no centro do espago antes de pressionar o botdo de georreferenciamento.
Buscar lugar ou enderego Q <
latitude (xy °) 8 N
-20,385631 —
mPedro
+ 1 = 2 (]
y g 5 %,
longitude (xy °) = 23 . a %, '
2 s
-43,503412 S 205 N %
%
il = 11 %,
Farmicia .
con . 3
alttude (m) acolomy n Secrétaria &
| [ e Gultura
7 de Ouro
1 Preto
_ ! > Fl
precisao (m) -] -
" -
=
Y =] \ 4 1
o \ % o~ - LMY Postods
} 3 Y © OpenStreetMap , Yohan Boniface e Equipe Humanitéria do OpenStreetMap | Termos
QUAL E O NOME DESTE LUGAR? *
Rua Claudio Manoel
*
TIRE UMA FOTO DA PARADA USANDO SEU CELULAR
IMG_20260624_150334-11_8_7.jpg c &
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TIRE UMA FOTO DA PARADA USANDO SEU CELULAR

IMG_20260624_150334-11_8_7.jpg

Q
ke

COMO ESTE LUGAR TE FAZ SENTIR?

O Feliz

O Triste

() Decepcionado
(® Nervoso

O Assustado
(O Nada

O QUE VOCE MAIS GOSTA NESTE LUGAR?

Avista

O QUE VOCE MAIS GOSTA NESTE LUGAR?
Avista

[] Asarvores

["] os méveis de brincar

O QUE VOCE MENOS GOSTA NESTE LUGAR?

["] ocheiro
O ruido

D Muitas pessoas

QUAL A SUA OPINIAO SOBRE ESTE LUGAR?

[ conhego muito bem este lugar (as pessoas e as instalages).

Eu gosto deste lugar.

Sinto que este lugar faz parte de mim.

Tenho orgulho deste lugar.

Estou feliz por estar neste lugar.

Sinto falta disso quando nao estou aqui.

Eu fico triste quando tenho que ir embora daqui.
Eu me importo com este lugar.

Este lugar € o melhor para o que eu gosto de fazer.

]
O
O
O
O
]
O
]
O

Outro

Nenhum outro lugar na minha vizinhanga se compara a este lugar.

VOCE SE SENTE SEGURO(A) NESTE LUGAR?

(®) sim

OCE SE SENTE SEGURO(A) NESTE LUGAR:

@ Sim
O Nao

VOCE VE ALGUM SEGURANGA POR PERTO?
O sim

(® Nao

VOCE CONSEGUE VER CLARAMENTE O QUE ESTA A FRENTE?
@® sim
O Nao

EXISTEM CANTOS ESCUROS QUE VOCE NAO CONSEGUE VER?
O sim
(® Nao

EXISTEM LUGARES ONDE ALGUEM PODERIA SE ESCONDER SEM SER VISTO?
A «

O sim

(® Nao

EXISTEM ARVORES, ARBUSTOS OU OUTRAS ESTRUTURAS BLOQUEANDO SUA VISAO?
O sim
(® Nao

HA ALGUMA ATIVIDADE ACONTECENDO NESTA AREA?

(® sim

() Nan
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QUE TIPO DE ATIVIDADES VOCE GOSTA/GOSTARIA DE FAZER AQUI?
[ Brincadeiras relacionadas (patinacao, esportes)
Socializagao

Arte relacionada

Relacionado a religiao

HA MUITAS PESSOAS UTILIZANDO O ESPAGO?
(® sim
O Nao

HA PESSOAS DE DIFERENTES IDADES E GENEROS UTILIZANDO O ESPACO?
@® sim
O Nao

ESTA AREA E MOVIMENTADA?
@® sim
O Nao

VOCE GOSTA DO CHEIRO DESTE LUGAR?
(® sim
O Nao

AS RUAS ESTAO SUJAS?
O sim
(® Nao

HA COISAS QUEBRADAS AO SEU REDOR?

O sim
(® Nao

VOCE SE SENTE BEM-VINDO(A) NA| REGIAO?
O sim
(O Nao

VOCE VE PESSOAS COM NECESSIDADES ESPECIAIS (PAIS COM CRIANGAS PEQUENAS, PESSOAS EM CADEIRAS DE RODAS OU QUE USAM BENGALAS, IDOSOS, PESSOAS COM *

DEFICIENCIA VISUAL OU AUDITIVA) CIRCULANDO PELA AREA?
(® sim
O Nao

O QUE VOCE MUDARIA NESTE LUGAR?

Travessias

O QUE VOCE GOSTARIA DE VER NESTE LUGAR?
organizagao viaria

» SECAO 4: Parada TRES

POR FAVOR, REGISTRE A LOCALIZAGAO GPS DA TERCEIRA PARADA.
A precisdo aceitavel € e 10 metros ou menos; posicione-se sempre no centro do espaco antes de pressionar o botao de georreferenciamento.

Buscar lugar ou enderego
latitude (xy °) 8 i

» SECAO 4: Parada TRES

POR FAVOR, REGISTRE A LOCALIZAGAO GPS DA TERCEIRA PARADA.
A precisdo aceitavel € de 10 metros ou menos; posicione-se sempre no centro do espaco antes de pressionar o botao de georreferenciamento.

Buscar lugar ou enderego
latitude (xy °) Y 8 N N
-20,386162 .
B Solar da

longitude (xy °) Fasia prone O
-43,502891 - :

(i~conde 1 Fibrica
® e Chocolstes
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— o Testro wrz e
nsotuto | HotelBblitique., * fiagrejas
osofie,  Mama deosia I
e Rom m  Senhora FHN
Jura Monsiely ‘doGaitho* ceans [ Museu
precisao (m) rop : ‘da Inconfidéncia
cate ek
% a )
Museu
doOratsrio

Tiadentes

altitude (m) [

&0

Pousada
eRestaurante

o5

o

Q <

Cldudio de Cultira
Manoe! e Ouro

- Preto. casade
= Gonzagd

Rua cig &
ud =
) 0 WManigey, =t Tmperil
Restaurante 3

Hostel
Tiradentes. Imperial

Pousada -
TacolomyRua Cox Pousada  :Restaurante
2
Sena_E=_ g0 Benéda
© OpenStreetMap , Yohan Boniface e Equipe Humanitéria do OpenStreetiap | Termos

QUAL E O NOME DESTE LUGAR? *
Rua Amélia Bernhaus

TIRE UMA FOTO DA PARADA USANDO SEU CELULAR *
IMG_20260624_151851-11_15_32.jpg o &

N

,
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U ATTTaNa BETTaw:

TIRE UMA FOTO DA PARADA USANDO SEU CELULAR

IMG_20260624_151851-11_15_32.jpg

Q
e

COMO ESTE LUGAR TE FAZ SENTIR?
) Feliz

O Triste

() Decepcionado

@ Nervoso

(O Assustado

() Nada

O QUE VOCE MAIS GOSTA NESTE LUGAR?

O QUE VOCE MAIS GOSTA NESTE LUGAR?

Avista
[] Asarvores
["] os méveis de brincar

O QUE VOCE MENOS GOSTA NESTE LUGAR?
O cheiro
O ruido

[] Muitas pessoas

QUAL A SUA OPINIAO SOBRE ESTE LUGAR?

Conhego muito bem este lugar (as pessoas e as instalagdes).

Eu gosto deste lugar.

Sinto que este lugar faz parte de mim.

Tenho orgulho deste lugar.

Estou feliz por estar neste lugar.

Sinto falta disso quando nao estou aqui.

Eu fico triste quando tenho que ir embora daqui.
Eu me importo com este lugar.

Este lugar € o melhor para o que eu gosto de fazer.

Outro

]
O
O
]
O
O
]
O
O
(]

Nenhum outro lugar na minha vizinhanga se compara a este lugar.

VOCE SE SENTE SEGURO(A) NESTE LUGAR?

VOCE SE SENTE SEGURO(A) NESTE LUGAR?
O sim
(® Nao

VOCE VE ALGUM SEGURANGCA POR PERTO?
O sim
(® Nao

VOCE CONSEGUE VER CLARAMENTE O QUE ESTA A FRENTE?
@® sim

() Nao

EXISTEM CANTOS ESCUROS QUE VOCE NAO CONSEGUE VER?
O sim

(® Nao

EXISTEM LUGARES ONDE ALGUEM PODERIA SE ESCONDER SEM SER VISTO?
(® sim
O Nao

EXISTEM ARVORES, ARBUSTOS OU OUTRAS ESTRUTURAS BLOQUEANDO SUA VIsA0?
O sim
(® Nao

HA ALGUMA ATIVIDADE ACONTECENDO NESTA AREA?

Sim
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HA ALGUMA ATIVIDADE ACONTECENDO NESTA AREA?

Sim

(® Nao

QUE TIPO DE ATIVIDADES VOCE GOSTA/GOSTARIA DE FAZER AQUI?

Socializagao
[] Arte relacionada
[] Relacionado a religido

D Brincadeiras relacionadas (patinagao, esportes)

HA MUITAS PESSOAS UTILIZANDO O ESPACO?
O sim
(® Nao

@® sim

O Nao

HA PESSOAS DE DIFERENTES IDADES E GENEROS UTILIZANDO O ESPAGO?

ESTA AREA E MOVIMENTADA?
(® sim
O Nao

VOCE GOSTA DO CHEIRO DESTE LUGAR?
O sim
(® Nao

(® Nao

AS RUAS ESTAO SUJAS?

Sim

(® Nao

HA COISAS QUEBRADAS AO SEU REDOR?
O sim
(® Nao

VOCE SE SENTE BEM-VINDO(A) NA| REGIAO?
@® sim
O Nao

DEFICIENCIA VISUAL OU AUDITIVA) CIRCULANDO PELA AREA?
O sim
(® Nao

VOCE VE PESSOAS COM NECESSIDADES ESPECIAIS (PAIS COM CRIANGAS PEQUENAS, PESSOAS EM CADEIRAS DE RODAS OU QUE USAM BENGALAS, IDOSOS, PESSOAS COM *

O QUE VOCE MUDARIA NESTE LUGAR?

abrigo de onibus

O QUE VOCE GOSTARIA DE VER NESTE LUGAR?

fluxo de pessoas

W » SEGAO 5: Parada QUATRO

[ por £avor. recisTa A Locatizacko Gps ba ouARTA PARADA

&l

W » SEGAO 5: Parada QUATRO

POR FAVOR, REGISTRE A LOCALIZAGAO GPS DA QUARTA PARADA.
A precisio aceitével é de 10 metr

latitude (xy °)
-20,385962

longitude (xy °)
-43,502247

altitude (m)

precisdo (m)

o

sicione-se sempre no centro do espago antes de pre

Buscar lugar ou enderego
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QUAL E O NOME DESTE LUGAR?

Rua Claudio Manoel

TIRE UMA FOTO DA PARADA USANDO SEU CELULAR
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QUAL E O NOME DESTE LUGAR? * N
Rua Claudio Manoel
TIRE UMA FOTO DA PARADA USANDO SEU CELULAR *
IMG_20260624_162421-11_21_58.jpg o X
COMO ESTE LUGAR TE FAZ SENTIR? *
O Feliz '
(O Triste
() Decepcionado
O Nervoso
() Assustado
(® Nada o
-
O QUE VOCE MAIS GOSTA NESTE LUGAR? *
Avista
["] Asarvores
[] os méveis de brincar
O QUE VOCE MENOS GOSTA NESTE LUGAR? *
O cheiro
["] oruido
D Muitas pessoas
QUAL A SUA OPINIAO SOBRE ESTE LUGAR? *
Conhego muito bem este lugar (as pessoas € as instalagdes).
[ Eu gosto deste lugar.
D Sinto que este lugar faz parte de mim.
[] Tenho orgulho deste lugar.
[] Estou feliz por estar neste lugar.
D Sinto falta disso quando nao estou aqui.
[] Eu fico triste quando tenho que ir embora daqui.
D Eu me importo com este lugar. '
[ Este lugar & o melhor para o que eu gosto de fazer.
[] Nenhum outro lugar na minha vizinhanga se compara a este lugar.
D Outro
VOCE SE SENTE SEGURO(A) NESTE LUGAR? *
A~ v
[ a
VOCE SE SENTE SEGURO(A) NESTE LUGAR? *

O sim
(® Nao

VOCE VE ALGUM SEGURANGA POR PERTO? *
O sim
(® Nao

VOCE CONSEGUE VER CLARAMENTE O QUE ESTA A FRENTE? *
(® sim
O Nao

EXISTEM CANTOS ESCUROS QUE VOCE NAO CONSEGUE VER? *
~N o

O sim

(® Nao

EXISTEM LUGARES ONDE ALGUEM PODERIA SE ESCONDER SEM SER VISTO? *
O sim
(® Nao

EXISTEM ARVORES, ARBUSTOS OU OUTRAS ESTRUTURAS BLOQUEANDO SUA VISAO? *
O sim
(® Nao

HA ALGUMA ATIVIDADE ACONTECENDO NESTA AREA? *




115

(® Nao

HA ALGUMA ATIVIDADE ACONTECENDO NESTA AREA?
N o
C ) Sim

(® Nao

QUE TIPO DE ATIVIDADES VOCE GOSTA/GOSTARIA DE FAZER AQUI?
[] Brincadeiras relacionadas (patinacao, esportes)

[] socializagao

Arte relacionada

[] Relacionado a religido

HA MUITAS PESSOAS UTILIZANDO O ESPACO?
M <
() Sim

(® Nao

HA PESSOAS DE DIFERENTES IDADES E GENEROS UTILIZANDO O ESPAGO?

@ Sim
O Nao

ESTA AREA E MOVIMENTADA?
O sim
(® Nao

VOCE GOSTA DO CHEIRO DESTE LUGAR?

O sim

VOCE GOSTA DO CHEIRO DESTE LUGAR?
O sim
(® Nao

AS RUAS ESTAO SUJAS?
~ o
O sim

(® Nao

HA COISAS QUEBRADAS AO SEU REDOR?
O sim
(® Nao

VOCE SE SENTE BEM-VINDO(A) NA REGIAO?
(® sim
O Nao

VOCE VE PESSOAS COM NECESSIDADES ESPECIAIS (PAIS COM CRIANGAS PEQUENAS, PESSOAS EM CADEIRAS DE RODAS OU QUE USAM BENGALAS, IDOSOS, PESSOAS COM
DEFICIENCIA VISUAL OU AUDITIVA) CIRCULANDO PELA AREA?

(® sim
O Nao

O QUE VOCE MUDARIA NESTE LUGAR?
usos

O QUE VOCE GOSTARIA DE VER NESTE LUGAR?

fluxo de pessoas

» SEGAO 6: Sobre a caminhada

'VOCE GOSTOU DO PASSEIO?
(® sim
O Nao

ARUA QUE VOCE USOU ERA BOA PARA ANDAR DE BICICLETA?
O sim
(® Nao

A RUA QUE VOCE USOU ERA BOA PARA CAMINHAR?

@® sim

'VOCE ACHOU O PERCURSO SEGURO PARA CAMINHAR?
(® sim
O Nao

HAVIA S\NALIZAQ/&O SUFICIENTE AO LONGO DA RUA PARA ORIENTAR SEU PASSEIO?
O sim
(® Nao

SE VOCE ESTIVESSE SOZINHO NESSA AREA, CONSEGUIRIA ENCONTRAR O CAMINHO DE CASA COM FACILIDADE?

@® sim

O Nao
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(® sim
O Nao

VOCE ACHOU O PERCURSO SEGURO PARA CAMINHAR?
(® sim
O Nao

HAVIA S\NALIZAQIT\O SUFICIENTE AO LONGO DA RUA PARA ORIENTAR SEU PASSEIO?
O sim
(® Nao

SE VOCE ESTIVESSE SOZINHO NESSA AREA, CONSEGUIRIA ENCONTRAR O CAMINHO DE CASA COM FACILIDADE?
@® sim
O Nao

VOCE TEM AMIGOS E VIZINHOS NA REGIAO COM QUEM POSSA CONTAR CASO PRECISE DE AJUDA?
O sim
(® Nao

SE VOCE TIVESSE A OPGAO, VOLTARIA COM SEUS AMIGOS A ESTE LUGAR?
@® sim
) Nao

# Salvar rascunho « Enviar
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