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“Cidade,

o0 verdadeiro sentido dessa palavra apagou-se quase inteiramente entre 0os modernos; em sua
maior parte, eles tomam um burgo por uma Cidade e um burgués por um cidaddo. Nao
sabem que as casas fazem o burgo, mas que os cidadaos fazem a Cidade .

Jean-Jacques Rousseau (O contrato social, 1762, p. 34)



RESUMO

O presente trabalho tem por intento discutir criticamente a proposta arquitetonica de
qualificacdo de um percurso informal feito em um vazio urbano provocado por uma linha de
transmissdo que atravessa 0 bairro Bauxita, em Ouro Preto-MG. Ao mesmo tempo em que
existem limitacdes legais em relacdo ao uso e apropriacdo sob linhas de transmissao, percebe-
se que, no objeto de estudo, ja existe um uso consolidado do espaco como travessia de pedestres,
e uma pressdo constante da populacdo para que o poder publico qualifique o local. Assim,
buscou-se desenvolver estudos arquitetdnicos para o local e ao mesmo tempo discutir como €
estreita a relacdo entre morfologia urbana e caminhabilidade, analisando o contraste da
consolidacdo do tracado urbano pensado na locomocgéo pedonal em comparagdo ao tracado
voltado a locomocgdo automotiva. A pesquisa discorre também sobre a geracdo de vazios
urbanos néo edificantes provocados pelas redes de infraestrutura e sobre os riscos da utilizacao
dos mesmos como forma emergencial de amenizar a falta de permeabilidade viaria e de espacos
livres de uso publico. Buscou-se, igualmente, evidenciar como o planejamento da mobilidade

pode sofrer transgressdes a medida em que a conectividade pedestre se faz urgente.

Palavras-chaves: Caminhabilidade; Permeabilidade; Pedestre; Mobilidade Urbana; Tracado

Urbano; Linha de Transmissao.



ABSTRACT

The present work intends to critically discuss the qualification of an informal route made in an
urban void caused by a transmission line that crosses the Bauxita neighborhood, in Ouro Preto-
MG. At the same time that there are legal limitations regarding the use and appropriation under
transmission lines, it is clear that, in the object of study, there is already a consolidated use of
space as a pedestrian crossing, and constant pressure from the population so that the public
authority qualifies the location. Thus, we sought to develop architectural studies for the site and
at the same time discuss how close the relationship is between urban morphology and
walkability, analyzing the contrast of the consolidation of the pedestrian oriented urban design
in comparison to the car oriented urban design. The research also discusses the generation of
non-edifying urban voids caused by infrastructure networks and the risks of using them as an
emergency way to alleviate the lack of road permeability and free spaces for public use. We
also sought to show how mobility planning can be transgressed as pedestrian connectivity

becomes urgent.

Keywords: Walkability; Permeability; Pedestrian; Urban Mobility; Urban Layout;

Transmission Line.
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1. INTRODUCAO
1.1. Apresentacgao

O presente Trabalho Final de Graduagéo Il tem como tema central a discussdo sobre
diferentes tragados urbanos e a sua relacdo com os meios de locomocao eleitos pelos cidadaos
para se deslocarem pelas cidades. Paralelamente a isso, apresenta-se uma discussdo sobre a
relacdo entre caminhabilidade, permeabilidade e vitalidade urbana, tendo como recorte
geogréfico o bairro da Bauxita em Ouro Preto-MG.

De cunho urbanistico, o trabalho buscou entender como a conformacédo do tracado da
Bauxita levou os moradores a utilizarem lotes ndo edificados como uma travessia informal entre
vias importantes do bairro, apesar de suas péssimas condi¢des de caminhabilidade. Esses lotes
se encontram vagos por servirem como uma area de passagem de linha de transmissao, com
suas devidas faixas de seguranca. Discute-se que, apesar da travessia por eles representar uma
utilizacdo perigosa, a principio vetada pelas normas da concessionéria de energia, a passagem
pelos lotes precisa ser de alguma forma qualificada, tendo em vista o grande fluxo de

transeuntes que ja a utilizam ha anos.

A demanda da formalizacdo dessa passagem, e da criacdo de um projeto arquiteténico-
paisagistico para a area, chegou até o Grupo de Pesquisa e Extensdo Plus Ultra por intermédio
da Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano e do Vereador Matheus Pacheco. Como
integrante do Plus Ultra, esse desafio foi, entdo, por mim absorvido e, sob a orientacdo dos
coordenadores do grupo, se tornou um TFG Extensionista. No entanto, gracas as peculiaridades
legais da iniciativa, tomou-se como desafio ndo apenas a apresentacdo de uma proposta

projetual, mas, principalmente, a discussao critica sobre sua viabilidade.

1.2. Objetivos
1.2.1.0bjetivo Geral

O objetivo geral deste trabalho é apresentar as contradi¢cGes entre as intencGes do
planejamento e projeto urbano e a realidade vivenciada pelos pedestres no bairro Bauxita, com
especial recorte para a apropriacdo transgressora nos terrenos elencados como objeto de estudo

e a demanda municipal apresentada ao Plus Ultra.
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1.2.2.0bjetivo Especifico
Como objetivos especificos busca-se:

e Analisar o tracado do Bairro Bauxita, comparando-o ao de &reas mais antigas da cidade
de Ouro Preto, como ao do Centro Historico, verificando de que maneira a introdugéo do carro
como modal de transporte modificou a préatica do desenho urbano;

e Evidenciar a importancia da caminhabilidade e a priorizacdo dos pedestres para uma

boa mobilidade urbana;

o Criticar a existéncia de vazios urbanos provocados pela instalagdo de infraestruturas e

seus impactos para a vizinhanga;

e Sistematizar todas as restri¢coes de uso e ocupacao nesses vazios impostas pelas normas

legais;

e Propor anteprojeto arquitetbnico-paisagistico de travessia de pedestre nos lotes
mencionados que oferecam oportunidades de passagem, mas também de permanéncia,

suprindo outra necessidade da regido - a de espacos livres de uso publico;

¢ Desenvolver uma andlise critica sobre o projeto proposto, discutindo sua viabilidade em

termos legais e praticos.

1.3. Metodologia

O presente trabalho foi pensado e desenvolvido através de uma pesquisa exploratoria e
revisdo bibliografica, no &mbito da mobilidade urbana e a relacdo do pedestre com a malha
urbana. Consideramos 0 mesmo como um estudo de caso pois percebe-se que essa situagdo néo

é infrequente nas cidades brasileiras, ainda mais dentro de Ouro Preto - MG.

A pesquisa histérica fez-se de suma importancia para a compreensao da forma como se
deu a consolidacdo de a malha urbana do bairro Bauxita em comparacéo a do Centro Historico,

e quais foram as forgcas motrizes por tras da urbanizacao e surgimentos desses bairros.

Por meio da consulta de leis, normativas, regulamentos e diversos outros documentos foi
possivel situar o objeto de estudo no ambito legal, entendendo suas caracteristicas e suas
limitacGes no que tange a execucao do projeto proposto. A analise ambiental da area se fez por

visitas a campo, para identificar o tipo de vegetacdo presente nos terrenos, para o registro da
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paisagem (incluindo vistas desejaveis e indesejaveis), mas também por estudos de declividade
bi e tridimensionais e pela anélise das legislagdes ambientais. Os estudos de declividade foram
desenvolvidos nos softwares AutoCAD, AutoCAD Civil 3D e Sketch Up.

Por fim, para a elaboracdo de uma proposta de intervencdo nos terrenos, a partir de uma
abordagem quali-quantitativa, com base no texto Post-Occupancy Evaluation de Cooper
Marcus & Francis (1997), foi realizado um levantamento de campo que tinha por finalidade
identificar e quantificar os usos e apropriacdes provenientes nos terrenos, para a construcdo de
uma APO - Avaliacdo P6s Ocupagdo. O mesmo foi realizado na Rua Alvaro Bressan, no dia
15 de setembro de 2022, durante 3 horas, aplicando o método avaliativo.

Cooper Marcus & Francis (1997) discorrem sobre a Avaliacdo P6s-Ocupacao aplicada
aos espacos livres de uso publico - a avaliacdo de um espaco e de como ele estd sendo
ocupado/utilizado apds algum tempo de sua execugdo. Segundo elas, essa avaliacdo sistémica
¢ de suma importancia, pois fornece material comprovatério acerca das consequéncias de
escolhas projetuais, nos dando uma base para a melhoria de novos edificios e espa¢os publicos.
Tal avaliacdo vai ao encontro das ideias de Viana (2019) de que os espa¢os adquirem funcoes
e usos que ndo lhe foram atribuidas durante seu escopo de execucdo. A autora defende que:
“Dependendo do tipo de fungdes a serem absorvidas posteriormente, no entanto, 0s espacos
publicos podem prescindir de adaptagdes fisicas mais expressivas, que podem complementar
suas funcdes originais, ou substitui-las”. Assim, percebe-se que Avaliacdo de P6s-Ocupacdo se
torna imprescindivel para que tais adaptacbes possam acontecer de forma responsavel e em

consonancia com as fun¢des de uso do espaco.

Tanto Viana (2019) quanto Cooper Marcus & Francis (1997) dardo base teorica e
exploratdria para a abordagem do problema encontrado no estudo de caso dos terrenos no bairro
da Bauxita. Da mesma forma que Jacobs (2014), Gehl (2013), e outros dardo fundamentos

técnicos para discorrer sobre urbanismo e mobilidade.

2. FUNDAMENTACAO TEORICA
2.1. Tragados urbanos, espaco publico e caminhabilidade

Durante o confinamento causado pela pandemia do Covid-19, experienciamos fortes
sentimentos de medo e inseguranca em relacdo compartilhamento de espagos com outras

pessoas. Enquanto muitos buscaram o isolamento completo em ambientes fechados e
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particulares, outros viram nos espagos abertos e publicos uma alternativa mais segura de se
locomover em dire¢do ao trabalho, de préatica de exercicios fisicos, de encontrar com amigos e

familiares e até mesmo de manter o contato com a cidade.

Em decorréncia da reducdo dos espagos das moradias, com cémodos cada vez menores
que atendem apenas a sua funcéo primaria, e de outras mudangas culturais, como a ampliacdo
de horas ociosas, e de reducdo do tamanho das familias, percebe-se que, mesmo antes da
pandemia, as pessoas ja vinham procurando, com muita frequéncia, exercer o seu lazer em areas

publicas, de convivéncia mutua.

Figura 1 - Primeira Mostra de Profissdes pds pandemia

Fonte: Imagem retirada de noticia “Mais de 12 mil pessoas passam pelo campus Morro do Cruzeiro em Mostra de
Profissdes da UFOP”. Disponivel em: < https://ufop.br/noticias/graduacao/mais-de-12-mil-pessoas-passam-pelo-
campus-morro-do-cruzeiro-em-mostra-de>. Acesso em: 14 jun. 2023

Assim, como elucida a publicacéo da britdnica Commission for Architecture and the Built
Environment - CABE, em The Value of Public Space (2014), os espacos publicos tém forte
influéncia no que diz respeito a qualidade de vida das pessoas, bem como na saude fisica e
mental, ao proporcionar, entre outros, o lazer passivo e ativo. Para o 6rgédo, espagos publicos
de boa qualidade e bem conservados podem ajudar a melhorar nossa salude fisica e mental,
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incentivando-nos a caminhar mais, praticar esportes ou simplesmente desfrutar de um ambiente

verde e natural.

No gue tange a qualidade de vida dos idosos, grupo que geralmente demanda muito a
criacdo e manutengdo dos espacgos publicos, a Organizagdo Mundial da Saude publicou um
Guia Global intitulado como “Cidade amiga do Idoso” (2009). Entre todas as informagdes
levantadas no guia, através de uma pesquisa em 33 diversos paises, foi possivel afirmar que o0s
espacos de convivéncia e lazer publico sdo de suma importancia na contribuicdo de um
envelhecimento da populagdo da forma mais gentil e saudavel possivel. Em entrevistas
realizadas, entre todos os pontos levantados, pragas e parques amigaveis aos idosos se destacam

em numero de mencdes, bem como calcadas e ruas que facilitem a mobilidade dos mesmos.

Outro ponto importante levantado por CABE (2014) é a contribuicdo dos espacos
publicos para a construcdo do espirito de comunidade e sensacdo de pertencimento da

populacdo. Para o 6rgao:

Os espagos publicos sdo abertos a todos, independentemente da origem étnica, idade
ou sexo e, como tal, representam um férum democratico para os cidaddos e a
sociedade. Quando bem projetadas e cuidadas, elas aproximam as comunidades,
proporcionam pontos de encontro e promovem lagos sociais de um tipo que vem
desaparecendo em muitas areas urbanas. Esses espagos moldam a identidade cultural
de uma area, fazem parte de seu carater Unico e proporcionam uma sensagdo de lugar
para as comunidades locais. (CABE, 2014)

Juntamente com a tematica da crescente demanda por espacos publicos para o lazer, tem-
se emergente a necessidade de se incentivar a mobilidade pedestre em detrimento da mobilidade
veicular, na qual o espaco publico das ruas e avenidas € visto como o espa¢o da caminhabilidade

cidada.

A caminhabilidade de uma cidade diz respeito a capacidade e Para Jacobs (2014), Gehl
(2013) e Speck (2016), tornar uma cidade mais caminhavel é propiciar boas experiéncias e

maiores conexdes das pessoas com 0s espacos que elas circulam.

Para Gehl (2010), a caminhabilidade € um fator chave na criacdo de cidades humanas e
sustentaveis, capaz de incentivar a interacéo social, a pratica de atividades fisicas e 0 acesso a
servicos e comercio. O autor argumenta que, no contexto da relagdo com a qualidade do meio
fisico urbano, é possivel identificar trés categorias de atividades em uma cidade: as necessarias,

opcionais e sociais.
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As atividades necessérias sdo aquelas que as pessoas realizam rotineiramente,
independentemente da infraestrutura e da qualidade do meio urbano, como ir para a escola ou
o trabalho. Ja as atividades opcionais estdo relacionadas ao lazer e ao descanso, e sdo
influenciadas pela qualidade e capacidade dos espacos publicos oferecidos, como fazer um
piquenique, ler um livro, sentar-se em um banco, apreciar a paisagem ou praticar exercicios.
Por fim, as atividades sociais sdo aquelas que surgem devido & observacdo e a interacao entre
as pessoas em espacos publicos (GEHL, 2013, p.18). Portanto, para criar um ambiente urbano
ViVvo e propicio para a caminhada, é de grande importancia que sejam contempladas essas trés
categorias de atividades, garantindo assim uma diversidade de usos e experiéncias, tornando a

cidade mais atrativa, dinamica e convidativa para seus habitantes.

O excesso de veiculos particulares, como ja amplamente comprovado, ainda mais em vias
néo qualificadas para a mobilidade ativa, acaba coibindo, junto a um fraco servico de transporte
publico, o pedestre de circular pelos espacos urbanos. Indo de encontro com a ideia de que areas
de uso publico criam um senso comunitario, CABE (2014) nos mostra, através de um estudo
que, guanto maior o fluxo de veiculos em uma via, menor o senso de comunidade. Segundo o
6rgdo, em ruas de menor fluxo veicular, os moradores tendem a entender a rua como parte de
sua casa, em contraponto aos moradores de vias com alto fluxo veiculos que, além de venderem
suas casas mais rapido, nao entendem a rua como parte de sua casa, apenas o jardim em frente
a elas, quando existente. Esse fato também é perceptivel na realidade urbana brasileira, desde
que as vias tenham qualificacdo o bastante para serem apropriadas como espaco de passagem e
também de sociabilizacdo. Assim, quanto mais qualificadas, maior é o senso de pertencimento
da comunidade aquele espaco urbano, pois o0 transito por elas serd objeto ndo apenas de

necessidade, mas também de prazer.

Para que ruas e demais espacos publicos oferecam qualidade, autores diversos, como
Whyte (1980), Gehl (2010), Cullen (1962), entre outros, ja destacaram alguns atributos
fundamentais como, além da protecdo ao deslocamento de veiculos, fluxos continuos de
pedestre (que estimulam a vitalidade e a sociabilidade), fachadas ativas, bons materiais de
revestimento, boa iluminacao e oportunidades de descanso. Esse conjunto de atrativos se mostra
muito eficiente no estimulo & caminhabilidade pedestre, 0 que se torna ainda mais explicito em
areas com grande declividade, e onde, em adicao, a malha urbana foi pensada majoritariamente

na légica do deslocamento motorizado.

Em cidades edificadas sobre terrenos montanhosos, como Ouro Preto, por exemplo,

testemunhamos tragados caracterizados por longas vias abertas para aproveitar o caminho de
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curvas de nivel em é&reas de grande declividade. Esse desenho urbano ndo favorece o
deslocamento pedestre, principalmente quando tais vias formam “corredores” continuos de
edificacbes, sem nenhuma ligacdo/travessia entre as ruas paralelas, forcando o pedestre se
deslocar por longas distancias para ter acesso a um ponto que pode estar situado a poucos metros
de distancia planimétrica, porém a uma grande distancia altimétrica. Muitas vezes, nesses
contextos, a presenca de pequenos espacos publicos distribuidos ao longo do tragado traz certo
respiro visual e funcional, pois permite ndo apenas um intervalo na sequéncia de edificagdes,
possibilitando o plantio, maior insolacéo e ventilagdo, mas também oportunidades de descanso

ao longo de percursos muito compridos.

Ainda sobre a relacdo entre espacos publicos e caminhabilidade, faz-se necessaria a
discussdo sobre a falta de equidade na distribuicio dos mesmos nos espacos urbanos. Areas
desprovidas de Espacos Livres de Uso Puablico (ELUPs) geralmente apresentam uma
desvalorizacdo comercial, imobiliéria e, principalmente, uma menor qualidade de vida dos
moradores locais. E frequente a identificacdo de areas de lazer em regides de concentragio da
populacdo de alta renda, seja elas areas publicas ou privadas. Entretanto, quando se trata de
regides menos favorecidas economicamente, a presenca de areas livres dedicadas ao lazer séo
infimas. O mesmo pode ser aplicado a espacos publicos lineares de alta qualidade, como ruas
de intensa atividade comercial, mas que oferecam ao mesmo tempo oportunidades de
permanéncia e de sociabilizacdo sem que as pessoas sejam ameacadas pela circulacdo veicular.
Em alguns casos ainda, observa-se a presenca de outros tipos de areas livres, que ao invés de
qualificar o entorno, o desqualificam, como as areas non aedificandti do estudo de caso presente

neste trabalho.

2.2. Tracados urbanos e a motorizagao

A revolucdo automotiva nos anos 1950, apds o fim da Segunda Guerra Mundial, teve um
impacto significativo no planejamento urbano das cidades, levando a um novo enfoque no
desenvolvimento de infraestruturas que priorizassem os veiculos motorizados, em detrimento
de outros modos de transporte e do ambiente urbano em geral (TGPOLLI, s.d.). A popularizagdo
dos automdveis acarretou uma série de mudancas nas cidades, na economia e na forma como

as pessoas se locomoviam nos centros urbanos.

Com a crescente disponibilidade de carros particulares, houve uma demanda por ruas

mais largas, avenidas mais rapidas e mais espago para estacionamento, de modo a acomodar
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cada vez mais carros. Consequentemente, as cidades comegaram a se expandir horizontalmente,
impulsionadas pela facilidade de deslocamento oferecida pelo transporte motorizado.
Paralelamente a isso, observa-se calgadas estreitas, auséncia de faixas de pedestres adequadas,
falta de sinalizacdo e dificuldade de travessia em alguns trechos - fatores que reduzem
drasticamente a caminhabilidade dos centros urbanos. A auséncia de infraestrutura adequada
aos pedestres, como calcadas bem conservadas, ciclovias e faixas exclusivas para travessia,

contribui para a valorizacdo da locomocao por meio de veiculos particulares.

Esse modelo de tracado urbano que privilegia o uso dos carros culmina em problematica
citadina ndo incomum. Nota-se que a priorizacdo e valorizagdo dos veiculos contribui para o
aumento do trafego, causando congestionamentos e aumento na emissdo de poluentes no ar,
afetando a qualidade ambiental e a salde da populacdo. Além disso, a falta de seguranca para
0s pedestres pode levar a um aumento nos acidentes de transito e na exposicéo a riscos dos
grupos mais vulneraveis, como idosos, criancas e pessoas com mobilidade reduzida, que

acabam optando por ndo sairem da seguranca de suas casas.

Outro ponto que cabe aqui ser discutido é o impacto na qualidade de vida e na vitalidade
urbana. Como previamente discutido, ruas voltadas principalmente para carros tendem a ser
menos convidativas para os pedestres, inibindo a interacdo social, a atividade fisica e 0
comércio de rua. A valorizacdo dos carros em detrimento transporte pubico ou locomocéo
pedonal culmina em uma maior dependéncia do uso do automovel, tornando as pessoas mais

distantes dos espacos publicos, menos propensas a caminhar e a utilizar o transporte publico.

Diante dos desafios expostos, é imprescindivel repensar os modelos de tragado urbano
ainda adotados de modo a buscar solu¢Ges que priorizem a mobilidade sustentavel, seja ela a
pé ou com veiculos limpos como bicicletas, e 0 bem-estar dos pedestres. Iniciativas como
priorizacdo do transporte coletivo, a criacdo de zonas de pedestres, a implementacdo de
infraestrutura cicloviaria, e a melhoria das cal¢adas sdo algumas das medidas que podem ser
adotadas para promover uma mobilidade mais equitativa e segura, reduzindo assim a

dependéncia do automovel e incentivando outras formas de transporte mais sustentaveis.

De acordo com Jacobs (2014), a culpa pela priorizacdo ndo recai na existéncia dos
automoveis, mas sim nos urbanistas que passaram a projetar cidades onde os automoveis
parecem ser a unica opc¢édo vidvel de locomocdo. Essa preferéncia em ceder cada vez mais

espaco aos carros é chamada por Jacobs de "erosdo”, pois gradualmente diminui as razGes para
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utilizar um espago urbano degradado, tornando-o menos vibrante, conveniente, densamente

povoado e seguro para aqueles que ainda tém motivos para frequenta-lo (JACOBS, 2014).

Gondim (2001) expressa, com certo otimismo, que devido aos problemas ocasionados
pela supremacia do automével no planejamento urbano, as pessoas tém refletido mais sobre
seus meios de transporte. Alem disso, indica que atualmente hd uma crescente preferéncia por
caminhar e utilizar o transporte coletivo (quando disponivel em espacos e servicos de
qualidade) para resgatar a atmosfera das cidades. Assim, percebe-se que a defesa da
caminhabilidade esta gradualmente ganhando espaco e demonstrando os beneficios de reduzir

0 uso dos veiculos particulares.

Netto et.al. (2017)) defendem que, para atingir o objetivo de reduzir os carros nas cidades,
é necessario demonstrar e mensurar o real impacto que essa diminui¢do terd nas localidades.
Isso ajudard a justificar e redirecionar acdes de politicas publicas, investindo em possiveis

“reformas urbanas”, em prol da caminhada como meio de transporte mais sustentavel.
Para Tenorio:

Os automoveis ndo sdo causa: eles sdo sintoma. Nao ajuda em nada chamé-los de
vildes e simplesmente proibi-los, se a cidade permanecer desenhada de forma a
depender deles (TENORIO, 2012, p. 114).

Portanto, é incontestavel que estudos, metodologias, programas e aces que levem em
conta tanto aspectos subjetivos - com a experiéncia dos usuarios -, quanto questdes objetivas -
gue abordem aspectos técnicos e dimensionais dos espacos caminhaveis -, sdo fundamentais
para apoiar a mudanca de paradigmas e impulsionar uma transformacdo morfoldgica das

cidades.

2.3. Vazios urbanos e a transgressdo da mobilidade pedestre

O desenvolvimento da urbanizacdo e dos sistemas de infraestrutura em meio urbano vem
impondo desafios considerdveis as cidades. Na medida em que nos acostumamos com as
inovacOes trazidas pelas novas tecnologias, buscamos adaptar nossos centros urbanos a elas
sem, muitas vezes, ponderar 0s possiveis impactos negativos que essas venham a provocar, ou

simplesmente aceitando-0s como mal necessario para o avancgo da sociedade.
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Um exemplo é a transmissdo de energia elétrica, que representam um desafio para o
planejamento urbano e para a ocupacgéo das cidades, na medida em que obrigam a reserva de
terrenos, muitas vezes valiosos, para que possam servir de leito para suas estruturas. Essas areas
sdo destinadas a passagem do cabeamento das linhas de transmisséo ou locacéo das antenas, e
geralmente possuem restricbes quanto a ocupacdo e uso do solo, se tornando lotes non
aedifticandti.

Figura 2 - Setorizagdo das faixas de serviddo
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Fonte: Imagem retirada de documento da CEMIG. Disponivel em: <https://www.cemig.com.br/wp-
content/uploads/2020/07/pels_5621_000001p-3.pdf>.

Sendo essenciais para a distribuicdo de energia para as subestacdes, as linhas de
transmissdo sdo capazes de transportar grandes volumes de energia por longas distancias,
dependendo da sua poténcia e em qual parte do processo se encontram. Para garantir a
seguranca e o perfeito funcionamento das redes, é necessario manter uma distancia de
seguranca entre as linhas e as possiveis construces ou elementos existentes em seus entornos,
a fim de evitar riscos relacionados a descargas elétricas, interferéncias eletromagnéticas,
impossibilidade de manutencdo ou possiveis acidentes, como rompimentos dos cabos ou da

estrutura.

Essa de distancia de seguranga resulta em uma faixa de terreno desocupada abaixo das
linhas de transmissé@o, chamada de faixa de servidao, que pode variar de acordo com a voltagem
e a configuracdo da linha. Essas restricGes afetam diretamente o uso do solo, limitando a

construcdo de edificacOes, infraestrutura urbana etc.



Figura 3 - Quadro de larguras de cada zona
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Largura da faixa de servidao em metros (L)
ZONA L=16 L=20 L=23 L=28 L=38 L=50 =60
A 10 12 14 18 23 30 40
B 10 12 14 18 23 30 40
Cc 3 4 4.5 5 7.5 10 10
Fonte: Imagem retirada de documento da CEMIG. Disponivel em: https://www.cemig.com.br/wp-

content/uploads/2020/07/pels_5621_000001p-3.pdf

Devido as restricGes de ocupacdo, muitas vezes esses lotes sao considerados areas de uso

restrito ou até mesmo areas nao edificaveis. No entanto, em alguns casos, é possivel que sejam

permitidas atividades especificas, que serdo discorridas ao longo deste trabalho, desde que

cumpram requisitos de seguranca estabelecidos pelas normas técnicas e 6rgdos reguladores. A

exemplo, tem-se o Programa Cultivar Energia, desenvolvido pela Copel Energia ©, que tem

por escopo ser:

[...] um programa socioambiental corporativo, que tem como objetivo principal a
viabilizacéo de hortas comunitéarias em vazios urbanos embaixo de linhas de energia
da Copel em parceria com prefeituras municipais, promovendo a substitui¢do de areas
ociosas e subutilizadas por &reas verdes e produtivas. (COPEL,[s.d.])
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Figura 4 - Horta comunitaria embaixo de Linhas de Transmissao

Fonte: Imagem retirada  do site da Copel, [n.n; s.d.]. Disponivel em: <
https://copelsustentabilidade.com/programas/cultivar-energia/>. Acesso em: 07 ago 2023.

Uma das preocupacdes em relacdo aos terrenos embaixo de linhas de transmissdo é o
impacto visual e estético que eles podem gerar na paisagem urbana, pois a presenca de grandes
estruturas metalicas e fios suspensos pode ser considerada desfavoravel para o entorno,
afetando a percep¢do do ambiente urbano. No entanto, maior problema é a producdao de terrenos
sem uso que, em sua grande maioria, ndo recebem a devida atencdo de empresa concessionaria
de energia da cidade, como €é o caso de Ouro Preto, com tratamento paisagistico ou, ao menos,

manejo adequado ao longo do tempo.

Esses terrenos, salvo quando localizados em areas mantidas pelo poder privado, como em
condominios fechados, ndo costumam receber nenhum tipo de manutencao ou cuidados, o que
pode gerar uma serie de impactos negativos que afetam o entorno e os moradores das
proximidades. A falta de cuidado pode levar ao descarte inadequado de residuos e entulhos no
local, resultando em um acumulo de lixo, o que pode atrair insetos, roedores e causar mau
cheiro. Além disso, ressalta-se os riscos a seguranca dos moradores, pois os lotes abandonados

e negligenciados podem ser utilizados como pontos de trafico de drogas, ou mesmo de
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esconderijo de criminosos. Se a vegetacao estiver seca e descontrolada, h&d maior probabilidade,
igualmente, de ocorrerem incéndios, especialmente em épocas de clima quente e seco,
colocando em risco ndo apenas o lote, mas também as propriedades vizinhas. Por fim, a
presenca de lotes negligenciados pode impactar negativamente a imagem da regido, diminuindo
o valor das propriedades adjacentes, causando prejuizos aos moradores locais e dificultando a

venda de imoveis.

E interessante pensar que a existéncia desses terrenos vazios pode ser também vista como
uma potencialidade em locais nos quais o tragcado apresenta pouca capilaridade, pois podem se
tratar das Unicas areas permeaveis da localidade, propiciando a circulacdo de ar e, ainda que de
forma clandestina, de pedestres. Entretanto, percebe-se que para lidar com essas areas como
locais de passagem € necessario um planejamento adequado, tal como constante manutencao e
investimento por parte das concessionarias a quem os terrenos pertencem. Em alguns casos,
percebe-se que pode ser proposto um uso do solo mais compativel, como &reas verdes, areas de

plantio, ciclovias entre outros, atentando-se sempre para as restricdes de seguranca.

3. ESTUDO DE CASO
3.1. Caracterizacdo do bairro Bauxita

A Bauxita é uma importante centralidade de Ouro Preto. Situado préximo ao centro
histérico da cidade, o bairro se destaca pela sua historia, ligada a atividade industrial, e pela
intensa atividade estudantil. Além disso, o bairro Bauxita possui uma privilegiada paisagem
natural em seu entorno, com colinas, montanhas e areas verdes ao redor. A proximidade da
Serra do Itacolomy, um dos principais atrativos naturais da regido, oferece aos moradores e
visitantes oportunidades para atividades ao ar livre, como caminhadas, trilhas e contemplacéo

da natureza.

Em termos de infraestrutura, o bairro conta com comércios locais, como mercados,
padarias e farmacias, mas também comeércios e servicos ndo quotidianos, que atendem
necessidades diversas dos moradores do bairro e ainda polarizam os bairros vizinhos. Além
disso, apresenta instituicdes de ensino de relevancia regional e nacional, como a UFOP e o
IFMG, contribuindo para a oferta de servicos educacionais aos moradores de toda a

microrregido de Ouro Preto.
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3.2. Histérico de formacao do bairro Bauxita

Segundo Gongalves (2016), em 1936, a Alcan Aluminio do Brasil iniciou suas atividades
em Ouro Preto, na regido do Morro do Cruzeiro, atraida por uma rocha avermelhada, que possui
em sua composi¢do muito 6xido de aluminio, rocha esta que posteriormente daria 0 nome ao
bairro: Bauxita. Com a exploragéo da Serra do Itacolomy em 1960, o bairro apresentou seus
primeiros indicios de crescimento devido a producdo do aluminio e outras ligas metélicas.
Dessa forma, comecou a ser ocupado por trabalhadores da indastria metalargica, que firmaram
suas residéncias na regido. A localizacdo proxima as minas de bauxita proporcionava a
comodidade de morar perto do local de trabalho. Outro fator que contribuiu para a consolidacao
do bairro foi a construcédo de casas pela prefeitura para abrigar os atingidos pelas fortes chuvas
de 1973. Uma parte do bairro foi designada a construcdo de moradias para os desabrigados, e
acabou recebendo o nome de Vila dos Flagelados. (GONCALVES, 2016).
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Figura 5 - Trecho de contrato para a construcdo das casas no bairro
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Fonte: Arquivo Publico Municipal de Ouro Preto. Acesso em: 02 ago. 2022.

Ao longo dos anos, o bairro foi se desenvolvendo cada vez mais, aumentando 0 numero
de casas e consolidando a infraestrutura local. O seu crescimento também se deve ao aumento
da demanda por moradias operarias em Ouro Preto, oriundas do crescimento da cidade e do
setor de mineragdo. Entre as dezenas de novas casas construidas no periodo, houve ainda a
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construgéo da primeira escola do bairro, bem como a associagdo de moradores do bairro
intitulada de Pr6-Melhoramento, construida pelos moradores, tanto em questdo de mao de obra
quanto de arrecadacéo financeira. De acordo com Gongalvez (2016), foram construidas cerca
de 170 moradias, além das aberturas de novas vias pelo bairro, pavimentacdo, rede de

distribuicdo de 4gua potavel, rede de esgoto, captacdo de agua pluvial, posteamento elétrico etc.

Figura 6 - Construg@o de casas no bairro Bauxita

Fonte:  Autor desconhecido, [s.d.]. Disponivel em: <  http://www.ouropreto.com.br/noticias-
fotos/especifica/1603>. Acesso em: 01 ago. 2023.

Em 1995, a Escola de Minas, antes sediada no Palacio dos Governadores, na Praca
Tiradentes, bem como a Escola de Farmacia e Nutricdo foram transferidas do Centro Historico
para o Morro do Cruzeiro, atual campus da UFOP. O bairro, j& conhecido por Bauxita, em
decorréncia do minério abundante na regido, teve seu boom de crescimento quando o REUNI

— Plano de Reestruturacdo e Expansdo das Universidades Federais foi implantado.
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O objetivo do plano nacional era reaproveitar estruturas das universidades para
acomodacéo de mais cursos, o que fez com que o Campus Morro do Cruzeiro recebesse mais
de 3 mil novos alunos, forcando a expansao imobilidria no bairro da Bauxita, que atualmente
abriga boa parte dos discentes e docentes da UFOP. A partir dai, e nos anos subsequentes, a
expansédo da Universidade de Ouro Preto provocou um grande desenvolvimento na regido, que
tem se adensado cada vez mais, diversificando suas atividades e esgotando, pouco a pouco, suas
areas livres. Atualmente, o bairro Bauxita se configura como o principal subcentro de Ouro

Preto, estando abaixo, em termos de dinamismo, apenas do Centro Historico.

3.3. Andlise de tracados: Centro Histdrico x Bauxita
3.3.1. Centro

Ouro Preto, como é de amplo conhecimento, foi uma das mais importantes cidades da
regido durante o periodo aureo da exploragdo do ouro no século XVIII. O processo de
consolidacdo do seu tracado foi influenciado por diversos fatores, tais como a natureza da
atividade exploratoria, as caracteristicas geograficas do local e a busca por eficiéncia e controle

na administracéo da cidade.

E importante mencionar que a cidade foi construida em uma area montanhosa, com picos
e vales bem definidos, o que implicou desafios especificos na sua ocupacdo e em seu
planejamento urbano. Seu tracado foi adaptado as irregularidades topogréaficas, seguindo as
curvas de nivel da regido, o que resultou em ruas sinuosas, ingremes e estreitas, caracteristicas
marcantes da cidade até os dias de hoje. A adaptacédo ao relevo foi, sem duvida, um dos aspectos
mais fundamentais para a consolidagdo do tracado urbano, feito para ser percorrido de acordo

com as limitacGes dos meios de locomocéo da época.
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Figura 7 - Vista parcial do Morro do Curral

Fonte: Imagem retirada de artigo. Disponivel em:
https://www.scielo.br/j/rem/a/LIY3CQ4zNXW4hKsLrfrRwVg/?format=pdf&lang=pt. Acesso em: 14 jun. 2023.

A consolidacdo do tracado urbano de centros histéricos, como o de Ouro preto, em sua
maioria, ndo foi originalmente pensada para a circulagdo de carros, uma vez que muitas dessas
cidades foram estabelecidas antes da invencdo e popularizagdo dos automdveis modernos.
Esses centros histéricos, em geral, foram planejados e construidos em épocas anteriores, quando
o0 transporte era predominantemente realizado a pé, com o uso de animais de carga ou, em

algumas ocasides, por meio de carruagens e carrogas puxadas por cavalos.

Consequentemente, as vias e ruas dos centros histdricos foram projetadas com base na
I6gica de suas épocas, priorizando o pedestre, a escala humana e as necessidades do comércio
e da vida cotidiana da época. Como resultado, as quadras sdo pequenas, 0 que garante uma
grande capilaridade, enquanto as vias sdo estreitas, sinuosas e ndo acomodam facilmente o fluxo
intenso de trafego de veiculos motorizados modernos. Como mostra a imagem abaixo, algumas
vias sdo apenas travessas, com largura o suficiente apenas para pedestres e veiculos de duas
rodas. Além disso, o tragado é pontuado por uma miriade de pequenos vazios, formados por
largos e pracas, o que possibilita a parada, a contemplacdo e a sociabilizagcdo ao longo dos

principais percursos.
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Figura 8 - Travessias no bairro do Pilar - Ouro Preto

264 R. Conselheiro Santana

Seta 1: Travessa Lauro Barbosa. Seta 2: Acesso a Praga Américo Lopes. Fonte: Imagem retirada do Google
StreetView, grifo do autor. Acesso em: 07 ago. 2023.

A chegada dos carros trouxe uma serie de desafios para a circulacéo e integragdo urbana
nos centros historicos. A infraestrutura de muitas das cidades historicas nao foi concebida para
acomodar o volume de carros que se tornou comum nas areas urbanas em tempos
contemporaneos, principalmente relacionados a expansdo do tecido urbano provocada pelo
desenvolvimento de atividades econdmicas, ou ao crescimento do turismo. A falta de
estacionamentos adequados, a limitacdo de espaco para a ampliagdo das vias e a necessidade

de se preservar a paisagem historica dificultam a adaptacdo para a circulacdo de carros.

Em contraponto, as areas de expansdo urbana pés-coloniais de Ouro Preto se manifestam de
duas maneiras: as de ocupacdo informal seguem, aproximadamente, a mesma logica da regido
central, mas com ainda mais precariedade, pois foram abertas efetivamente sem nenhum
planejamento ao longo de ciclos de crescimento e declinio (VIEIRA, 2016); ja as de ocupagdo
formal foram resultado da expansdo urbana vivenciada pela cidade na segunda metade do
século XX, resultado da retomada da atividade mineréaria (porém de bauxita) na cidade. Essas
areas se caracterizaram pela implantacdo de loteamentos regulares, frutos de planejamento,
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cujos desenhos urbanos refletem inteiramente a I6gica de mobilidade motorizada dominante na

época.

3.3.2. Bauxita

Tal fato € incontestavelmente exemplificado pelo bairro da Bauxita, onde o tracado nédo
foi pensado e planejado de forma a proporcionar uma locomocao pedonal de qualidade. O bairro
possui longas vias, formando extensas quadras, sem permeabilidade algumas. Em alguns
trechos, as quadras chegam a ter mais de 680 metros (ver Mapa 1, destaque Rua Professor
Geraldo Nunes), engquanto o indicado como confortavel é aproximadamente 150 metros, de
acordo com o Indice de Caminhabilidade (ITDP, 2018). Além de baixa ou nula permeabilidade,
as superquadras geram outros problemas como a sensa¢do de inseguranca, aumento do trafego

e congestionamentos.

Mapa 1 - Recorte bairro Bauxita, destaque para rua Prof. Geraldo Nunes

T % B I,
RECORTE BAIRRO BAUXITA X 2 . \ B Legenda

Fonte: Mapa produzido pelo autor. Base cartografica: Google Earth Pro. Produzido em: 07 ago. 2023.

Como elucidado anteriormente, no centro de Ouro Preto, ainda é possivel encontrar becos
e vielas que ligam um bairro a outra, permitindo que pedestres encurtem suas rotas através
desses caminhos sinuosos. 1sso comprova que o tragado da cidade foi planejado levando em
consideracdo as necessidades dos transeuntes, o que resultou na criacdo estratégica dessas

passagens, tornando o deslocamento a pé uma experiéncia fluida e permeavel. Entretanto, essa
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situacdo é rara no bairro da Bauxita, onde 0s carros se tornaram os principais beneficiados do
tracado urbano desenvolvido ao longo dos anos. A énfase na circulacdo automotiva deixou
pouco espaco para acomodar a mobilidade dos transeuntes, o que resulta em um cenario menos

favoravel para a populacao que prefere se locomover a pé.

Assim, as escadarias internas as quadras tornaram-se uma solucdo para conectar
diferentes niveis e facilitar a circulagédo entre as ruas extensas e quadras do bairro. No entanto,
mesmo precarias, as mesmas sao raras e, quando possivel, terrenos nao edificados, como os de
nosso objeto de estudo, também sdo utilizados para criar atalhos e rotas alternativas para o0s
pedestres, tornando a locomog&o a pé mais viavel e prética.

Figura 9 - Escadaria entre lotes ligando duas ruas

Fonte: Imagem retirada do StreetView na Rua Vereador Paulo Elias, 115 — Bauxita, Ouro Preto - MG. Acesso em:
07 ago. 2023.
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3.4. Caracterizacao dos terrenos objeto de estudo e dindmicas do entorno

Situados entre as ruas Alvaro Guimardes Bressan, rua Professor Geraldo Nunes e a
avenida Juscelino Kubitscheck, os terrenos alvo desse estudo sao atualmente utilizados como
espaco de conexdo pedestre, interligando o bairro da Bauxita com o bairro da Lagoa. Com uma
localizagéo de grande importancia para os moradores e transeuntes dos bairros em questao, o0s

dois terrenos somam aproximadamente 1.600m?2 de espago 0cioso0.

O primeiro terreno, denominado Terreno 01, abrange uma area de aproximadamente 930
metros quadrados. Sua cota mais alta atinge 1.171 metros acima do nivel do mar, enquanto a
cota mais baixa esta em 1.157 metros. Isso indica uma diferenca de elevacao de 14 metros entre
0 ponto mais alto e 0 mais baixo do terreno. Logo, a declividade média é 44%. Ja o outro
terreno, denominado Terreno 02, possui uma metragem de aproximadamente 680 metros
quadrados. Sua cota mais alta registra 1.157 metros, ao passo que a cota mais baixa se encontra
em 1.149 metros, apresentando, assim, uma variacao de elevacao de 8 metros. Sua declividade
média € de aproximadamente 32% (ver ANEXO A). Ambos os terrenos 01 e 02 possuem

testada de 25 metro e 28 metros, respectivamente.

A regido da Bauxita onde os terrenos se encontram se caracteriza por uma area de entorno
residencial, mas que dispde de alguns geradores de fluxo importantes, como o Supermercado
EPA, o IFMG e a portaria principal da UFOP, além do programa Jovens de Ouro e alguns
comeércios e servicos. Apesar de ter uma ocupacdo de natureza unifamiliar densa, com uma
certa “cortizacdo” dos lotes provocada pela pressdo imobiliaria de locagdo de quartos e
habitagdes voltadas aos estudantes, essa por¢do do bairro ndo conta com nenhum espago livre
de uso publico capaz de oferecer oportunidades de lazer, nem ativo, nem passivo (ver ANEXO
B).

Os terrenos em questdo possuem abertura, concomitantemente, para duas vias (R.
Professor Geraldo Nunes — Rua Professor Alvaro Bressan) e (Rua Professor Alvaro Bressan —
Avenida JK.) (Ver ANEXO C). As trés ruas oferecem duplo sentido de circula¢do, mas 0 acesso
por transporte publico acontece pela Avenida Juscelino Kubitschek, que abriga um ponto
exatamente em frente a um dos lotes (ver ANEXO D), e pela Rua Geraldo Nunes. Nesta, porém,

0 ponto de parada mais proximo se situa em frente a portaria principal da UFOP.
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Figura 10 - Testada do lote 01 pela Rua Prof. Geraldo Nunes

Fonte: Acervo pessoal do autor. Foto tirada em: 07 ago. 2023.

Figura 11 - Testada do lote 01 pela Rua Alvaro Bressan

-

Fonte: Acervo pessoal do autor. Foto tirada em: 07 ago. 2023.
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Figura 12 - Testada do lote 02 pela Rua Alvaro Bressan

Fonte: Acervo pessoal do autor. Foto tirada em: 07 ago. 2023.

Figura 13 - Testada do lote 02 pela Avenida Juscelino Kubitscheck
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Fonte: Acervo pessoal do autor. Foto tirada em: 07 ago. 2023.
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Quanto as vagas, a R. Professor Geraldo Nunes ndo possui nenhuma faixa de
estacionamento, enquanto a R. Alvaro Bressan € ocupada por estacionamento dos dois lados da
via. No entanto, 0 mesmo ndo é regulamentado e percebe-se que a mesma ndo possui largura
suficiente para isso, fazendo com que os carros subam no meio-fio para conseguir estacionar
sem atrapalhar o trénsito. Ja a Avenida JK possui faixa de estacionamento apenas de um lado
da via, e mesmo assim, 0 mesmo atrapalha o transito pois a via também ndo possui largura

suficiente para comportar duas faixas de rolamento mais uma de estacionamento.

Figura 14 - Eixo da via Prof. Geraldo Nunes sentido IFMG

Fonte: Imagem retirada do StreetView na Rua Professor Geraldo Nunes — Bauxita, Ouro Preto - MG. Acesso em:
07 ago. 2023.
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Figura 15 - Eixo da via Prof. Geraldo Nunes sentido UFOP

Fonte: Imagem retirada do StreetView na Rua Professor Geraldo Nunes — Bauxita, Ouro Preto - MG. Acesso em:
07 ago. 2023.

Figura 16 - Eixo da via Alvaro Bressan

Google Earth

Fonte: Imagem retirada do StreetView na Rua Professor Geraldo Nunes — Bauxita, Ouro Preto - MG. Acesso em:
07 ago. 2023.
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Figura 17 - Eixo da via Av. Juscelino Kubitscheck sentido EPA

Google Earth

Fonte: Imagem retirada do StreetView na Rua Professor Geraldo Nunes — Bauxita, Ouro Preto - MG. Acesso em:
07 ago. 2023.

Figura 18 - Eixo da via Av. Juscelino Kubitscheck sentido Jovens de Ouro

Fonte: Imagem retirada do StreetView na Rua Professor Geraldo Nunes — Bauxita, Ouro Preto - MG. Acesso em:
07 ago. 2023.
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Atualmente, os lotes ndo construidos, tém sido utilizados de forma negligente e perigosa
como atalhos entre as ruas Professor Geraldo Nunes — Rua Professor Alvaro Bressan e Avenida
JK, conectando o bairro da Bauxita com o bairro Lagoa. A falta de becos e vielas, como
encontrados no centro historico de Ouro Preto, torna esses lotes uma alternativa valiosa para 0s
pedestres que desejam encurtar suas rotas e facilitar a circulacdo entre as diferentes partes do

bairro.

Devido ao tragado urbano que priorizou o trafego de veiculos automotores, os moradores
e visitantes do bairro Bauxita tém utilizados esses lotes como atalhos/travessia, proporcionando
uma maneira mais direta e conveniente de se locomover de uma rua para outra. Essa pratica
torna-se especialmente til quando as ruas sdo longas e interligam éreas distantes do bairro,
pois os lotes se apresentam como uma solugéo para evitar trajetos desnecessariamente extensos,

aumentando a permeabilidade do bairro.

Assim, a utilizacdo dos lotes como atalhos entre as ruas é uma adaptacdo espontanea que
a comunidade local encontrou para suprir a caréncia de caminhos pedonais mais acessiveis no
planejamento original do bairro. Embora possam néo ter sido projetados com essa finalidade
inicialmente, esses espacos ndo edificados tém se revelado uma alternativa pratica e
conveniente para os pedestres, contribuindo para uma melhor fluidez e mobilidade dentro do
bairro da Bauxita.

3.5. Andlise de uso dos terrenos (APO)

Com base na metodologia de APO de Cooper Marcus & Francis (1997), foi realizado um
levantamento em campo que tinha por finalidade identificar os usos e apropriacdes nos terrenos.
Partindo entdo do Método Avaliativo descrito no texto, me posicionei na rua em comum aos
dois lotes — Rua Professor Alvaro Bressan — no dia 15 de setembro de 2022, durante 3 horas,
das 12:00 as 15:00. O periodo foi escolhido com base nas orientacdes de comerciantes e

moradores locais a respeito do horario em que os terrenos eram mais utilizados.

No decorrer do processo, pude presenciar cenas nao esperadas - como a de um motorista
tentando subir de carro pelo terreno, como o panico de uma moca ao descobrir que teria que
saltar de uma parte alta do terreno para chegar ao passeio da Avenida Juscelino Kubitschek.

Outros acontecimentos foram observados, como uma senhora moradora do bairro relatando a
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uma amiga que seu genro era “informalmente” responsavel pelo capina dos lotes, bem como
uma moga nitidamente apressada que, por medo da travessia, escolheu um caminho mais

demorado do que seria a travessia dos terrenos.

Outro ponto importante a se relatar é a relagdo entre pessoas que atravessavam o0s dois
terrenos ou apenas um deles e o que elas carregavam. Quem se aventurou a atravessar os dois
lotes, subindo ou descendo, em sua maioria carregava uma mochila, possivel indicativo de que
discentes ou docentes da UFOP séo a maioria no horario de pico/aula — entre 13:00 as 14:00.
Oposto a este ponto, tem-se 0s transeuntes que apenas atravessam um dos lotes, para na rua
Professor Alvaro Bressan. Estes em sua maioria carregavam apenas sacolas do supermercado
ou apenas celular e carteira, o que indica que sairam de casa para fazer compras no
Supermercado EPA ou realizar alguma outra atividade. Durante as 3 horas de observacao, 56
pessoas atravessaram os 2 lotes, 17 subiram metade do caminho, e outras 19 desceram, sendo
92 no total.

Como esperado, durante 13:00 as 14:00 foi registrado o maior nimero de transeuntes,
possivelmente por causa do horario de almogo dos comerciantes locais e inicio das aulas do
periodo vespertino na UFOP. Outro ponto importante de se destacar é o fato de que dos 92
transeuntes apenas 31 eram mulheres (um terco), podendo indicar que este grupo se sente

inseguro ao efetuar a travessia por ali.

A aplicagdo da APO no terreno se mostrou de grande relevancia, pois através dela
conseguimos testemunhar os usos dos terrenos, além de comprovar o fato de que os terrenos

sdo extremamente utilizados, mesmo nas condi¢Ges precarias que se encontram.

Com isso, cria-se uma hipotese de que, considerando o alto fluxo de pedestres apontados
no APO e apoiado nas ideias de CABE (2014), com a qualificacdo dos terrenos seria possivel
melhorar muito as condi¢fes de mobilidade entre as ruas supracitadas, bem como oferecer
novas oportunidades de ocupacdo do tempo no local, como lazer passivo e ativo, entregando a

populagdo muito mais do que uma escadaria para facilitar a travessia.

4. APROPOSTA DE FORMALIZAQAO DA TRAVESSIA
4.1. O projeto desenvolvido pelo Plus Ultra

Apos a apresentacdo de todas as informacdes aqui concentradas, pode-se afirmar que o0s

terrenos possuem caracteristicas desafiadoras quanto ao seu manejo, e que, mesmo que haja
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restricfes severas por parte da CEMIG-MG a respeito da ocupagdo de &reas onde passam
Linhas de Transmisséo, é preciso lidar com a realidade: por causa do tipo de malha urbana da
Bauxita, os moradores e transeuntes continuardo a utilizar os lotes como travessia entre as
quadras, a menos que se tome uma medida radical de mura-los. 1sso nos coloca diante de uma
dificil tarefa - compreender as restricbes da CEMIG, o que as sustenta, e entender de que

maneira a Prefeitura estaria disposta a contrarié-las para lidar, talvez, com um “mal menor”.

Assim, a pedido da Prefeitura Municipal de Ouro Preto, respaldada por diversas
manifestacOes dos moradores da regido, foram desenvolvidas duas opg¢des de anteprojeto para
a requalificacdo dos dois lotes utilizados como passagem. Em ambas as propostas os lotes
receberam escadarias e patamares que serviriam como pontos de descanso em meio ao longo e
ingreme percurso. No entanto, uma delas vai além da oferta de uma simples travessia, criando
um desdobramento da primeira, mas que busca disponibilizar também oportunidades de lazer
ativo, uma vez que, como supramencionado, ndo existem espacos livres de uso publico de

proximidade na regido.

Nas duas versdes do projeto, buscou-se deixar o solo 0 mais natural o possivel, criando
platbs paralelos as curvas de nivel, gerando assim, pouca movimentacdo de terra. Essa
disposicao também permite um melhor posicionamento de contemplacédo em relacao a Serra do

Itacolomy, paisagem de destaque na regiao.

4.1.1.0pcéo 01: Travessia-parque



Fonte: Planta humanizada desenvolvida pelo Grupo de
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A primeira op¢ao inicia-se, na cota 1168,75, com a criacdo de uma escadaria ampla que
leva a um deck na rua Professor Geraldo Nunes, que tem como funcéo ser um “alargamento”
da calcada, acolhendo quem transita por ela. Equipado com bancos, lixeira e iluminacao
adequada, o primeiro platd pode ser usado para lazer contemplativo, pequena sociabilizagéo,

ou apenas como uma area de descanso para quem esté se deslocando pela via.

Ap0ds trés lances de escada, ha um alargamento do patamar da escada em direcdo ao muro
da esquerda, onde foi alocado um pequeno playground. Devido a sua cota de implantacédo, o
playground se torna uma area segura para as criancas pois esta afastado do fluxo constante de
carros na via Geraldo Nunes. Por fim, ap6s mais quatro lances de escada, ao nivel da rua Alvaro
Bressan, estaria a area para eventos da comunidade com duas churrasqueiras, bancadas com
cubas, mesas e bancos de piquenique. Apesar de atipica em Ouro Preto, este tipo de espaco de
lazer é muito comum em parques e pracas de outras cidades brasileiras. A area foi pensada
levando em consideracdo o uso dos edificios da regido, predominantemente residencial, além

do alto nimero de republicas estudantis situadas na rua Alvaro Guimaraes Bressan.

Figura 20 - Vista da area de churrasqueiras

Churrasqueiras

Area das Churrasqueiras. Fonte: Render 3D desenvolvido pelo Grupo de Pesquisa e Extensio Plus Ultra.
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A escolha da area de churrasqueiras neste local € justificada por essa rua ser a de menor
fluxo veicular, permitindo uma maior seguranca para a permanéncia e 0s encontros sociais. O
projeto propde a criacdo de um trecho de fluxo compartilhado nesta via, nivelando o leito
carrocavel as calgadas, propiciando, assim, maior seguranca na travessia entre as duas metades
da intervencdo. A elevacdo da pista indica ao motorista que este estd entrando em uma zona
prioritaria ao pedestre, fazendo com que esse redobre a atencéo ao cruza-la.

Ja no segundo lote, apos o trecho compartilhado, foi pensado uma escada conjugada com
arquibancada para descanso ou para acomodar um publico para quaisquer manifestacGes

artisticas que possam a vir ocorrer no primeiro plat6 do lote, que servira como palco.

Figura 21 -Vista aérea do projeto

Churrasqueiras

Arquibancada

Fonte: Render 3D desenvolvido pelo Grupo de Pesquisa e Extensdo Plus Ultra.

Posterior a isso, tem-se o platd calistenia, voltado a pratica desse esporte (atividades de
musculagdo realizadas com o peso do préprio corpo). A escolha pelos equipamentos de
calistenia esta relacionada a sua flexibilidade de uso, baixa manutencéo e alta resisténcia, além
do baixo custo. Por fim, o Gltimo platé abriga elementos importantes, ja existentes no local de

forma extremamente precéria, como o ponto de 6nibus e um espacgo para coleta de lixo, com
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coletores e lixeiras. Cria, assim, uma ampliacdo da calgcada existente para melhor acomodar

esses usos, e ainda auxilia na contengéo do terreno, que hoje ameaga 0s pedestres.

Figura 22 - Vista do ponto de 6nibus pela Av. JK

Fonte: Render 3D desenvolvido pelo Grupo de Pesquisa e Extensdo Plus Ultra.

Em toda a proposta foram pensadas a iluminag&o, a drenagem e o paisagismo, de forma em que
a prefeitura tenha 0 minimo gasto o possivel com a manutencdo do espago, mas proporcionando uma
experiéncia agradavel e segura aos usuérios. Assim, ao longo dos caminhos foi distribuido o poste
“girafa” preto fosco, com ldmpadas de LED 4.000K (branco neutro) de 50W, e refletores de LED
4.000K de 100W nos pontos mais baixos de cada trecho da encosta, prezando para que ndo existam
pontos de penumbra em nenhuma parte do trajeto. Os planos verticais serdo revestidos por pedra Ouro
Preto filetada em algumas areas, e recobertos com grafites em outras, evitando que sofram pixacdes ao
longo do tempo, 0 que geralmente confere um sentimento de abandono e de inseguranga no local.

O paisagismo proposto € simples, e de facil manejo, recobrindo a encosta, hoje com muito solo
exposto, com grama S&o-Carlos-Plus, e preservando as poucas espécies arboreas hoje existentes no
local. Para sombrear os platés, propde-se o plantio, ora de ipés, ora de pequenas frutiferas nativas, como
a pitangueira e a cereja-do-rio-grande. Ja as jardineiras que servem de guarda-corpo nos platds da Rua
Geraldo Nunes e do palco/arquibancada devem receber o plantio e espécies pendentes, como a

alamanda-amarela e a russélia, criando cortinas verticais nos planos exteriores. Os demais guarda-corpos
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serdo metalicos pintados de preto-fosco, e seguem o padréo ja utilizado pela PMOP e aprovado pelo

Corpo de Bombeiros.

Os revestimentos de piso serdo cimento queimado, na maioria dos planos, mas destinou-se aos
platés que contém as jardineiras decks de madeira plastica alveolar, na cor ipé. A madeira pléastica
dispensa lixamento e envernizamento, tornando-se uma opcao duravel e ecologicamente correta. A
mesma também foi escolhida para o playground, por se tratar de um material mais duravel e mais seguro
do que os tradicionais brinquedos de eucalipto tratado. Como complemento no playground e na area de
calistenia, indica-se mobiliario em aco revestido com pintura antitérmica. Os bancos e mesas, por sua
vez, serdo de estrutura de aco pintadas de preto fosco e de assentos e encosto em réguas grossas de
madeira jatoba, extremamente resistentes as variagdes climaticas. Indica-se a ado¢do do modelo Vera,

da MMCité, ou similares.

Figura 23 - Elementos inerte

Banco sem encosto - Vera e Mesa piquenique - Vera Solo, MMCité Mesa piquenique - Vera Solo, MMCité

Banco com encosto - Vera, MMCité
A
Poste retangular com lampada Refletor com lampada LED Lixeira basculante Assaalho Ecologico \}(
LED SMD 50W integrada, 100W Branco Neutro, 4.000K padrio SUDECAP (Madeira Piastica) - Cor: Ipé PLUS Y
4.000K, h=4m, cor preto fosco, Ecopex

Fonte: Imagem retirada de PDF de apresentacdo do projeto a Prefeitura Municipal de Ouro Preto. Acesso
em: 12 ago. 2023

Ja a drenagem ocorre ao longo de grelhas lineares colocadas de forma estratégica em cada platd
impedindo que a agua que deslize pela encosta prejudique a funcionalidade das areas propostas. O
modelo sugerido é o adotado pela SUDECAP (Superintendéncia de Desenvolvimento da Capital),

empregado ndo apenas em Belo Horizonte, mas em varias cidades do estado de Minas Gerais.
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Figura 24 - Bird Visionl - Proposta 01

Plato acesso

Fonte: Render 3D desenvolvido pelo Grupo de Pesquisa e Extensdo Plus Ultra.

4.1.2.0pcéo 02: Escadaria

1 Bird Vision - € uma expressdo que se refere a render produzido de uma perspectiva aérea, geralmente de cima
para baixo, como se fossem vistas por um passaro voando no céu.
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Figura 25 - Proposta 02
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Fonte: Planta humanizada desenvolvida pelo Grupo de Pesquisa e Extenséo Plus Ultra.
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Para a segunda proposta de projeto, tendo em vistas as restricdes do local im vpostas
pela CEMIG e imaginando possiveis embargos da obra (as negociagdes ainda estdo
acontecendo entre a PMOP e a concessionaria de energia elétrica), os platds de maior
permanéncia (playground, area de churrasqueira, calistenia e palco/ arquibancada) foram
suprimidos, restando apenas as escadas com seus respectivos patamares, e o ultimo platd que
abarca a parada de 6nibus e a area de coleta de residuos solidos.

Figura 26 - Vista aérea - proposta 02
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e

Fonte: Render 3D desenvolvido pelo Grupo de Pesquisa e Extensdo Plus Ultra.

Como mencionado anteriormente, por questdes legais e de viabilidade, foi solicitado pela
PMOP um projeto mais reduzido, apenas formalizando a travessia dos pedestres realizado por
meio dos lotes em questdo. Ao fazer essas adaptacdes, 0 projeto conseguiu equilibrar a busca
por uma travessia segura por meio de escadas, que pudesse efetivamente qualificar o trajeto que
marca o cotidiano de tantas pessoas da regido. Caso haja um acordo entre os atores, sera
possivel, posteriormente, apenas ampliar a intervengdo, possibilitando uma implantacéo

faseada da primeira proposta.
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Figura 27 - Bird Vision - proposta 02

Fonte: Render 3D desenvolvido pelo Grupo de Pesquisa e Extensdo Plus Ultra.

4.2. DiscussoOes sobre a viabilidade legal e sanitaria da proposta

Como anunciado na introdugéo deste trabalho, apds inimeros acidentes em decorréncia
da utilizacdo dos lotes como travessia sem nenhuma adaptagdo formal, o crescente sentimento
de inseguranca e desvalorizacédo local, a Prefeitura Municipal de Ouro Preto encomendou um
estudo de viabilidade de um projeto para a qualificacdo dos lotes como area de passagem de
pedestres. Entretanto, apos analisar todos os condicionantes legais que regem a organizacéo
urbana da cidade, ha apenas um empecilho quanto a qualificagdo: a CEMIG proibe diversos

tipos de intervengdo embaixo de linhas de Transmissao.
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Mapa 2 - Recorte do bairro Bauxita com destaque para a linha de transmissao

RECORTE BAIRRO BAUXITA

Recorts de uma parte do bairro englobanda o campus da UFOR, parte do IFMG, com destry

1 i1

Fonte: Mapa produzido pelo autor. Base cartografica: Google Earth Pro. Produzido em: 07 ago. 2023.

Aqui faz-se de suma importancia entender todos os pormenores que culminam nesta
situacdo. Primeiramente, temos as Normas Técnicas da Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas — ABNT que estdo de alguma forma relacionadas as Linhas de Transmissdo. Sao elas:

NBR 5422 - Torre de Transmissdo - Projeto e Método de Ensaio
NBR 5427 - Projeto de Linhas Aéreas de Transmissao de Energia Elétrica;
NBR 5428 - Linhas Aéreas de Transmissdo de Energia Elétrica — Montagem;

NBR 5440 - Protecdo de Linhas Aéreas de Transmissdo de Energia Elétrica Contra
Descargas Atmosféricas;

NBR 5444 - Linhas Aéreas de Transmissdo de Energia Elétrica - Verificagcdo do

Comportamento Dinamico;

NBR 5474 - Linhas Aéreas de Transmissdo de Energia Elétrica - Inspecdo e
Manutencao;

NBR 5475 - Célculo da Influéncia das Linhas Aéreas de Transmissdo nas EdificacGes.
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Na norma responsavel pela ocupagdo embaixo de Linhas de Transmissdo expedida pela
CEMIG intitulado de “Critérios de Interferéncias com Faixas de Linhas de Distribuigdo e
Transmissdo”, de 2015, é possivel encontrar definicdes sobre termos, zonas, equipamentos de
seguranca e proibigdes. Para a discussdo que ird se formar, € preciso atentar-se as definices

exposta pelo documento sobre 0s seguintes termos:

Redes de Distribuicdo: E a instalagdo elétrica com tensdo entre fases cujo valor
eficaz € superior a 1 kV e inferior a 69 kV, também identificada como RD.

Linha de Distribuic&o: E a linha com tenséo entre fases cujo valor eficaz é igual ou
superior a 69 kV e inferior a 230 kV, também identificada como LD.

Linha de Transmiss&o: E a linha com tens&o entre fases cujo valor eficaz ¢ igual ou
superior a 230 kV, também identificada como LT.

Para simplificar, as Linhas de Distribui¢do (LD) e as Linhas de Transmissdo (LT)
aéreas, serdo abreviadamente designadas por Linhas. (CEMIG, 2015)

De acordo com publicacéo feita pela Iberdrola, empresa geradora de energia e6lica, redes
acima de 36vK sdo consideradas linhas de alta tensdo, apenas para transportes, capazes de
percorrer longas distancias, saindo das estacdes de geracdo até subestacdes transformadoras.
Entre 1 e 35kV sdo consideradas linhas de média tensdo. Saem das subestacdes para estacdes
transformadoras, onde sdo direcionadas para grandes consumidores como industrias,

iluminacdo publica, hospitais etc.

A Linha de Transmissao que corta o objeto de estudo parte de uma Subestacgéo principal,
com alta tensdo e chega a subestacdo abaixadora de tensdo alternada, a subestacdo da do
Campus Morro do Cruzeiro da universidade federal de Ouro Preto. De acordo com o processo
de licitagdo 003/2016 divulgado pelo site da Coordenadoria de Licitacbes e Contratos, a
subestacdo do Campus Morro do Cruzeiro recebe uma tensdo de 13,8Kv, sendo entdo

considerada média tenséo.
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Figura 28 - Imagem da subestacdo de campus Morro do Cruzeiro

oogle Earth -~

Fonte: Imagem retirada do Google Street View. Acesso em: 08 ago. 2023.

O tdépico 4.2 do documento da CEMIG (2015) trata das proibicdes relacionadas a
construgdo civil, incluindo a proibicdo de qualquer equipamento que proporcione a
permanéncia no local, construgdes de para qualquer uso (comercial, industrial, residencial),
barracos ou qualquer outra espécie de habitacdo, entrada de garagem, padrdo de entrada de
energia elétrica, depdsito de entulho, até mesmo placas e painéis de publicidade, iguais aos
encontrados nos terrenos (Figura XX).
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Figura 29 - Outdoors instalados dentro dos terrenos
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Fonte: Imagem retirada do Google Street View. Acesso em: 08 ago. 2023.

J& o tdpico 4.3 aborda as proibicdes relacionadas a circulacdo e concentracao de pessoas,
incluindo a proibicdo de qualquer tipo de praga publica, piscina e churrasqueiras,

arquibancadas, feiras livres, areas para esporte e até mesmo bancos, calgadas e passeios.

As proibicdes descritas no documento tém como justificativa a seguranga das instalagdes
da Cemig e de terceiros, devido aos riscos envolvidos na utilizacdo da faixa de serviddo, como
a possibilidade de acidentes com maquinario de grande porte, incéndios em culturas agricolas,
entre outros. Além disso, as proibi¢des visam garantir a integridade das linhas de transmissao
e evitar interferéncias que possam prejudicar o funcionamento do sistema elétrico. Ou seja, até
segunda ordem, nada podera ser feito nos terrenos sem uma autorizagédo prévia da CEMIG. No

entanto, na pesquisa bibliogréfica deste trabalho, hé outros riscos a serem considerados.
4.2.1. Riscos a saude

Os campos eletromagnéticos (CEM) sdo gerados por diversas fontes, incluindo linhas de
transmissao de energia, aparelhos eletronicos, antenas de telefonia mével, eletrodomésticos e
dispositivos sem fio. Esses campos sdo uma combinacdo de campos elétricos e magnéticos, e a
exposi¢do humana a eles tem aumentado significativamente nas ultimas décadas devido a

crescente utilizagdo de tecnologias sem fio (INBRAEP, 2021).
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Existem vérias preocupacfes em relacdo aos potenciais efeitos a salde causados pela
exposi¢do aos CEM. De acordo com Anselmo; et.al. (2007), em seu artigo intitulado “Possiveis
efeitos adversos dos campos eletromagnéticos (50/60 Hz) em humanos e em animais”
discorrem sobre um apanhado de pesquisas realizadas fora do Brasil a respeito da ocupacédo em
areas de transferéncia de energia, bem como trabalhadores da area que convivem diariamente

com correntes eletromagnéticas.

De acordo com as pesquisas apresentadas, existe uma relacdo entre a exposicao
prolongada a corrente de alta tenséo e doengas, como surgimento de cancer em humanos e
animais, uma maior propenséao ao aborto em mulheres que residem em &reas proximas a linhas,
reducdo na reprodutibilidade de animais (testes em animais de laboratorios), disfuncdes do
sistema nervoso central (SNC), ocasionando aparecimento de doencgas neurodegenerativas
como Parkinson, Alzheimer, e esclerose amiotréfica lateral (ELA), bem como o aumento em

casos de ansiedade, disturbios do sono etc.

Deve-se ressaltar que agéncias reguladoras de salde em todo o mundo, como a
Organizacdo Mundial da Saude (OMS) e a Comissdo Internacional de Protecdo contra Radiacéo
Né&o lonizante (ICNIRP), estabeleceram diretrizes para limitar a exposi¢cdo humana a campos
eletromagnéticos com base em pesquisas e estudos disponiveis. Entretanto, os estudos sobre 0s
riscos da CEM tém gerado resultados contraditorios, ndo sendo encontradas muitas informacdes

no decorrer desta pesquisa, sobre 0s reais riscos a satde em relacdo a exposi¢do a média tensdo.

4.3. CAMINHOS POSSIVEIS: proibir a passagem OU repassar os lotes ao municipio

como vias?

Apesar de expor dados e medidas de seguranca a serem tomadas no que tange as linhas
de transmissdo em meios urbanos, percebemos que nos documentos estudados ndo ha
diferenciacdo entre os cuidados com linhas de alta tensdo, média ou baixa tensdo. Cria-se entdo
dois questionamentos: as proibi¢des quanto a ocupacdo embaixo da Linhas também serve para
Redes? O cabeamento atualmente passa por vias dentro e fora do campus, paralelamente, como
no bairro Lagoa, ou perpendicularmente, onde ha livre circulacdo de pedestres em via pablica
em tempo continuo. Logo, bastaria a PMOP regularizar os terrenos como vias publicas no
parcelamento do bairro para que a sua utilizacdo pudesse ser oficializada e requalificada com
uma escadaria? Se a convivéncia com as linhas € realmente nociva para 0s seres, por que a

passagem das mesmas pelas vias publicas € autorizada?
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Uma solugéo para esse impasse seria o aterramento das linhas de transmissdo, o que
demanda um investimento muito significativo, além de uma modificacdo ndo apenas no lote,
mas em toda infraestrutura que estiver embaixo da linha entre uma torre e outra. Em
contraponto, o aterramento, se feito de forma correta, proporciona véarias vantagens para a
cidade como 0 aumento da seguranca, evita interrupc¢des oriundas de varia¢des climaticas, além
de minimiza o impacto visual na paisagem urbana. Outra solugdo para o problema, como
mencionado, seria repassar os dois lotes para 0 municipio e torna-los vias publicas. Esta seria
uma alternativa bem menos custosa em termos financeiros, mas nao livraria a populacdo dos

riscos da convivéncia com a transmissao de energia aérea.

Por fim, com base nos riscos apontados, outra solucao seria a proibicao de passagem pelos
lotes, e 0 cercamento dos mesmos conforme explica normativa da CEMIG, com grades ou
muros. Tal solucdo resolveria a seguranca evitando a passagem, mas manteria o problema da
falta de caminhabilidade e permeabilidade do bairro, que voltaria a ter longas rotas de pedestre,

extremamente danosas para a populagéo.

Logo, a fim de evitar situagdes como a analisada nesta pesquisa, para 0s novos e futuros
centros urbanos, acreditamos que repensar o0 modelo de planejamento da malha urbana seja a
melhor escolha, compatibilizando, desde o inicio, as redes de infraestrutura, a topografia e as

opcdes de mobilidade, priorizando sempre a mobilidade pedestre.

Por fim, apds o exposto, chega-se a conclusao de que o repasse dos lotes para 0 municipio
e a sua transformacdo em via pablica talvez seja a melhor solucéo para este caso especifico.
Para outras areas onde o tracado j& esta consolidado, mas a linha passa por outras estruturas
como canteiro central, a requalificacdo de areas sob as linhas pode ser uma alternativa, sendo a
unica. Em algumas situagoes, € possivel requalificar as areas para outros usos, transformando-
a em espacos verdes, parques, ciclovias ou areas de recreacdo, e principalmente hortas
comunitarias — uso permitido pelas concessionarias de energia em diversas cidades como Sete
Lagoas — MG.
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5. CONCLUSAO

Inicialmente o presente trabalho foi desenvolvido buscando dar uma solugédo
arquitetbnico-paisagistica para o objeto de estudo. No entanto, ao longo da pesquisa, viu-se
necessaria a compreensdo de temas urbanos mais complexos, como a questdo da morfologia,

da mobilidade e dos impactos gerados pela instalacdo dos subsistemas de infraestrutura.

Tanto Netto et. Al (2017) quanto Holanda (2000) entendem a morfologia urbana como
fator impactante e decisivo sobre o comportamento das pessoas, sendo capaz de afetar as
relacfes citadinas como escolha de locais para passeio e lazer, areas de encontro, prética de
atividade fisica, entre outros. A utilizacdo dos lotes ndo edificaveis como travessia pedestre
entre as superquadras € basicamente a solucdo para a falta de permeabilidade causada pelo
tracado urbano da regido. No entanto, apesar da formalizagdo da travessia aparentemente
resolver o problema pré-colocado, vemos que a linha de transmissdo de energia elétrica

aparentemente apresenta riscos para 0s usuarios.

Apesar de existir um documento publicado pela concessionéria local (CEMIG), que tem
por intuito alertar sobre os riscos das linhas de transmisséo e nortear a utilizacdo de areas sobre
linhas de alta tensdo, ndo ha divulgacdo ampla desse conhecimento a populacdo. Muitos
usuarios da travessia nao tém sequer o entendimento de que os lotes estdo ociosos porque estdo
sob uma linha de transmissdo. Outro ponto importante de debater é a transparéncia das
informacdes, pois, ao longo desta pesquisa, a CEMIG néo nos deu informacGes claras a respeito
das linhas e ndo se posicionou em relacdo aos possiveis riscos da corrente eletromagnética
(CEM) para a saude.

Portanto, diante do exposto, e do fato que a populacdo ja realiza esse percurso em
condicBes precérias ha anos, a apresentacdo de uma proposta de projeto de travessia faz-se
consideravel e plausivel. Apds a realizacdo de analises mais profundas pelos Orgaos
competentes, caso fique constatada a inviabilidade do projeto, ao menos como incentivo para
discussao do assunto servira. Ademais, ressalto a importancia de perpetuidade do debate acerca
da morfologia urbana, para cidades existentes ou futuras cidades, como forma de atenuar cada

vez mais patologias urbanas, tornando a cidade mais agradavel e habitavel a seus moradores.
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APENDICE C - Mapa de Entorno imediato
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APENDICE D - Mapa de Acesso e pontos estratégicos
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APENDICE E - Proposta 01
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APENDICE F - Proposta 02

TRAVESSIA BAUXITA: PLANTA (TRAVESSIA PARQUE )

PROJETO DE FORMALIZACAO DE TRAVESSIA DE PEDESTRES NA BAUXITA
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