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RESUMO

ApOs alguns anos vivendo e estudando a histéria passada bem como a
contemporaneidade da cidade de Ouro Preto, pude perceber a complexidade de sua
formacdo como cidade, suas caracteristicas diversas e também a presenca da
atividade turistica. A cidade, tem inUmeros fatores que compdem a sua trajetoria até
gue esta se tornasse patrimdnio mundial pela UNESCO, até que, entdo pudesse
conter elementos e caracteristicas para se tornar um atrativo turistico. Porém ao
longo dos anos vivenciando o cotidiano da cidade, nota -se a pouca presenca de
visitantes que necessitem de acessibilidade, como cadeirantes, cegos, pessoas com
mobilidade reduzida entre outros. Sendo que estes elementos somam uma
significativa parcela dapopulacéo, a curiosidade pela causa tornou -se objeto desse
estudo. A indagacao surgiu no que se refere a acessibilidade na cidade e trouxe a
duvida: Quais sdo as condi¢cbes de infraestrutura, os entraves e iniciativas para a
visitacado das pessoas com deficiéncia e ou mobilidade reduzida na cidade de Ouro
Preto?0O presente trabalho busca fazer uma reflexdo acerca das dificuldades
enfrentadas pelos visitantes da cidade, no que se refere a acessibilidade, utilizando
0s conhecimentos adquiridos ao longo do curso para uma maior dimensao do caso
da cidade, que a principiotraz a tona o pensamento de que existem entraves nas
relacdes entre o fendbmeno turistico, a acessibilidade na cidade e a preservacéao do
patriménio historico.Para que a reflexdo seja feita de maneira eficaz, foram
analisados pontos especificos da cidade, para que a pesquisa tenha maior
efetividade e clareza, além de caracterizacdo, definicbes e conceitos, julga-se
necessario o conhecimento de normas e legislacées vigentes, além de um olhar sob
a Otica das partes envolvidas, até que possamos ter elementos suficientes para
uma compreensao e posteriormente uma reflexdo sobre o assunto. Essa pesquisa
buscou entender as questdes relativas a acessibilidade para pessoas com
deficiéncia e/ ou mobilidade reduzida na cidade de Ouro Preto. A anélise teve como
objetivo reconhecer os diferentes tipos de iniciativas que promovam a acessibilidade
no espaco publico no Centro Histérico de Ouro Preto, considerando a legislacéo
vigente e as discussdes sociais nesse aspecto. Para tal, julgou-se necessario uma
contextualizagcdo da cidade desde seu surgimento, de forma singular entre outras
cidades, uma conceituagcdo de pontos importantes como a formacao urbana da

cidade, suas peculiaridades no que diz respeito a sua histéria e arquitetura, bem



como a importdncia da atividade turistica na cidade, sua relagdo com a
acessibilidade, equipamentos urbanos, conceituacdo de mobilidade reduzida e
turismo e hospitalidade. Para isso foi feita uma pesquisa de abordagem qualitativa a
partir de revisdo bibliografica sobre o assunto, analisando as condi¢cdes de
acessibilidade em quatro pontos turisticos da cidade, sendo estes: a praca
Tiradentes, a rua S&o José, o Museu da Inconfidéncia e o museu Casa dos Contos,
bem como uma andlise de seis trabalhos académicos que tratavam das palavras-
chave “acessibilidade” e “Ouro Preto”. Conclui-se que existem dificuldades
enfrentadas em relacdo a acessibilidade e a preservacdo do patriménio. H4 também
uma preocupacdo com a subjetividade das pessoas com deficiéncia que estdo em
contato direto com o espaco publico patrimonial, mas as vezes ndo conseguem

acessa-lo.

Palavras-chave:Acessibilidade, Patrimdnio Cultural, Turismo, Ouro Preto.



ABSTRACT

After some years living and studying the past history as well as the contemporary city
of Ouro Preto, | could realize the complexity of its formation as a city, its diverse
characteristics and also the presence of tourist activity. The city has numerous
factors that make up its trajectory until it became a world heritage site by UNESCO,
until then it could contain elements and characteristics to become a tourist attraction.
However over the years experiencing the daily life of the city, it is noted the little
presence of visitors who need accessibility, such as wheelchair users, blind people
with reduced mobility among others. Since these elements account for a significant
portion of the population, curiosity about the cause has become the object of this
study. The question arose regarding accessibility in the city and brought to doubt:
What are the infrastructure conditions, obstacles and initiatives for visiting people
with disabilities and or reduced mobility in the city of Ouro Preto? The present work
seeks to reflect on the difficulties faced by city visitors in terms of accessibility, using
the knowledge acquired throughout the course for a larger dimension of the city case,
which at first brings out the thought that There are obstacles in the relations between
the tourist phenomenon, accessibility in the city and the preservation of the historical
heritage. For the reflection to be done effectively, specific points of the city were
analyzed, so that the research has greater effectiveness and clarity, in addition to
characterization, definitions and concepts, it is deemed necessary to know the rules
and legislation in force, as well as a look from the perspective of the parties involved,
until we can have enough elements for an understanding and later a reflection on the
subject. This research aimed to understand the accessibility issues for people with
disabilities and / or reduced mobility in the city of Ouro Preto. The purpose of the
analysis was to recognize the different types of initiatives that promote accessibility in
the public space in the Historic Center of Ouro Preto, considering current legislation
and social discussions in this regard.For this, it was deemed necessary a
contextualization of the city since its emergence, uniquely among other cities, a
conceptualization of important points such as the urban formation of the city, its
peculiarities with regard to its history and architecture, as well as the importance of
tourist activity in the city, its relationship with accessibility, urban facilities,
conceptualization of reduced mobility and tourism and hospitality. For this, a

gualitative approach research was made from a literature review on the subject,



analyzing the accessibility conditions in four tourist spots of the city, namely:
Tiradentes Square, S&o José Street, Inconfidéncia Museum and Casa Museum dos
Contos, as well as an analysis of six academic papers dealing with the keywords
“accessibility” and “Ouro Preto”. It is concluded that there are difficulties faced in
relation to accessibility and preservation of heritage. There is also concern about the
subjectivity of people with disabilities who are in direct contact with the public

heritage space but sometimes cannot access it.

Keywords: Accessibility, Cultural Heritage, Tourism, Ouro Preto.
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INTRODUCAO

A acessibilidade é uma condicao imprescindivel para garantia aos direitos
humanos proporcionando de forma autdbnoma para as pessoas com deficiéncia
(PCDs) e/ou com mobilidade reduzida o conforto e qualidade de vida tal como
qualquer outro cidaddo, como rezam as diretivas internacionais. Os espacos urbanos
devem prezar pela adequacdo de suas estruturas para bem atender a populacéo
como um todo, tendo aplicacdes diretas na qualidade de vida, no direito de ir e vir,
sem fazer distincdo das pessoas em relagéo as suas diferencas. Porém, a formacao
urbana e social ao longo do tempo, bem como as diferentes prioridades que eram
demandadas ao espaco urbano, ndo levavam em consideragdo a necessidade de
inclusdo de todos sem distincdo, trazendo nos dias de hoje dificuldades de
adaptacao e remocéao das barreiras fisicas que excluem as pessoas com deficiéncia.
A partir do momento que esses individuos tomam voz e comegam a serem
considerados pelas sociedades atuais, uma reflexdo sobre o direito destes der ir e vir
é de bastante relevéancia.

Apesar de atualmente existirem implementacdes urbanas basicas, como
incentivos politicos para o desenvolvimento social e urbano afim de promover o
direito de ir e vir do cidaddo seja qual for a sua limitacdo, incapacidade e/ou
habilidade, percebe-se na pratica poucas adaptacdes para a importante e numerosa
parcela da populacdo enquadrada como pessoas com deficiéncia e ou mobilidade
reduzida. Ao ver o descaso e preconceito notdrio em relacdo a essa parcela da
sociedade, percebo o cerceamento de alguns direitos como o acesso a cultura, a
diversidade, além da impossibilidade de locomoc&o em diversas situacoes.

Os centros urbanos que se enquadram como Patriménio Cultural deveriam
por natureza promover a inclusdo social, a acessibilidade e a igualdade, mas
geralmente tém dificuldades com as adaptacdes para garantir a acessibilidade a
todos, encontrando barreiras em relacdo a preservacdo do patrimbnio e sua
originalidade, e as politicas de inclusdo social e as diretrizes de acessibilidade em
vigor. O entrave entre a acessibilidade fisica e os bens historicos tem como base a
“Carta internacional sobre conservacdo e restauro de Monumentos e Sitios”
instituida em 1964, em Veneza, que prevé que “a remoc¢ao de todo ou de parte do
monumento ndo deve ser permitida, exceto quando tal seja exigida para

conservacdo do monumento por razdes de grande interesse nacional ou



13

internacional” (IPHAN, 2007). Sendo assim, ndo deveria se entender que a
acessibilidade da populagdo com deficiéncia e mobilidade reduzida deve ser
encarada como interesse mundial, tendo como objetivo todos os ganhos intelectuais,
materiais e sociais que esta acessibilidade pode trazer para essa parcela da
sociedade?

A partir das consideracdes acima chega-sea questao: Como sado as acgoes e
0s entravespara a promocao de acessibilidade e mobilidade urbana na cidade
histérica de Ouro Preto e como sé@o essas apresentadas nos trabalhos cientificos?
Desta forma, temos 0 objetivo geral de reconhecer quaisas iniciativas que promovam
a acessibilidade no espaco publico no Centro Histérico de Ouro Preto, considerando
a legislacdo vigente e as discussdes sociais nesse aspecto. Para atingir esse
objetivo geral, pretende-se como objetivos especificos verificar as normas e
regulamentacdes vigentes para a acessibilidade em espacos publicos patrimoniais e
a aplicacdo das mesmas em pontos especificos do centro histérico da cidade de
Ouro Preto sendo estes: Praca Tiradentes, Rua Séo José, Museu da Inconfidéncia e
Museu casa dos contos; apresentar 0s conceitos sobre Pessoa com Deficiéncia
(PCD), Acessibilidade, e Espaco Publico Patrimonial (EPP); identificar a trajetoria da
cidade de Ouro Preto como EPP; investigar as aces desenvolvidas em Ouro Preto
em relacdo as PCDs e a preservacdao do EPP; realizar uma reflexdo dos pontos
levantados.

Segundo Silveira e Cordova (2009), pode-se afirmar que a metodologia desta
pesquisa € qualitativa em relacdo a abordagem, exploratoria quanto aos objetivos e
bibliografica quanto ao procedimento. As pesquisas qualitativas sao desenvolvidas
guando se busca compreender um fenémeno social, derivado das relacbes
humanas, que ndo pode ser respondido de forma quantificavel apenas. Neste tipo de
abordagem “o cientista € ao mesmo tempo o sujeito e o objeto de suas pesquisas”
(ibid, p. 31-32). Desta forma nds pretendemos com essa monografia explicar
relacées entre individuos PCDs e sua relagcdo com a acessibilidade dentro de um
Centro Historico especifico, o da cidade de Ouro Preto. E uma pesquisa exploratdria,
pois “tem como objetivo proporcionar maior familiaridade com o problema, com
vistas a tornd-lo mais explicito” (ibid, p. 35). Sobre quanto ao procedimento
bibliografico, as pesquisas podem utiliza-lo em conjunto com outros procedimentos

ou unicamente este, “procurando referéncias teodricas publicadas com o objetivo de
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recolher informagdes ou conhecimentos prévios sobre o problema a respeito do qual
se procura a resposta (FONSECA, 2002 apud SILVEIRA; CORDOVA, 2009, p. 37).

A monografia inicia-se com algumas reflexdes sobre os assuntos que serao a
base desta pesquisa. Primeiramente apresenta-se alguns conceitos que englobam a
PCD, tal como as perspectivas médica e sociocultural, as barreiras sociais e a
acessibilidade e mobilidade urbana. Para falar deste assunto recorreremos a Diniz
(2007); Fonseca (2018); Franco (2015). Para abordar conceitos sobre o EPP,
utilizaremos a Carta de Atenas (1931) e a tese de Vieira (2018).

Depois de apresentar 0s conceitos basicos, é feita uma discussdo mais
especifica sobre esses assuntos no contexto da cidade histérica de Ouro Preto. Para
uma boa explicacdo abordaremos como e em que situacdo esta foi fundada, se
desenvolveu, enfrentou um éxodo e se estabeleceu como Patriménio Cultural da
Humanidade. Os principais autores nessa parte sdo Oliveira (2003); Vasconcellos
(2007); Natal (2007). Em seguida trataremos particularmente sobre como é tratada a
guestdo da acessibilidade das PCDs e a relagcdo com a conservacao dos EPPs em
Ouro Preto de acordo com os trabalhos analisados, que sédo de Brusadin e Kumagai
(2018); Costa (2016); Fonseca (2017); Ramos, Rodrigues da Silva e Fonseca Filho
(2018); Melo (2013); e Silva (2019).

Finalizando o trabalho, chegamos as Consideracdes Finais, onde pudemos
perceber as dificuldades enfrentadas em relacdo entre acessibilidade e preservacao
do patrimbnio. Também notamos uma preocupacdo para além dos edificios,
monumentos e vias publicas, apesar destes ainda estarem presentes. Uma
preocupacdo com a subjetividade desses sujeitos, pessoas com deficiéncia, que
estdo em contato direto com o espaco publico patrimonial, mas as vezes nao
conseguem acessa-lo. Percebemos que esse tipo de estudo € de grande relevancia
e recomendamos que novos estudos sejam feitos para ampliar a discussdo e

encontrar possiveis solucoes.



1 DEFINICOES E CONCEITOS

Neste capitulo aborda-se a alguns conceitos que serdo a base discussao
apresentada no proximo capitulo. Ao abordar o tema acessibilidade é necessario
defini-la e também apresentar quem dependedesta, na grande maioria das vezes,
para ter acesso aos espacgos, ou seja, as pessoas com deficiéncia, o que seré feito
na proxima secdo. Da mesma forma, para discutir a conservacao do espaco publico
patrimonial, é necessério caracterizar o mesmo, e a segunda secdo deste capitulo

aborda este tema.

1.1 Pessoas com deficiéncia e acessibilidade: conceituagéo e caracterizagcdo

A maneira como sao tratadas as pessoas com deficiéncia mudou muito ao
longo da historia; nota-se que existe um contexto adverso a estes individuos. Como
Franco (2015) situa, desde a antiguidade ha exclusdo para estes individuos, como a
eliminacdo ou abandono dos deficientes que dependessem de outras pessoas

economicamente ou que nao fossem aptas para o trabalho.

1.1.1 Modelos de deficiéncia

Segundo Diniz (2007), a concepcdo da deficiéncia como uma anormalidade
do corpo humano é uma invencao do século XVIII e é neste contexto que surge o
gue hoje nés conhecemos como modelo médico de deficiéncia. Segundo Fonseca,
neste modelo “as lesbes do sujeito sdo os fatores que o fazem ser considerado
deficiente, por isso um ser que precisa de cuidados médicos em busca de uma
normalizacéo, de estar mais proximo possivel de um padrao fisico ou mental” (2018,
p. 49, grifo do autor). Resumindo, de acordo com essa concepcdo a PCD é alguém
gue nasceu fora do padrao, fora do que se entende como normal, e dependendo do
tipo de deficiéncia, deve ser isolado para ser cuidado em instituices especificas ou
‘tratado’ (também em instituicdes especificas) para ser normalizado e conviver com a
sociedade (DINIZ, 2007; FRANCO, 2015; FONSECA, 2018).

No entanto, a partir da segunda metade do século XX comecam alguns
movimentos para mudar esta maneira de perceber a deficiéncia. Ap6s a Segunda

Guerra Mundial as pessoas mutiladas comecgaram a lutar pelos seus direitos e apos
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a Guerra do Vietnd os sobreviventes com sequelas da guerra organizaram um
movimento chamado de BarrierFree, em que esses individuos lutavam por igualdade
de direitos (RIBEIRO, 2008). Na Inglaterra da década de 1970 forma-se grupo de
intelectuais liderado porPCDs, por iniciativa de Paul Hunt, que escreveu para o jornal
The Guardianem Londres questionando o papel das instituicdes segregadoras, como
as ensino e/ou reabilitacdo. Esse grupo comecgou a questionar o modelo médico e
passou a propor um novo modelo, conhecido como modelo social de deficiéncia
(DINIZ, 2007; FONSECA, 2018). O modelo social de deficiéncia ndo culpabiliza o
sujeito PCD, mas “os sistemas sociais opressivos, que impdem barreiras, fazem
como que estas pessoas experimentem a deficiéncia” (FONSECA, 2018, p. 50).

O modelo social de deficiéncia € o modelo presente nas discussdes sobre
inclusdo (FONSECA, 2018) e como Franco menciona, “Acreditar em uma sociedade
inclusiva significa o fortalecimento da concepg¢ao de diversidade e de diferenga”
(2015, p. 18). Considera-se que a deficiéncia € provocada por barreiras, sociais e
fisicas, que impedem que individuos com diferencas funcionais exercam plenamente

sua cidadania. E sob essa Otica que esse estudo trabalha.

1.1.2 Tipos de deficiéncia

No cenario atual, as inovacdes e solucbes em relacdo as PCDs vém sendo
apresentadas, levando em consideracdo que os que tenham deficiéncias e/ou
mobilidade reduzida tém os dos mesmos direitos de qualquer outra pessoa de
desfrutar e usufruir dos locais, se inserir cada vez mais no mercado de trabalho e ter
uma vida normal sem constrangimento e restricbes. Dessa maneira, € importante
apresentar a conceituacao e a caracterizacao de cada deficiéncia para que ocorra a
conscientizacéo das pessoas com relacdo a esse publico.

Para o entendimentodo cenario da acessibilidade no Brasil € impossivel,
neste contexto, deixar de conceituar e entender a deficiéncia, enquanto problema de
mobilidade, de comunicacéo e de transicdo e fluidez por ambientes. O quadro 1 traz
0s conceitos do Ministério do Turismo dos tipos de deficiéncias de acordo com seu

manual “Turismo e Acessibilidade: manual de orientagdes”.
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Quadro 1: Defini¢cdes de deficiéncia segundo o Ministério do Turismo

Deficiéncia: Pessoa com deficiéncia é a que possui limitagao ou incapacidade para o desempenho
de algum tipo deatividade.

Deficiéncia fisica: Alteragdo completa ou parcial de um ou mais segmentos do corpo humano,
acarretando o comprometimento da funcgédo fisica, apresentando-se sob a forma de paraplegia,
paraparesia, monoplegia, monoparesia, tetraplegia, tetraparesia, triplegia, triparesia, hemiplegia,
hemiparesia, ostomia, amputagdo ou auséncia de membro, paralisia cerebral, nanismo, membros
com deformidade congénita ou adquirida, exceto as deformidades estéticas e as que ndo produzam
dificuldades para o desempenho de fungdes.

Deficiéncia auditiva: Perda bilateral, parcial ou total, de quarenta e umdecibéis (dB) ou mais,
aferida por audiograma nas frequéncias de 500Hz, 1.000Hz, 2.000Hz €3.000Hz.

Deficiéncia visual: Acuidade visual igual ou menor que 0,05 no melhorolho, com a melhor correcdo
Optica; a baixa visdo, que significa acuidade visual entre 0,3 e 0,05 no melhor olho, com a melhor
correcdo Optica; 0s casos nos quais a somatoria da medida do campo visual em ambos os olhos
for igual ou menor que 60°; ou a ocorréncia simultanea de quaisquer das condi¢cdesanteriores.
Deficiéncia mental: Funcionamento intelectual significativamente inferior a média, com
manifestacdo antes dos dezoito anos e limitagdes associadas a duas ou mais areas de habilidades
adaptativas, tais como: comunicacao, cuidado pessoal, habilidades sociais, utilizacdo dos recursos
da Turismo, hospitalidade e acessibilidade.

Deficiéncia multipla: Associacdo de duas ou maisdeficiéncias.

Mobilidade reduzida: Mobilidade reduzida é a dificuldade de movimento,permanente ou
temporariamente, gerando reducdo efetiva da mobilidade, flexibilidade, coordenacdo motora e
percepcao, ndo se enquadrando no conceito de pessoa com deficiéncia. A NBR 9050:2004 entende
por pessoa com mobilidade reduzida, além da pessoa com deficiéncia, o idoso, o obeso, a
gestante.

Fonte: Ministério do Turismo, 2006, p 14.

As definicbes do Ministério do Turismo sobre os diferentes tipos de
deficiéncia e suas nomenclaturas ajudam a ilustrar as questbes que importam a
acessibilidade, uma vez que “as pessoas com deficiéncia e com mobilidade reduzida
demandam atitudes e atendimento condizentes com suas necessidades’
(MINISTERIO DO TURISMO, 2016, p. 15). Para a garantia desse atendimento, é
necessario, primeiramente, conhecer as definicbes para que, entdo, seja possivel

tracar as necessidades especificas de cada tipologia.
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1.2 Acessibilidade

De acordo com o Censo Demogréfico realizado em 2010 pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE sobre as caracteristicas gerais da
populacédo, 45,6 milhdes de pessoas de um total de 190,8 milhdes sdo integrantes
do grupo de residentes por tipo de deficiéncia segundo a situacdo do domicilio e os
grupos de idade no Brasil, e destas, 13,2 milhdes de cidadaos possuem algum tipo
de deficiéncia motora, caracterizados na pesquisa por “ndo consegue de modo
algum”,  “grande  dificuldade”, “alguma dificuldade”. Isso representa
gueaproximadamente 24% da populacao brasileira possui algum tipo de deficiéncia
e este numero reforca a necessidade de atencao.

A norma técnica brasileira que trata do assunto € a ABNT NBR 9050:2015
“Acessibilidade a edificacbes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos” e esta

define acessibilidade como:

possibilidade e condicdo de alcance, percepcdo e entendimento para
utilizacdo, com seguranca e autonomia, de espacos, mobiliarios,
equipamentos  urbanos, edificacdes, transportes, informacdo e
comunicacdo, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como outros
servicos e instalacbes abertos ao publico, de uso publico ou privado de uso
coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por pessoacom deficiéncia ou
mobilidade reduzida. (ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS
TECNICAS, 2015, p. 2)

O “Turismo e Acessibilidade: manual de orientacbes”, do Ministério de

Turismo traz a seguinte definicao

Condicéo para utilizagdo, com seguranca e autonomia, total ou assistida,
dos espacos,mobilidrios e equipamentos urbanos, das edificacdes, dos
servigos de transporte e dosdispositivos, sistemas e meios de comunicacao
e informacgéo, por pessoa com deficiénciaou com mobilidade reduzida.
(MINISTERIO DO TURISMO, 2006, p. 10)

Percebe-se que ambas as definicdbes sdo similares e usam 0s termos em
comum “condicao”, “possibilidade”, “autonomia”, “seguranga”, “espagos mobiliarios”,
“‘equipamentos urbanos”, “servicos”. Como nado vemos divergéncias, entendemos

gue este trabalho esta de acordo com ambas defini¢des.
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1.3 O Espaco publico patrimonial

A preservacdo de lugares considerados Patrimbnios histéricos € um
comportamento relativamente recente na histéria humana, sendo que, a grande
maioria das preservacfes voltadas para a parte artistica, como obras de arte e
monumentos inclusive sacros até o comeco do século XX. Tendo sua importancia
considerada relevante durante a primeira metade do Século XX, surgem como
responsaveis por estabelecer regras e diretrizes para garantir a protecdo de tais
bens as chamadas “cartas patrimoniais” que € antecessora a criacdo de 6rgaos
como UNESCO, ONU entre outros.A partir de uma ordem cronolégica pode-se
perceber a inclusdo e a evolucdo do pensamento humano em relacdo a importancia
da preservacdo desses e de outros bens, juntamente com a criacdo de outros
orgaos que possam regulamentar e dar maior longevidade aos bens de interesse
preservacionistas.

Sendo considerada a primeira carta patrimonial, a Carta de Restauro de
Atenas fruto da Conferencia Internacional de Atenas em 1931, considera pela
primeira vez 0s monumentos sendo de interesse internacional, através do
reconhecimento do grande valor histérico atrelado a eles, ndo somente arquiteténico
e cultural, mas também como parte da expressdo da civilizacdo como um todo
(SOCIEDADE, DAS NACOES, 1931). Esta carta tem relevancia historica, pois nela
revela-se a importancia da manutencdo do bem patrimonial sem maiores
modificacbes, para que nao houvesse livre construcdo, reconstrugcdo ou
reconstituicao destes.

Foi adotado o conceito “espaco publico patrimonial”, proposto por Vieira, pelo
fato de que o conceito de “patrimdnio urbano” envolve mais do que é tratado neste
trabalho. Segundo a autora, esse conceito atualmente “é mais alargado, associando-
se a estrutura fisica a dimensao sensorial e 0s seus valores agregados”, incluindo os
aspectos culturais e naturais (2018, p. 11), estes tdo presentes na cidade de Ouro
Preto. A autora se baseia em dois pontos especificos para defender seu conceito:

1) A andlise e as propostas incidem especificamente na cidade enquanto
estrutura fisica de apoio a circulacdo e a fruicdo. Consideram-se relevantes
todos os elementos abrangidos pela heranga cultural que formam a

paisagem urbana historica, mas os valores imateriais ndo sao o foco deste
estudo.
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2) Aborda-se, unicamente, o espaco publico (e.g., ruas ou pracgas) para
circulagdo e comunicacdo da sua imagem enquanto componentes de
paisagens urbanas. (VIEIRA, 2018, p. 11)

Com isso, tem-se como conceito de espago publico patrimonial: “Espaco
publico (e.g., ruas ou pracas) de cidades histéricaspatrimoniais” (VIEIRA, 2018, p.

21), que converge com os objetivos do presente estudo.
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2 ANALISE DE TRABALHOS ACADEMICOS SOBRE ACESSIBILIDADE EM
OURO PRETO

A bibliografia analisada foi obtida através de pesquisa na internet na biblioteca
eletronica Scielo!, no Portal de Periddicos da Capes? e no Google Académico?.
Foram usadas as palavras-chave “acessibilidade” e “Ouro Preto” no campo de busca
dos trés bancos de dados. Em relacdo a delimitagdo dos trabalhos, para que néo
nos comprometéssemos com muita informacado, definimos que considerariamos os
resultados mais populares (primeira pagina dos resultados da busca), que tivessem
em seu resumo ligacdo direta com a questdo da acessibilidade em Ouro Preto. O
primeiro banco de dados, Scielo, ndo retornou resultados. Do Portal de Periddicos
da Capes selecionamos um trabalho e do Google Académico cinco. O quadro 2
apresenta os trabalhos selecionados. Como o resultado continuou com uma grande
guantidade de dados para uma monografia de graduacdo,apesar de uma
amostragem relativamente pequena, decidimos trabalhar a analise principalmente a

partir dos resumos.

http://scielo.br
2http://www.periodicos.capes.qgov.br/

Shttps://scholar.google.com.br/



http://scielo.br/
http://www.periodicos.capes.gov.br/
https://scholar.google.com.br/

Quadro 2 — Trabalhos selecionados para a analise
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Banco de Dados

Tipo de trabalho e

Titulo

Instituicdo

area(s) do(s) autores
Portal de | Artigo — Arquitetura e La acogida humana y laspracticas | UFOP (MG)
Periddicos da | Urbanismo de
Capes accesibilidadenlaciudadpatrimonio
de Ouro Preto.
Google Académico | Dissertacdo - Ambiente Acessibilidade e preservacéo no UFMG (MG)
ConstruidoePatrimonio patrimdnio cultural da cidade de
Sustentavel (Arquitetura) | Ouro Preto, Minas Gerais
Dissertacdo — Arquitetura | Pelos percursos da UFRJ (RJ)
(somente o0 resumo) acessibilidade: afeto e
apropriac@o nas ambiéncias de
uma cidade histérica
TCC (graduacéo) - Representacdes sociais de UFOP (MG)
Administracdo acessibilidade por gestores do
setor hoteleiro de Ouro Preto —
MG.
TCC (graduacéo) — Acessibilidade e Humanizacao UFOP (MG)
Jornalismo em contraponto a arquitetura de
Ouro Preto: patrimdnio deficiente
de mobilidade?
Artigo — Turismo Acessibilidade e mobilidade IFMG (MG)
urbanas de city-tour a pé em Ouro | IFMG (MG)
Preto/mg:turismo e UFOP (MG)

geotecnologias

Fonte: Elaborado pelo autor.

Notamos que encontramos seis resultados, sendo dois Artigos Cientificos,

dois Trabalhos de Concluséo de Curso (TCC) de Graduacéo e duas Dissertacdes de

Mestrado. A area mais encontrada foi Arquitetura, compreendendo 03 dos 06

trabalhos, ou seja, a metade, sendo esses um artigo cientifico e duas dissertacdes.

Também encontramos um TCC na area de Administracdo, um TCC na area de

Jornalismo e um Artigo na area de Turismo. A grande maioria dos autores séo de

instituicbes de Minas Gerais, exceto uma dissertacdo em Arquitetura da UFRJ.

Inclusive sobre esta Ultima nds ndo conseguimos acesso ao conteido completo, pois
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Google Académico ela s6 consta como citacdo. Para encontrar o resumo deste
trabalho digitamos o titulo no Google e encontramos as informacfes no site do
Programa de Pds-Graduacdo em Arquitetura da UFRJ% A seguir apresentaremos

algumas reflexfes sobre cada area e como um todo, respectivamente.

“http://mww. proarg.fau.ufrj.br/teses-e-dissertacoes/774/pelos-percursos-da-acessibilidade-afeto-e-
apropriacao-nas-ambiencias-de-uma-cidade-historica



http://www.proarq.fau.ufrj.br/teses-e-dissertacoes/774/pelos-percursos-da-acessibilidade-afeto-e-apropriacao-nas-ambiencias-de-uma-cidade-historica
http://www.proarq.fau.ufrj.br/teses-e-dissertacoes/774/pelos-percursos-da-acessibilidade-afeto-e-apropriacao-nas-ambiencias-de-uma-cidade-historica
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2.1 Trabalhos da area de Arquitetura

O artigo ‘La acogida humana y laspracticas de
accesibilidadenlaciudadpatrimonio de Ouro Preto, publicado na ESTOA Revista de
laFacultadde Arquitecturay Urbanismo por Leandro BenediniBrusadin e Adriane
AkemiKumagai (2018), investiga a questdo do acolhimento humano em dois locais
publicos de Ouro Preto: o Centro de Atendimento ao Turista (CAT), localizado na
rodoviaria principal, ou seja, em um dos principais locais de entrada de moradores e
visitantes e o Museu da Inconfidéncia, localizado na Praca Tiradentes, e que carrega
um grande acervo sobre a Inconfidéncia Mineira e obras sacras, inclusive do célebre
artista plastico Aleijadinho. O trabalho conclui que alguns projetos de acessibilidade
vém sendo feitos, mesmo com as dificuldades de modificacdo dos ambientes devido
as leis de preservacdo patrimonial, mas ainda n&o sdo suficientes para atender a
populacéo local e os turistas, portanto € necessario criar ferramentas de acesso para
promover a inclusao social.

O segundo trabalho € a Dissertacdo de Mestrado do Programade PoOs-
Graduacdo emAmbiente Construido e Patriménio Sustentavel, da Escola de
Arquitetura da UFMG, defendida por Raissa de Keller e Costa e intitulada
“Acessibilidade e preservacao no patriménio cultural da cidade de Ouro Preto, Minas
Gerais” (2016). Este trabalho indaga as condi¢des de acessibilidade na Praca
Tiradentes e na Camara Municipal de Ouro Preto, também pelo viés da dificuldade
de promocéao de obras de intervencdo em patrimdnio historico. As constatacfes da
autora sobre esses locais publicos sdo similares as dos autores do artigo
supracitado, nota-se tentativas de adaptacdes, mas nao sao suficientes. A autora
afirma categoricamente a “inacessibilidade da Camara Municipal de Ouro Preto”.

O terceiro e ultimo trabalho da area de Arquitetura € uma dissertacdo do
Programa de POs-Graduacdo da UFRJ, que tem o tema “Pelos percursos da
acessibilidade: afeto e apropriagdo nas ambiéncias de uma cidade historica”,
defendida por Natdlia Rodrigues de Melo (2013). Esta dissertacdo tem uma
abordagem tematica um pouco diferente dos trabalhos até entdo comentados: ao
invés de uma centrar nos mecanismos de acessibilidade aos monumentos e
edificacOes, a autora tem um foco mais subjetivo, voltado para as relagbes de afeto
entre as PCDs e a cidade historica, que muitas das vezes nao |Ihe oferece condicdes

de acesso ao interior de seus monumentos. A conclusdo é que apesar das barreiras
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fisicas encontradas pelas PCDs, estas desenvolvem sentimentos afetivos pela
cidade. A autora ainda oferece sugestdes de diretrizes que facilitem o acesso desses

sujeitos para que eles possam apropriar dessas cidades de maneiras diferentes.

2.2 Trabalho da area de Administracao

O TCC do curso de Administracdo da UFOP foi defendido por Téacita Noele
Fonseca e tem como tema “Representa¢cfes sociais de acessibilidade por gestores
do setor hoteleiro de Ouro Preto — MG” (2017). Este trabalho tem a intencéo de
entender quais sao as representacdes sociais que os gestores do ramo hoteleiro tém
sobre a acessibilidade em seus estabelecimentos. A questdo da preservacao do
patrimdnio ndo aparece no resumo, desta forma acreditamos que néo seja o foco do
trabalho, no entanto, apds fazer uma busca rapida no arquivo do TCC com a entrada
“patrimdnio”, encontramos no texto os dados que demonstram que os gestores do
setor hoteleiro creditam a legislacdo referente a conservacdo do patriménio a
dificuldade de se fazer adaptacdes de acessibilidade. A autora ndo apresenta com

clareza no resumo os resultados obtidos na pesquisa.

2.3 Trabalho da area de Jornalismo

Trata-se de um TCC do curso de Jornalismo com o seguinte tema:
“Acessibilidade e Humanizacdo em contraponto a arquitetura de Ouro Preto:
patriménio deficiente de mobilidade?”. Este foi defendido por Domingos Savio
Gonzaga da Silva em 2019. No curto resumo percebemos que o trabalho tem uma
abordagem tematica similar a da Dissertacdo de Natalia Rodrigues de Melo (2013),
mais subjetiva. O autor busca ouvir dos sujeitos (PCDs) quais sdo os desafios e
dilemas que encontram na locomocéao pela cidade. O autor propde a criacdo de um

podcast com o resultado das entrevistas.
2.4 Trabalho da area de Turismo
O dltimo trabalho a ser analisado é o de Turismo. Foi escrito por Tulio

Cardoso Ramos, Jairo Rodrigues da Silva e Ricardo Eustaquio Fonseca Filho, os

dois primeiros do IFMG e o ultimo da UFOP. Foi publicado em 2018 no namero 25
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da Revista Turydes: Turismo y Desarrollo. Convém mencionar que mesmo sendo
um artigo voltado para o Turismo, encontramos muitos termos ligados a Geografia,
inclusive a Ultima palavra do titulo, que é “Acessibilidade e mobilidade urbanas de
city-tour a pé em Ouro Preto/MG: turismo e geotecnologias”. Curiosamente, o nome
do arquivo do artigo em PDF se chama “geotecnologias”. Os autores também tocam
no ponto de que a promoc¢ao da acessibilidade em conjunto com a preservacéo do
patriménio histérico é um desafio e delimitam o foco de seu estudo no turista que
caminha a pé pela cidade. Partindo de consideracdes geomorfoldgicas sobre Ouro
Preto e de discussfes tedricas como o direito a cidade e a producdo do espaco
urbano, os autores oferecem roteiros de city-tour com indicacfes geograficas

visando maior conforto para o turista que anda a pé.

2.5 ConsideracOes gerais sobre os trabalhos

Pode-se perceber nos trabalhos deBrusadin e Kumagai (2018); Costa (2016);
no TCC de Fonseca (2017) e de certa forma no artigo de Ramos, Rodrigues da Silva
e Fonseca Filho (2018) as dificuldades enfrentadas na relacdo entre acessibilidade e
preservacao do patriménio. Em relacao a dissertacdo de Arquitetura Melo (2013) e 0
TCC de Silva (2019), nota-se uma preocupacdo para além dos edificios,
monumentos e vias publicas, apesar destes ainda estarem presentes. Uma
preocupacdo com a subjetividade desses sujeitos, pessoas com deficiéncia, que
estdo em contato direto com o espaco publico patrimonial, mas as vezes nao

conseguem acessa-lo.



27

3 ACESSIBILIDADE NO CONTEXTO DO CENTRO HISTORICO DE OURO
PRETO

Este capitulo aborda as reflexdes encontradas durante esta pesquisa
bibliogréafica. Primeiro acercar-se o surgimento e o desenvolvimento de Ouro Preto,
em seguida trata-se de assuntos relacionados a sua mobilidade, o enquadramento
da cidade como cidade turistica, a caracterizacdo da cidade e suas peculiaridades
urbanisticas e finalmente apresenta-se algumas reflexdes sobre a literatura

académica encontrada que aborda o tema da acessibilidade em Ouro Preto.

3.1 O surgimento da Vila Rica

A formacgéo da cidade de Ouro Preto, diferentemente da maioria das cidades
do Brasil Colbnia, surgiu de uma conurbacédo, ou seja, de uma juncéao de diversos
nudcleos urbanos (vilas) préximos (OLIVEIRA, 2003). Por volta de 1698 esses
ndcleos surgiram, a partir da exploracdo, apdés a descoberta do ouro na regido: a
medida que se encontrava algum terreno aurifero, acampava-se em seus arredores
e estes acampamentos, ou arraiais, tornavam-se pequenas povoacdes que, entdo,
tornavam-se vilas. (VASCONCELLOS,1977).

Em 1711, surge, pela elevacdo do agrupamento dos arraiais de Nossa
Senhora do Pilar e de Antonio Dias a categoria de Vila, a Vila Rica de Albuquerque
gue se tornou, posteriormente, a Capital da Capitania de Sao Paulo e Minas do Ouro
(VASCONCELLOS, 1977). Em 1825, ja com a mineracdo em decadéncia e com
crises de abastecimento e esvaziamento populacional, a Vila Rica recebe o titulo de
Imperial Cidade de Ouro Preto e se torna a Capital da Provincia de Minas Gerais
(OLIVEIRA, 2003).
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Figura 1: Conjunto urbanistico (1886)

Fonte: IPHAN, 2008

Na década de 1890, apos a proclamacdo da Republica em 1889, Ouro Preto
inicia um processo de decadéncia, sendo seu aparato urbano considerado antiquado
e inflexivel para as atividades da entdo capital de Minas Gerais (figura 1). Na
tentativa de modernizar e melhorar a cidade e tentar evitar a mudanca da capital foi
criada a “Empresa de Melhoramentos da Capital”, que passa a projetar um
remodelamento para melhorias viarias na Cidade, bem como alargamentos,
alinhamentos de vias, abertura de maiores avenidas, bulevares, pracas e novas
areas de habitacdo, além da restauracado e modernizacédo interna de edificios e vias.
Porém, a maior parte das mudancas previstas ndo aconteceu devido a falta de
meios técnicos e financeiros, e entdo a mudanca da Capital ndo consegue ser
evitada (NATAL, 2007).

3.2 O desenvolvimento da Cidade

De acordo com Natal (2007), a partir da década de 1920, devido a

preocupacdes de arquitetos, urbanistas e da classe artistica, com a situacdo de
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esquecimento e abandono em que se encontrava a cidade de Ouro Preto, o poder
publico foi cobrado e acionado para o fato de que a cidade, que antes era vista como
antiquada e decadente, passava a ter importancia como patrimoénio histérico,
portanto, exigindo suapreservacao.

Considerando a necessidade de ordenamento da cidade e de conservacéo do
patrimonio supracitado, por orientacdo da UNESCO, em 1971, seria publicado o
decreto n°18/1971 determinaria, em termos sucintos, a criagdo do Plano Diretor do
Municipio de Ouro Preto, embora o Plano ndo fosse desenvolvido em tal data
(OURO PRETO, 1971). Em 1990 foram publicadas, pela Lei n°57/1990, as diretrizes
basicas do Plano Diretor do Municipio de Ouro Preto (ALVARES, 2017). O artigo
dezessete dessa Lei, designa que o sistema viario, definido pelo Plano Diretor,
deveria atentar-se a necessidade da hierarquizacédo de vias, das regulamentacfes
dos acesso e circulagcdo de veiculos no centro historico, bem como da importancia
vital da conservacao da identidade, da legibilidade e originalidade da imagem urbana
historica, entre outras questdes (OURO PRETO, 1990).

Em 1996 foi elaborado, o primeiro Plano Diretor para o municipio de Ouro
Preto, contendo as diretrizes de estruturacao territorial, de protecdo ambiental e ao
patrimoénio cultural, entre outras questdes, contudo ndo € especifico, nas questdes
de acessibilidade urbana, bem como o equipamento urbano. Essas questfes séo
tratadas de forma genérica, incluidas no Plano Diretor de 2006, que determina, entre
outras:

e ‘“priorizacao da circulagédo e do trafego de pedestres, como forma de
garantir as melhores condi¢cGes de fruicdo do espaco publico urbano
da cidade, em especial nos centroshistoricos”;

e “adequacao dos meios de transporte publicos as zonas de Protecao
do PatrimbnioHistoérico”;

e “harmonizacdo das Politicas de Desenvolvimento Social e Urbano
descentralizando a oferta de servicos e equipamentos urbanos
essenciais apopulacdo,como forma de minimizar os deslocamentos
motorizados e o trafego de passagem e seus respectivos impactos

ambientais, em especial na ZPE”.
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3.3 A Mobilidade em OuroPreto

O Plano Diretor da Cidade de Ouro Preto, estabelecido na Lei Complementar
n° 29 de 28 de dezembro de 2006, no capitulo sete determina, que:

‘A Politica Municipal de Mobilidade Urbana tem como objetivo principal
atender as demandas por deslocamento e acessibilidade da populacdo em toda a
area urbana do Municipio e entre esta e os distritos.” Salientando ainda a inclusao
dos pedestres em: “priorizagdo da circulagédo e do trafego de pedestres, como forma
de garantir as melhores condi¢des de fruicdo do espaco publico urbano da cidade,
em especial, nos centros histéricos”.

Instituido em 22 de maio de 2018 e fundamentado na Politica Nacional de
Mobilidade Urbana instituida pela Lei Federal 12.587/12, o Plano Diretor de
Mobilidade Urbana de Ouro Preto, tem como fundamentacdo, entre outros: o
desenvolvimento sustentavel da cidade; a compatibilizacdo entre as necessidades
de deslocamento e preservacao do patriménio historico e cultural; a seguranca nos
deslocamentos das pessoas; a equidade no uso dos espacos publicos de circulagéo
e a eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servi¢cos de transporte urbano
e da circulacao.

A fim de colocar em pratica estes principios, o Plano tem como diretrizes e

objetivos especificos que entre eles, considera ser importante os itens:

do desenvolvimento sustentavel para a cidade:

e priorizar e incentivar a maior utilizacdo do sistema viario pelo
transporte publico e ndo motorizado, através da criacdo de condicfes
de mobilidade para pedestres e ciclistas e acessibilidade para os
pedestres e pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida e do
aumento da seguranca e conforto na circulacao a pé e porbicicleta;

e desestimular a utlizacdo de transporte individual motorizado,
melhorando  continuamente 0s  servicos, equipamentos e
instalacdesda mobilidade urbana e dedicando espaco exclusivo nas
vias publicas para os servi¢os de transporte publico coletivo e modos
de transporte
naomotorizados;dacompatibilizacdoentreasnecessidadesdedeslocam

entoe preservacao do patriménio historico ecultural;
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da seguranca nos deslocamentos das pessoas:

e definicdo de padrdo acessivel de calgcadas para omunicipio;

e ligacdo acessivel para pedestres entre os patamares topogréaficos da
cidade.

da equidade no uso dos espacos publicos decirculagao:
e controlar a ampliacdo do sistema viario, priorizando as necessidades

coletivas sobre os interessesprivados.

3.4 Ouro Preto e o Turismo

A cidade de Ouro Preto, considerada patrimbnio estadual em 1933 e
monumento nacional em 1938, sendo também o primeiro sitio  brasileiro
considerado Patriménio Mundial pela UNESCO, titulo que recebeu em 1980, tendo
assim ascendéncia a visitacfes turisticas com o crescimento do setor, bem como
novas politicas publicas , impulsionadas pela comunidade, ao qual desejava um
novo caminho econdémico, sendo que, apos a mudanca da Capital Mineira de seus
dominios no dia 12 de dezembro de 1897, a capital de Minas Gerais foi transferida
de Ouro Preto para a nova cidade, que a partir de 1901 passa a se chamar Belo
Horizonte, passando por anos de “abandono” e depressdo econdmica, sendo
esquecida, grande parte dos casarbes abandonados, além do grande fluxo das
operacOes administrativas serem retirados de Ouro Preto e centralizados na nova
capital do estado de MinasGerais.

A construcdo da nova capital e o €xodo que se seguiu — calcula-se que mais
de 45% da populacéo tenha emigrado — vao colocar Ouro Preto em uma espécie de
limbo, um local fora do tempo. Ndo sendo mais desse tempo, de que tempo seria
esse lugar? Comecam as evocacdes de glorias passadas e as constantes
referéncias a sua historia, e Ouro Preto vai se distanciando, perdendo sua
consisténcia e completude, enfumacando-se por acdo dos discursos. Como se ja
tivesse cumprido seu papel, dissolve-se nas brumas do passado. “A cidade da
Histéria, que transparece nos discursos e homenagens, contrapde-se a cidade real
que, por vazia e destituida de vitalidade, vai se deteriorando fisicamente.” (Meniconi,
p. 68,1999).
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A cidade torna-se conhecida como um "museu a céu aberto", considerando a
preservacdo de um grande nucleo de casario colonial ainda praticamente com
estruturas intactas, vem a ser reconhecidas em &ambitos nacionais e mesmo
internacionais, apos a inclusdo da cidade Patrimbnio da Humanidade pela UNESCO,
onde a organizagdo enfatizou a originalidade, autenticidade, integridade e
singularidade de seu panorama urbano, sendo qualificado como uma obra do génio
humano, sua importancia histérica como sede da Inconfidéncia e de um majestoso
centro cultural, além da magnitude de seus monumentos religiosos, onde atuaram
mestres de importancia superior como Aleijadinho e Ataide, que deixaram obras que

se colocam como os primeiros sinais de uma genuina brasilidade.

“As cidades consideradas patriménio histérico e artistico nacional e da
humanidade pela UNESCO foram construidas em diferentes tempos
histéricos cujas necessidades humanas eram bem diferentes. Nessa
conjuntura, torna-se necessario um esforco no ambito de compreender as
diferentes formas de uso de um espaco no passado e sua apropriacao
contemporanea pelo turismo” (BRUSADIN; SILVA, 2012)

Sendo entdo, ao passar dos anos, os excelentes atributos conquistados pela
entdo esquecida cidade, somam diretamente as caracteristicas exigidas para a
atividade turistica, que comecam entdo a reerguer a cidade a um panorama e status
de“cidade cenario”, onde a cidade figura a partir de agora em uma lista de um
destino turistico, com grande relevancia historica, cultural, socio-politica,
arquitetonica.

Dessa forma, o turismo surge como uma opcéao de reinvencao dos interesses
da cidade, que, viavel aos olhos da populacdo, muda o status da cidade esquecida,
para ser relembrada e reinventada como representante de um riquissimo legado,
que aos poucos foi se preparando e se adaptando as dinamicas e “tendéncias” do
turismo e suas diversas areas de atuacao e interesses.

Hoje, a cidade de Ouro Preto é vista como grande polo turistico, que recebe
fluxo da atividade de formas diversas, seja para o turismo de negocios, seja para o
turismo religioso, seja para o turismo de lazer entre outras tipologias. Muitos sao os
tipos de segmentacdo turistica englobados ao perfil da cidade de Ouro Preto, e
desta forma, se iremos analisar neste presente trabalho, apds citar o contexto

histérico da cidade até sua “vocagao” para o turismo nos dias de hoje, a
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acessibilidade urbana para com as pessoas com deficiéncias e/ou mobilidade
reduzida e o respectivo acesso destas de forma igualitaria aos atrativos dacidade.

Sabe se que a preservacao da originalidade, da estrutura, bem como todo o
patrimbénio é de extrema importancia, inclusive designada por leis, e acaba
constantemente sendo alvo de discusséo sobre, manter a originalidade a qualquer
custo, ou modernizar 0 acesso as estruturas mantendo suas caracteristicas, mas
adaptando se aos costumes, bem como aos cidaddos modernos?

A cidade de Ouro Preto, além de suas peculiaridades histéricas, carrega
consigo a singularidade, no que diz respeito a sua formacdo de desenvolvimento
urbano, relevo, arquitetura, costumes sociais, entre outros fatores que fazem de
seus atrativos e locais de visitacdo, Unicos, originais e peculiares. Porém, 0 acesso
aos espacos de visitagdo nem sempre é possivel de forma igualitaria por todos os
visitantes, onde o parametro entre a singularidade de cada local e as limitagdes dos
visitantes nem sempre tem uma relacdo de bom convivio. Algumas delas
compreendidas pelo seu contexto historico, onde a formacgéo geografica, a heranca
arquiteténica colonial,a formacéo do espaco urbano,a formacéo social, a divisdo das
classes, bem como a relacdo das mesmas fazem da cidade um local Unico, onde
alguns locais talvez ndo sejam acessiveis todos o0s visitantes, em especial as

pessoas com deficiéncia e/ou com mobilidade reduzida.

3.5 Caracterizacédo urbana da Cidade

Ouro Preto esta localizada a uma altitude média de 1100 metros e possui
topografia acentuada (figura 2). Os terrenos planos sdo raros e as obras de
terraplanagem por aterros ou desaterros sdo dificultadas pelas caracteristicas do
solo (VASCONCELLOS, 1977). A cidade possui, como caracteristica marcante
remanescente da época de sua urbanizacdo aliada a sua topografia, ruas estreitas e
curvilineas - em sua maioria em aclives - de calcamento, e com calcadas apertadas

ou, muitas vezes, inexistentes (figuras 3 e 4).
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Reis Filho (1968) observa que, nas cidades mais antigas do Brasil, as
ruas eram, historicamente, tidas quase que exclusivamente como “meios de ligagao,
vias ou linhas de percurso”, ndo tendo, portanto, a intengao de local de
permanéncia. A circulagao era, a principio e em sua maioria, de “pedestres,
cavaleiros, redes ou cadeirinhas carregadas por escravos”. Havia também o uso das
ruas como forma de recreacao, principalmente procissdes, que eram (e continuam

sendo nos dias de hoje) uma das mais importantes atividades urbanas.

A arquitetura ndo pode, porém, ser dissociada do espaco fisico no qual se
insere e se organiza — o aglomerado urbano, em especial — que Ihe confere
peculiares condicionamentos e especificos determinantes que se vinculam a
variados aspectos como a topografia dos locais e a predominancia das
atividades econdmicas nela exercida, além de — na época do Brasil Col6nia
— se prender, ainda, a critérios entéo vigentes para as urbanizac¢es. Entre
esses critérios incluiam-se, por exemplo, a preferéncia pelos sitios mais
elevados que favoreciam, naturalmente, melhores condi¢cdes defensivas.
(DE MELLO, 1985, p. 65)

Ainda de acordo com Reis Filho (1968), as pracas eram pontos de muitas
das atividades urbanas, onde se realizavam reunides de interesse religioso, civil e

recreativo, além de atividades comerciais.



Figura 3: Praga Tiradentes (1941)

Fonte: IPHAN, 2008
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Figura 4: Acesso a Igreja Santa Efigénia (séc. XV)

B (4

Fonte: IPHAN, 2008

As figuras acima tem o intuito de proporcionar a dimenséao, e demonstrar a
caraterizacdo da cidade de acordo com a sua formacao singular, e demonstra 0s
assuntos abordados como entraves a acessibilidade, no que se refere a sua
topografia, relevo, a formacgao urbana. Na figura pode se perceber a conurbacéo de

vilas entre os morros, as esreitas ruas e vielas.
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3.5.1 A Praga Tiradentes

A praca Tiradentes fica localizada no centro da cidade e é a principal via
de acesso a cidade, além de ser um dos seus principais pontos turisticos. Na praca,
estdo a Camara Municipal, o Museu da Inconfidéncia, a Escola de Minas (antigo
palacio dos governadores e que abriga o museu de Mineralogia) e pontos comerciais
diversos. Portanto, o fluxo de veiculos e pedestres nessa regido é intenso durante
todo o dia.

De acordo com Vieira (2018) em um diagnostico de mobilidade urbana foi
realizado pelo IPHAN, foram apontados diversos problemas como largura das
calcadas (figura 4), sendo consideradas estreitas, além da auséncia de sinalizacéo
adequada, congestionamento de veiculos na area central, onde se concentram as
atividades comerciais e institucionais, estacionamento insuficiente e necessidade de
melhoria do transporte coletivo(figura 5). Ainda segundo Vieira (2018), o estudo
diagnostico alerta também para o fato de a Praca Tiradentes ter se tornado um
espaco de grande circulacdo e de estacionamento de taxis, onibus e veiculos de
carga.

Para a adequacéo da praca, foi realizada uma proposta de implantacao
de calcadas mais largas e definicdo de espacos para circulacdo de pedestres e

veiculos no seu nucleo, sendo que algumas destas sugestdes ja foram realizadas.

Figura 4. Calcada da praca Tiradentes
| TN AL

Fonte: COSTA, 2016, p.71
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Figura 5: Congestionamento de veiculos na Praca Tiradentes
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Mesmo tendo sido realizadas algumas adequacdes, como o rebaixamento
do meio-fio em alguns pontos do centro da praca, a acessibilidade é considerada
insuficiente. A largura das calcadas € irregular, de aproximadamente 1 metro, mas
podendo chegar a 90 centimetros em alguns pontos, e com barreiras, como placas
de sinalizacao, lixeiras e caixas de inspecdo, além de o piso ser derrapante e
irregular. (COSTA, 2016)

3.5.2 A Rua Sao José

Além dos varios fatores que vem a ser um empecilho para a promocéo da
acessibilidade nas cidades historicas, outros agravantes como o interesse de
comerciantes e moradores por espacos que lhe s&o uteis sejam por motivos
pessoais ou econdmicos, acaba por ser determinante, na ndo implementagcdo de

algumas modificagdes.
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A rua S&o José € um exemplo de tentativas de implementagfes, no qual a
Prefeitura de Ouro Preto tem considerado a acessibilidade nas suas intervencgoes.
As dificuldades encontradas ainda sdo muitas e tem-se como exemplo a diferenga
da cota entre a entrada das edificagOes e as calcadas (Figura 133) e a inclinagao
acentuada das vias que dificultam a circulacdo, chegando em alguns locais a
justificar a colocagao de corrimao.

Nesse local, foram alargadas as cal¢adas, diminuindo o nimero de pontos
de estacionamento, além de terem sido implantadas rampas e definidas as areas de
embarque e desembarque, mas a implementacbes passaram por dificuldades
diversas, como no exemplo da noticia abaixo:

“Cerca de 100 moradores e comerciantes de Ouro Preto (MG) foram as
ruas nesta quinta-feira (30) para protestar contra a troca do calcamento da rua Séao
José, a principal da cidade. Eles dizem que a substituicdo ira descaracterizar a via
como patrimdnio histérico”.

Na mesma reportagem ainda ha de acrescentar-se que, segundo a lojista
Marina Dobscha “O prefeito esta aproveitando o trabalho da Semae para quebrar os
passeios. A acessibilidade ndo sera resolvida s6 com obras na rua Sao Joseé. Isso é
a desculpa para fazer da via um boulevard”. Por outro lado, “Gobbi [Secretario de
Patriménio e Desenvolvimento Urbano] alega que comerciantes estdo usando a
argumentacao sobre o patrimdnio, mas a motivacao seria interesse em vagas de
estacionamento. “O alargamento para dar acessibilidade vai impossibilitar o

estacionamento de carros na rua”, disse”.
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Figura 6;: Rua Sao José apos revitalizacao (2014)

Fonte: Vieira, 2018, p. 62

Dessa forma, vé-se que a acessibilidade na cidade enfrenta motivacdes
diversas para a nao implementacdo de normas garantidas por lei, que tem interesses
particulares e se fazem valer de outras questdes que também sdo entraves para o
nao cumprimento das normas estabelecidas, como pretexto para a perpetuacao de
situacbes que beneficiam poucos. Portanto, h4 de se considerar que além dos
entraves esperados, a educacdo, a ética e a conscientizacdo da populacdo sao

fatores primordiais para a promocao da acessibilidade em sitios historicos.

3.5.3 O Museu de Inconfidéncia

O intuito dessa breve passagem pelo Museu da Inconfidéncia, que teve
grande representatividade no contexto da cidade, € exemplificar como os fatores da
preservacao podem ser convergidos em prol da acessibilidade, desde que feitos com
responsabilidade e respeito a edificacdo. A edificacdo, de enorme valor historico e
cultural e que foi modificada ao longo do século XX, hoje é considerada um atrativo
turistico acessivel na cidade. A proposta desde o inicio era de construir um prédio
imponente, simbolo do poder (figura 7). Nota-se que ndo h& no projeto desse
espaco, elementos que identifiguem solug¢des técnicas compativeis com as normas

da acessibilidade. O fato é perfeitamente compreensivel, dado que na época de sua
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construcéo os padrbes de construgao tinham pouca ou nenhuma importancia no que
se referia & acessibilidade.

Em relacdo as modifica¢cdes contemporaneas realizadas na edificacdo do
Museu da Inconfidéncia, foram feitas algumas adaptacdes em melhorias da
acessibilidade, no inicio dos anos 2000, as quais estéo listadas a seguir.

Figura 7: O Museu da Inconfidéncia

Fonte: conhecendomuseus.com.br, 2016

Segundo Vieira (2018), estas adaptacfes foram permitidas em acessos
internos, ou seja, nao foi comtemplado o acesso externo, considerando-se que ele
nao atende as normas no quesito de estacionamento reservado e ndo ha rota
acessivel no entorno do prédio. As adaptacdes foram as seguintes:

e Colocacao de rampa lateral de acesso ao prédio;

e A implantacdo de um elevador ao lado da portaria, no interior do prédio

e Banheiros adaptados;

e Bebedouro adaptado;

e Inscricdes em braile de alguns itens;

e Mecanismo para transportar cadeira de rodas sobre degraus para entrar no
museu pelas escadas.

Essas adaptacOes serdo mostradas com as figuras 8, 9 e 10 a sequir.



Figura 8: Rampa de acesso ao Museu da Inconfidéncia (Antiga Camara)
/| I |

Fonte: COSTA, 2016, p.71

Figura 9:Elevador no Museu da Inconfidéncia

Fonte: COSTA, 2016, p.71
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Figura 10:Mecanismo de transporte inclinado de uma cadeira de rodas

Fonte: COSTA, 2016, p.71

O Museu da Inconfidéncia ainda conta com um acesso lateral através de
rampa, € conta com uma cadeira de rodas para visitantes, o que é uma solucéo
paliativa, que pode constranger o visitante pela dificuldade do acesso marginalizado,
visto que de acordo com as leis, os acesso deveria ter as mesmas condi¢cdes de

acessibilidade para todos os visitantes.

3.5.4 O Museu Casa dos Contos

A Casa dos Contos, é considerada um dos mais prestigiados
monumentos do barroco mineiro. O museu fica localizado na Rua S&o José, ao lado
do Corrego de Ouro Preto, antigo Tripui, que pode ser atravessado pela Ponte dos
Contos, antiga Ponte Sao José, datada de 1744 (figura 11).

O Casarao foi construido entre 1782 e 1784 pelo negociante e contratador
de impostos portugués Jodo Rodrigues de Macedo. O projeto arquitetbnico é
atribuido ao Mestre Antbnio de Souza Calheiros e conta com o detalhe dos tetos
pintados por Manoel da Costa Ataide, militar, celebrado pintor e decorador brasileiro
e um importante artista do Barroco-Rococd mineiro, sendo considerada na época a
casa mais cara da Capitania de Minas Gerais, avaliada no ano de 1803 em 40
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contos de réis. No imével, Macedo tinha a funcdo de administrar e arrecadar as
Entradas e Dizimos. Deste modo a casa j& desde seus primordios teve ligagdo com
o sistema financeiro, sendo conhecida na época como "Casa dos Contratos"
(MINISTERIO DA ECONOMIA, s/d apud FERRAZ, 2004).

Figura 11: O Museu Casa dos Contos, 2019

Fonte:https://www.guiadasartes.com.br/minas-gerais/ouro-preto/casa-dos-contos, 2019

O imovel hoje utilizado como museu ja teve diversas funcbes desde sua
construcdo. Entre os anos 1820 a 1844, a casa foi ampliada, incorporando a Casa
dos Contos a Casa de Fundicdo do Ouro e a Casa da Moeda, para assim poder
exercer juntamente a funcdo de Secretaria da Fazenda no mesmo local ocupado
pelo Tesouro Nacional.

Desde a transferéncia da capital do Estado para Belo Horizonte, em 1897,
o imével novamente passou a ser ocupado simultaneamente pelos Correios e pela
Caixa Econdmica, o que respalda o tamanho e importancia da edificagdo, sendo
assim, o monumento recebeu varias modificacdes, e no ano 1970, a Prefeitura
Municipal ocupou o prédio.

No ano de 1973, o Ministério da Fazenda novamente assumiu o0 casarao,
e o transformou em um Centro de Estudos do Ciclo do Ouro, com o intuito de
pesquisa da historia econdémico-fiscal do Ciclo do Ouro. Apdés o Ministério da

Fazenda assumir o local e transforma-lo em museu, diversos acervos historicos
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foram filmados, fotografados e escritos, com o objetivo de disponibilizar os acervos
para pesquisas e elaboragfes de trabalhos sobre o Ciclo do Ouro, a histéria de
Minas Gerais e do Brasil.

A casa dos contos é tombada pelo IPHAN e registrada no livro Belas
Artes e foi completamente restaurada. Durante o processo de restauracdo do imovel,
foram encontradas pinturas debaixo de forros e em paredes e algumas estruturas e
detalhes arquitetdnicos anteriormente perdidos (MINISTERIO DA ECONOMIA, s/d
apud FERRAZ, 2004).

Dentre as modificacbes feitas no prédio durante a restauracdo estdo
modificacbes no telhado que buscaram refor¢ca-lo e, ao mesmo tempo, manter a
aparéncia do projeto original de Macedo. Durante as reformas foram instalados
alguns itens para a adequacédo do edificio as normas contemporaneos, como para-
raios, tensores, extintores de incéndio, passarelas e iluminagéo sobre o telhado, mas
nota-se a total auséncia de modificacbes ou adequacbes no que se refere
diretamente a acessibilidade.
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Fonte: http://www.mineirosnaestrada.com.br/casa-dos-contos-ouro-preto, 2019 ‘
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Figura 13: Escada no interior da Casa dos Contos

Fnte:http://www.mineirosnaestrada.com.br/casa—dos—contos—ouro—preto, 2019

Por se tratar de um imével tombado e com poucas possibilidades de
modificacbes, o Museu Casa dos Contos ndo conta com diversidade de
acessibilidade em seu interior (figura 12), sendo somente disponibilizada uma
cadeira de rodas para o visitante, ainda que para 0 acesso ao segundo patamar do
casardo seja necessario a utilizacdo de uma escada de grande inclinacdo e
proporcdo (figura 13). O acesso ao museu restringe 0s espacgos por falta de
acessibilidade, e pode constranger o visitante PCD, que tem seu espaco de visitacao
delimitado perante outro cidad&o, visto que o acesso a cultura e informacdo é um
direito estabelecido por lei.

Na Figura 13 , fica evidenciado que os entraves sobre acessibilidade e
modificacbes em estruturas tombadas nem sempre tem a melhor solugéo para as
pessoas que necessitam de um atendimento diferenciado, aos quais muitas vezes
sdo impedidos de utilizar dos espagos publicos pela total falta de acesso a lugares,


http://www.mineirosnaestrada.com.br/casa-dos-contos-ouro-preto/
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sendo que estes, por maior que seja o esfor¢co do atendimento em tornar acessivel a
visitagdo, pode por muitas vezes constranger o individuo que tenha deficiéncia ou
mobilidade reduzida, pelo simples fato de que este demanda de mais atencdo do

qgue oS USUArios comuns em seu percurso.
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CONSIDERACOES FINAIS

Na introducdo € apresentada a questdo que norteou esse estudo: Como sao
as acbes no ambito da acessibilidade e mobilidade urbana existentes em pontos
turisticos na cidade historica de Ouro Preto e como sdo essas apresentadas nos
trabalhos cientificos? Apresentou-se, também, o objetivo geral de reconhecer os
diferentes tipos de iniciativas que promovam a acessibilidade no espaco publico no
Centro Histérico de Ouro Preto, considerando a legislacdo vigente e as discussdes
sociais nesse aspecto, além de algumas definicbes e reflexdes teoricas que
embasam a pesquisa. Primeiramente abordou-se questdes sobre PCD e
acessibilidade, sendo que para falar sobre PCD foram mostrados os modelos de
deficiéncia e as definicbes dos diversos tipos de deficiéncia segundo o Ministério do
Turismo.

No terceiro capitulo, foram feitas reflexdes mais especificas sobre esses
assuntos no contexto da cidade histérica de Ouro Preto. Para uma boa explicacdo o
estudo aborda como e em que situacéo esta foi fundada, se desenvolveu, enfrentou
um éxodo e se estabeleceu como Patrimbnio Cultural da Humanidade. Em seguida
tratou-se da questdo da acessibilidade das PCDs, trazendo quatro pontos turisticos
da Cidade que expbem a relagdo com a conservacao dos EPPs em Ouro Preto. No
capitulo final, foram analisados seis trabalhos académicos sobre esse assunto.

Conclui-se assim que existem dificuldades enfrentadas em relacdo a
acessibilidade e a preservacédo do patrimonio. Ha4 também uma preocupacao para
além dos edificios, monumentos e vias publicas, apesar destes ainda estarem
presentes, uma preocupacao com a subjetividade das PCDs que estdo em contato
direto com o0 espaco publico patrimonial, mas as vezes ndo conseguem acessa-lo.
Este € um assunto que pode ser bastante explorado para que solu¢cdes surjam a
partir de novos estudos.

A pesquisa conclui os objetivos analisando documentalmenteos avancos da
acessibilidade em espacos publicos patrimoniais na Cidade de Ouro Preto, ainda
gue deficientes, mesmo estando, em sua grande maioria, normatizados por lei e
definicbes para que as medidas acerca da acessibilidade sejam promovidas em
qualquer espaco publico. Os entraves para tais modificacdes perpassam por
diversos fatores, aos quais as definicbes acabam sendo contraditorias entre a

promocdo de acessibilidade do cidaddo com deficiéncia, os interesses da
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comunidade, e as normativas para modificagbes em espagos publicos patrimoniais.
A cidade conta com enorme potencial de crescimento da demanda turistica, e néo é
razoavel almejaro crescimento econémico desprezando o0 acesso e consumo de uma
parcela de 23% do total da populacdo do pais. A realidade da cidade acompanha o
processo de crescimento da promocdo de acessibilidade no Brasil, onde ndo h&
grande incentivo e conscientizacdo do respeito e importancia da inclusdo social do
cidadao deficiente.

O trabalho tem contribui¢cdes efetivas para a reflexdo e analises futuras sobre
o tema na cidade, pois aborda o tema de acordo com diferentes perspectivas e
areas da ciéncia, com o intuito de uma maior amplitude do tema e discussao do
assunto. em busca de solu¢des para implementacdes e modificacdes nos EPP's no
gue se refere a acessibilidade.

Para complementacéo de futuros estudos no segmento de acessibilidade em
Ouro Preto, € importante um maior nimero de analises sobre as acdes promovidas
no ambito da acessibilidade em outros espacos publicos na cidade, a infraestrutura
nos meios de hospedagem e estabelecimentos privados, para uma analise da
acessibilidade na cidade com maior amplitude, para que estas pesquisas possam
contribuir para novas ideias e solucées no que diz respeito inclusdo da pessoa com

deficiéncia.
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