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RESUMO

Este estudo apresenta a importancia do transporte ferroviario desde a sua criacao e chegada no
Brasil, os processos que levaram a sua privatizacdo e consequente declinio, através dos
conceitos de memoria, patrimonio, e memoria ferroviaria. Objetiva-se compreender e discutir
qual a percepcdo da comunidade envolvida, assim como analisar as medidas utilizadas para a
manutencdo da memoria ferroviaria. A metodologia para este estudo foi pesquisa bibliogréfica,
documental e pesquisa qualitativa, por meio de entrevista semiestruturada a amostra de cinco
integrantes dos grupos que compdem a memoria ferroviaria da cidade Sao Jodo Del-Rei em
Minas Gerais. Como resultado pode-se constatar fatores que sustentam que essa memoria, é
permeada pelas relacdes sociais, e a populacédo é ainda apegada a ideia do passado, o que causa
o afastamento do seu proprio patrimdnio. Entretanto os 6rgdos gestores procuram novas formas
para trazé-los novamente para o Complexo Ferroviario.

Palavras-chave: Memoria Ferroviaria; Transporte; Patrim6nio Cultural;  Turismo;

Preservacao.



ABSTRACT

This study briefly presents the importance of rail freight, since its creation, and the arrival in
Brazil of the process that led to its privatization and a consequent steep decline. Through the
concepts of memory, heritage, and memory of the railway. The objective is to define and discuss
what is the perception of the memory of the train by the members of the community involved,
as well as a review of the measures that are used to maintain the memory of the railway. The
methodology used for this study was a survey of the literature, documentary, and qualitative
research through semi-structured interviews with the sample of five of the members of the
groups that make up the memory of the railway in the city of Sdo Jodo Del-Rei, Minas Gerais,
Brazil. As a result, it can be seen that the factors that sustain the memory of the train that is
permeated by the social relations of the population that is still clinging to the idea that the past
is the cause of the removal of his own property. In the meantime, the governing bodies and are
looking for new ways to bring them back to the Complex by Rail.

KeyWords: Railway Memory; Railway; Cultural Heritage; Tourism; Preservation.
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INTRODUCAO

O patriménio cultural, baseia-se conceitualmente nas relagdes socais, que produzem memaorias
coletivas e individuais, associadas a todos os bens e tradi¢des que relacionam-se com a memoria
e também a ancestralidade. “A memoria é um elemento essencial do que se costuma chamar
identidade, individual ou coletiva, cuja busca é uma das atividades fundamentais dos individuos
e das sociedades de hoje, na febre e na angustia” (LE GOFF, 2003, p. 469). O autor ainda afirma
que a memodria € um fenébmeno individual e coletivo que assim como o patrimdnio esta
relacionado com as relagdes sociais de um determinado povo ou lugar. A questdo da ferrovia
sera abordada por meio de uma breve descricdo sobre a instalacdo e declinio da ferrovia no
Brasil, e seu impacto no cotidiano da populacéo local tendo como objeto de estudo a cidade de

Sao Jodo Del-Rei.

Este estudo tem como proposta descrever e analisar as memdarias associadas a ferrovia, que séo,
atualmente, definidas como memoria ferrovidria. Dada a importancia da ferrovia, com seu
desmonte na década de 1980, estabeleceu-se o debate sobre a necessidade de preservacao
surgindo programas governamentais, assim como acdes promovidas pelo Instituto do
Patriménio Historico e Artistico Nacional (IPHAN), para que reconhecessem 0s bens
ferroviarios como patriménio cultural. Inserem-se também neste estudo, reflexdes sobre o

processo de construcdo e utilizacdo do patriménio.

A escolha do Complexo Ferroviario da cidade de So Jodo Del-Rei como objeto de estudo,
justifica-se por carregar alguns tragos singulares que intensificaram a necessidade de se tornar
um patrimonio, como o caso da bitolinha 0,76, e também por ainda permanecer com um trecho
ativo. Justifica-se também, pela necessidade de ampliar os estudos acerca do tema, além de
compreender a importancia da ferrovia nas relacdes sociais e construcao da cidade de Sdo Jodo
Del-Rei para compreender a importancia da participacdo da populacdo na construgdo do

patrimoénio e manutencdo da memoria ferroviaria.

Quanto a relevancia deste tema, cabe observar o potencial logistico para as praticas turisticas e

a influéncia que elas produzem no setor de transportes, além do fator econdmico e social por

!Bitola é a distancia entre os trilhos de uma via-férrea. Segundo Talvik (2014), a RFFSA é composta por bitolas
com tamanhos diferenciados, como por exemplo 1m, 1,60m e 0,76m, o que dificulta a integracdo dos trechos e
eleva o custo do transporte.
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meio de geracdo de renda direta e indiretamente para a populacdo que recebe o turismo

ferroviario, além da preservacdo da ferrovia e da memdria ferroviaria.

Diante disso, surgiram alguns questionamentos que norteiam a pesquisa. Qual € a memdria
ferrovidria que a populacdo de Sdo Jodo Del-Rei possui? Qual a relacdo da populagédo
atualmente com o trem? Quais os incentivos para a participagao e adesao da populagéo por parte
dos orgaos administradores? Qual o envolvimento da comunidade receptora desse meio de

transporte/ atrativo turistico®?

A partir desses questionamentos definiu-se como objetivo geral investigar qual a percepc¢éo da
populacéo sobre a memoria ferroviaria na cidade de Sdo Jodo Del-Rei, e quais as medidas para

a sua manutengao.
E como objetivos especificos espera-se:

e Analisar qual a importancia social, cultural e econémica da ferrovia para a cidade de
Sao Jodo Del-Rei;

e Investigar quais sé@o as medidas adotadas pelos 6rgédos gestores para integrar e incentivar
a participacao e uso do atrativo turistico pela populacéo;

e Analisar quais sdo as medidas utilizadas para a manutencdo da memoria ferroviéria;

e Analisar a relagdo do turismo com a memodria ferroviaria na cidade de S&o Jodo Del-
Rei.

"A pesquisa € um procedimento formal com método de pensamento reflexivo que requer um
tratamento cientifico e se constitui no caminho para se conhecer a realidade ou para se descobrir
verdades parciais” (MARCONI; LAKATOS, 2003, p. 155). Dessa maneira, a metodologia
constituiu-se por pesquisa bibliogréfica, documental e pesquisa qualitativa, através de
entrevistas semiestruturadas, a amostra de cinco integrantes dos grupos que compdem a
memoria ferroviaria da cidade Sao Jodo Del-Rei. As entrevistas foram realizadas no periodo de
dezembro de 2018 a marco de 2019, foram gravadas em &udio, e, posteriormente, transcritas,

2 Atrativos turisticos: Locais, objetos, equipamentos, pessoas, fendmenos, eventos ou manifestages capazes de
motivar o deslocamento de pessoas para conhecé-los. Os atrativos turisticos podem ser naturais; culturais;
atividades econdmicas; eventos programados e realizagdes técnicas, cientificas e artisticas. Programa de
Regionalizacdo do Turismo: acdo municipal para a regionalizacdo do turismo (MTur, 2007). Disponivel em:
<http://www.turismo.gov.br/images/pdf/Publica%C3%A7%C3%B5es/Glossario_do_Turismo_-
_1%C2%AA_%20edi%C3%A7%C3%A30.pdf>. Acesso em: 27 Jun. 2019.
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integralmente e introduzidas ao apéndice deste trabalho, bem como os termos e conhecimento

e autorizacdo de publicacéo.

No capitulo um, seré apresentado breve contexto histérico da criagcdo e a importancia do
transporte ferroviario desde a sua criagdo na Europa, entre os séculos XVI1 e XIX, assim como
sua chegada no Brasil até os processos que levaram a sua privatizacdo e consequente declinio.
E, ainda, os conceitos centrais de memoria, patrimonio, e memoria ferroviaria, que sustentaram

a analise do objeto de pesquisa.

No capitulo dois espera-se apresentar o objeto de estudo, 0 Complexo Ferroviario de Sdo Jodo
Del-Rei, com o contexto que levou a construcdo da ferrovia na cidade, sua evolugéo e seu
declinio ao longo de sua existéncia. Neste capitulo sdo também apresentadas as influéncias e
impactos da ferrovia no cotidiano da populagao de Sdo Jodo Del-Rei e 0s processos que levaram
a iniciativa de sua patrimonializacdo. Além disso, espera-se compreender a necessidade de
salvaguardar a sua memoria, e também a introducdo do turismo como alternativa para trazer

ressignificacao para o complexo.

O capitulo trés tem como objetivo apresentar a pesquisa de campo e a metodologia de pesquisa.
E também objetivo apresentar os desafios, os resultados e as analises, partindo dos conceitos de
memoria e patriménio que fundamentardo o estudo, e como eles se aplicam no contexto da
formacdo da memdria ferroviaria na cidade de Sdo Jodo Del-Rei, por meio da percepcdo da
populacdo. E também foco da pesquisa compreender o que os 6rgaos gestores fazem para atrair

e integrar a populacdo ao atrativo, assim como manter a memoria ferroviaria viva.

A principal motivacdo para a pesquisa foi buscar compreender a percep¢do da memoria
ferroviaria pela comunidade envolvida, assim com a necessidade da manutencdo da memoria
ferroviaria e envolvimento da populacdo, uma vez que como moradora da regido de Sdo Jodo
Del-Rei é perceptivel o afastamento e saudosismo da populacdo em relacédo a ferrovia. Espera-
se com esta pesquisa contribuir com os estudos sobre o transporte ferroviario, patrimonio
cultural e memoria ferrovidria, assim como desenvolver reflexes sobre a participacdo e

integracao da populacdo na construcdo do patriménio na cidade de Sdo Jodo Del-Rei.
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CAPITULO 1 - TRANSPORTE FERROVIARIO NO BRASIL: MEMORIA E
PATRIMONIO

O surgimento da ferrovia possibilitou o desenvolvimento de novas cidades, impulsionou a
economia, dinamizou e interligou os espacos, a construcao de patriménios e, principalmente,
impactou o modo de viver por onde os trilhos de ferro passavam, criando afetividade,

saudosismo e experiéncias que hoje permanecem na memoria da populacéo.

O objetivo deste capitulo é apresentar, brevemente, 0 contexto e a importancia do transporte
ferroviario desde a sua criacdo na Europa, entre os seculos XV1 e XIX, sua evolucéo e chegada
ao Brasil, os processos que o levaram a privatizacdo, declinio do transporte ferroviario de
passageiros no pais, bem como o potencial histérico e patrimonial que foram acumulados ao

longo do tempo.

Seguindo essa premissa, sera apresentada a conceituacao de memoria, com foco na “memoria
social” e no “lugar de memoria”, do patriménio e como esses conceitos se aplicam na formacéo
da memoria ferroviéria, partindo do processo de sua valorizagdo e patrimonializacdo, visto que

a ferrovia é cercada de uma complexa rede de relacdes.

1.1 Ferrovia: Um Breve Histérico Mundial

A mineracdo foi o pontapé inicial para a movimentacdo da economia da Europa nos séculos
passados, com maior destaque no século XIX, de acordo com Neto (p. 4, 2012), sendo o carvao
mineral, o principal produto. Na Europa, desde o século XVI, se tem indicios do uso de
pequenos vagodes sob trilhos de madeira, como menciona Rodriguez (p. 99, 2004). Esses trilhos
eram movimentados por homens ou animais de tracdo, responsaveis pelo transporte de carvdo
e minérios, saindo do interior das minas até a superficie. A partir dos seculos XVII e XVIII
novas tecnologias foram criadas e os trilhos aprimorados, facilitando o trabalho no transporte
de cargas.
No inicio do seculo XVII, as companhias mineradoras de carvdo da Inglaterra
iniciaram a construcdo de pequenas vias de trilhos de madeira, para transportar
carvao na superficie e no subsolo. Cavalos eram utilizados para tracionar uma
certa quantidade de vagdes sobre estes trilhos. Em meados do século XVIII,
0S mineiros comegaram a revestir os trilhos de madeira com tiras de ferro para
torna-los mais resistentes e durdveis. Mais ou menos na mesma época, 0S
ferreiros ingleses deram inicio a fabricacdo de trilhos, inteiramente, de ferro.

Os trilhos eram munidos de bordas para conduzirem os vagdes com rodas
comuns de carro¢fes. No final do século XVIII, os ferreiros estavam
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produzindo trilhos, inteiramente, de ferro, sem bordas que eram utilizados
para conduzir vagdes dotados de rodas com bordas ressaltadas (NETO, 2012,

p. 4).
Com a Revolucéo Industrial foi possivel o desenvolvimento de novas tecnologias, dentre elas,
a maquina a vapor, que de acordo com Ferreira e Bassi (2011), Rona (2002) e Palhares (2002),
é atribuida a Thomas Newcomen?, posteriormente James Watt*, contribuiu com os avancos da
maquina a vapor. O aparecimento da locomotiva em vias férreas, foi uma consequéncia desse
processo, Richard Trevithick® foi quem “construiu a primeira maquina capaz de aproveitar altas
pressdes de vapor, para girar um eixo trator” (NETO, 2012, p. 4). Trevithick montou um
pequena locomotiva de quatro rodas e a colocou em cima dos trilhos de ferro, possibilitando,
de maneira eficiente porém ainda com algumas deficiéncias, o transporte de toneladas de carvao

sem a tracdo animal.

A descoberta de uma locomotiva capaz de transportar maiores quantidades de cargas sobre
trilhos, impulsionou a construcdo de vias férreas mais longas capazes de alcangar maiores
distancias, interligar localidades, além do desenvolvimento de veiculos apropriados para

percorré-las.

Vérias adaptacGes foram realizadas, novos engenheiros ingressaram nessa jornada, até que o
projeto que se iniciou com a descoberta da maquina a vapor e a partir do protétipo idealizado
por Richard Trevithick, ganhasse forgas e funcionasse corretamente. E assim chegaram ao
exemplar com melhor performance para a época, a Locomotion, uma locomotiva, criada por
George Stephenson®, capaz de puxar uma composicio ferroviaria inteira sem maiores
problemas.

A ferrovia, assim, consolidou-se como um produto da era industrial,

fornecendo novo instrumental para a dinamizacdo do transporte de

mercadorias e para a ligacdo dos crescentes centros industriais europeus e
norte-americanos. Como marca da época, o sistema ferroviario se somou as

3 Thomas Newcomen (1663 — 1729) idealizou uma nova maquina térmica que poderia ser utilizada em minas
profundas com menor risco de explosdes e que, além de elevar a 4gua, poderia elevar cargas. Sua maquina foi um
sucesso na Europa durante o século X. Disponivel em: http://www.if.ufrgs.br/~leila/vapor.htm>. Acesso em 10 de
Jul. 20109.

4 James Watt (1736-1819) foi um engenheiro mecanico e matematico escocés. Aperfeicoou a maquina a vapor
inaugurando “a era do vapor na Revolugdo Industrial na Inglaterra”. Seu nome foi dado a unidade de poténcia de
energia — “o watt”. Disponivel em: <https://www.ebiografia.com/james_watt/>. Acesso em: 08 Mai. 2018.

® Richard Trevithick (1771 - 1833), foi um inventor e engenheiro britanico, que desenvolveu a primeira locomotiva
a vapor capaz de puxar um comboio em 1803. Disponivel em: <https://www.britannica.com/biography/Richard-
Trevithick>. Acesso em: 08 Mai. 2018.

6 George Stephenson (1781 - 1848) foi um engenheiro inglés conhecido pelo desenvolvimento da Locomotion.
Disponivel em: <https://www.britannica.com/biography/George-Stephenson>. Acesso em: 08 Mai. 2018.


https://www.ebiografia.com/james_watt/
https://www.britannica.com/biography/Richard-Trevithick
https://www.britannica.com/biography/Richard-Trevithick
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novas invencdes e solugdes urbanas do periodo como um dos caracterizadores
da producéo do espago nos séculos XIX e XX (ALLIS, 2006, p. 95).

A partir de entdo, as locomotivas se tornaram um modal eficiente e que tinham como funcéo
principal o transporte de carga mineral, sendo capazes de transportar também passageiros a
partir da década de 1830. O transporte ferroviario passou a congregar varias atividades

influenciando, assim, sua aceitagdo mundial e sua difusdo como coloca Finger (2013).

A ferrovia que nasceu de uma necessidade econdmica tornou-se, assim, uma das responsaveis

pela criacdo de novas cidades, novos modos de vida, memorias e patrimonios edificados ao

longo das vias férreas, que perduram até hoje.
Ela favoreceu o surgimento de novas cidades e impactou substancialmente o
modo de viver das regides cortadas pelos trilhos de ferro. Invariavelmente,
pela sua natureza de conectar lugares e pessoas, potencializou a troca de
experiéncias e culturas. Durante sua trajetoria, deixou como legado
patriménios na forma de edificagbes, equipamentos, maquinarios, obras de
arte e naquelas que revelam seu valor mais significante e, mais importante, as

memorias e lembrancas dos seus contemporaneos e herdeiros (MATOS, 2015,
p. 19).

Os avangos da modernidade a partir do Século XIX refletiram no progresso das ferrovias
impactando a economia do mundo dos transportes, que “acarretaram um ideal de progresso nas
sociedades ocidentais que enalteciam o que era considerado moderno” (OLIVEIRA, 2014,
p.48). Diante deste contexto, as ferrovias foram ganhando espaco e se dissipando por diversos

outros paises, incluindo o Brasil.

1.2 Os primordios da Ferrovia no Brasil

No Brasil, como menciona Oliveira (2014), a mineragdo possibilitou a criagdo de um centro
econbémico dinamico no periodo colonial, formando uma rede de relagcbes comerciais
interdependente entre mercado consumidor e produtor, impulsionando a relacdo comercial entre
diversas regides territorialmente distantes. Nesse contexto, o transporte se destacou como um
poderoso elo econdmico, utilizando-se, inicialmente, dos animais e, segundo Finger (2013), do

transporte fluvial e maritimo.

Com o declinio da extracdo aurifera e com a difusdo da agropecuaria, em especial a producéo
de café, além do desenvolvimento industrial no pais no inicio do século XX, se fez necesséria

a construcdo de alternativas para o escoamento da produgdo agricola de forma rapida e em
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maiores quantidades para os portos. Diante disso, a ferrovia surgiu como alternativa eficaz,

baseando-se nos modelos ja existentes na Europa, mas com outros propositos.
Enquanto na Europa a tecnologia surgiu e se desenvolveu de forma articulada
as mudangas socioecondmicas e tecnoldgicas do periodo da Revolucdo
Industrial — tendo, inclusive, servido como impulsor desse processo —, no
Brasil ela foi implantada em um cenério totalmente diferente, e serviu a
propdsitos também distintos, relacionando-se, em um primeiro momento, ao
transporte da producdo agricola para exportacdo como matéria prima para a

inddstria europeia, depois & necessidade de articulagdo territorial, e apenas
tardiamente a industrializagdo (FINGER, 2013, p. 37).

As primeiras iniciativas para a construcdo de ferrovias no Brasil aconteceram a partir do
Decreto 101 de 18357 em que o Imperador, Dom Pedro I1, autorizava a sua construgéo por meio
do incentivo a iniciativa privada estrangeira oferecendo beneficios de uso durante 40 anos para
quem desejasse investir. Nesse decreto também constava que deveriam ser construidas linhas
que ligassem a capital, Rio de Janeiro, a Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Bahia como forma
de facilitar o acesso aos portos, 0s principais centros de desenvolvimento econémico do

periodo.

Apesar do incentivo na construgdo da ferrovia brasileira havia uma inseguranga geral em
relacdo a sua eficiéncia, o que fez com que a construcao efetiva da primeira ferrovia brasileira
acontecesse somente na década de 1850, em que foi construido o primeiro trecho ligando o Rio

de Janeiro a Petropolis que também servia como transporte de passageiros.

O embridlo da malha de ferro do Brasil tem na figura do
empresario/comerciante/banqueiro, Irineu Evangelista de Souza, sua maior
referéncia. Conhecido como bardo de Maua, titulo recebido em
reconhecimento ao seu entusiasmo ferroviario, fundou a Imperial Companhia
de Navegacdo e Vapor e Estrada de Ferro Petropolis, ou simplesmente E. F.
Maua, que foi inaugurada em 30 de abril de 1854 e se consagrou como a
primeira estrada do pais (MATOS, 2015, p. 19).

Segundo Finger (2013), D. Pedro Il iniciou um projeto de estruturagdo do pais que visava a
ampliacdo da producdo agricola voltada para a exportacdo, e para isso era necessario realizar
investimentos nos transportes afim de comportar a producéo. Nesse ponto, a ferrovia surgiria
como alternativa em conjunto com a navegabilidade fluvial, que até entdo era a principal forma
de transporte em maiores escalas, e a partir de 1854 comecam a construcdo de outras linhas

férreas pelo pais, com maior concentracdo no sudeste.

" Disponivel em: <http://bd.camara.gov.br/bd/handle/bdcamara/18464>. Acesso em: 20 Mai. 2018.
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Na regido Sudeste, além da primeira ferrovia “Petropolis/Maud (1854), foram
implantadas trés ferrovias pioneiras: “D. Pedro II”” (Central do Brasil) (1858),
ligando o Rio de Janeiro a duas regides interioranas (Rio Paraiba e o sul de
Minas Gerais), a “Santos/Jundiai” (1868), no estado de Sdo Paulo, e a
“Itapemirim” (1887), entre Aimorés e Vitoria, no Espirito Santo. No Nordeste,
duas sdo do Ceara, a “Baturité/Fortaleza” (1871) e a “Sobral/Porto de
Camucim” (1881), em Pernambuco esta a “Recife/Rio Sao Francisco” (1858)
e a “Salvador/Rio Séo Francisco” (1860), na Bahia. Na regido Sul, as pioneiras
foram as gauchas “Porto Alegre/Novo Hamburgo” (1874) e a “Rio
Grande/Bagé” (1884); em Santa Catarina as “Blumenau/Itajai” (Catarinense)
(1864) e a “Imbituba/Tubardo” (Tereza Cristina) (1883); e a “Paranagué/Ponta
Grossa” (1883), no Parana. Na regido Norte as duas ferrovias pioneiras:
“Madeira/Mamoré” (1913), nos estados de Rondonia e Amazonas, surgiu da
necessidade de transpor o trecho encachoeirado do rio Madeira e a
"Belém/Braganca" (1883) no estado do Para, com o Unico objetivo de
colonizar a &rea por ela atravessada (MONASTIRSKY, 2006, p. 35).

O transporte ferroviario de passageiros esteve em segundo plano na implementacdo das
ferrovias. Em sua chegada ao Brasil, como destaca Finger (2013), ndo existia o habito de viajar,
devido a falta de estrutura e transportes que proporcionassem a experiéncia da viagem, e por
iSso no inicio da sua implantagdo ndo existia uma grande demanda de passageiros. A autora
ainda destaca que, posteriormente, com a implantacdo de um sistema ferroviario que interligava
maiores regides, a pratica se popularizou fazendo com que o transporte de passageiros ganhasse

destaque, passando a ser o principal meio de deslocamento no periodo.

Com essa difusdo do transporte ferroviario de passageiros, as estradas de ferro foram ganhando
caracteristicas estruturais que trouxeram mais conforto e agilidade para os passageiros, 0 que
possibilitou maior envolvimento e interagdo com a ferrovia, como por exemplo estagcOes de
embargue desembarque de passageiros, e com elas novas funcdes e servigos aos viajantes como
funcOes administrativas, transporte de cargas, bilheterias, como acontecia na Europa.
A partir da incorporacdo do transporte de passageiros foi necessario
concentrar em um edificio os servicos a eles relacionados, referentes a partida
(bilheteria, espera, despacho de bagagem, plataforma de embarque) e chegada
(plataforma de desembarque, entrega de bagagem, alfandega). Mais tarde,
passaram a abrigar também funcdes auxiliares como hotel, bar ou restaurante,
correio, policia, etc. além de fungdes relativas a administragdo da propria

estacdo ou controle sobre determinado trecho da linha, tornando-se, muitas
vezes, 0 ponto focal dos complexos ferroviarios (FINGER, 2013, p. 174).

Assim, “o processo de implantacao e evolugdo das ferrovias no Brasil esta diretamente ligado
ao desenvolvimento econémico dos locais por onde ela passou” (OLIVEIRA, 2014, p. 48),
como, por exemplo, o desenvolvimento do comércio nos caminhos percorridos pelos trilhos e
seu entorno, alterando também a organizacdo social e a cultura desses locais. Além disso,

ampliou e facilitou o transporte de passageiros para longas distancias, contribuindo com a
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difusdo e o acesso ao patriménio cultural, marcando, “a vida das pessoas que tiveram a
oportunidade de conviver com ela, mas também num devir coletivo de que a histéria da ferrovia

possa se materializar em seus “lugares de memorias” (MONASTIRSKY, 2006, p. 13).

Para Pierre Nora (1993), os lugares de memdria sdo formas de resgatar e reconstruir o passado,
em sua dimensdo funcional, simbdlica e material. Tendo em vista que os lugares sofrem
constantes transformacdes, Nora aborda a funcdo da memdria para a recuperagdo do passado.
Nesse sentido, atualmente, associa-se 0 patriménio as dindmicas da formagdo dos lugares de

memoria, visto que o patrimonio é uma das formas de materializacdo do passado.

1.3 Memoria e Patrimonio Cultural

A origem da palavra patriménio segundo Funari e Pelegrini (2006), surgiu com 0s romanos e,
“pode ser considerado, assim, heranca familiar, mas, com o passar do tempo, atingiu outros
significados mais amplos para a sociedade” (BRUSADIN, 2011, p. 30). O patrimonio, entdo, é
resultado das rela¢fes das pessoas com determinados bens, atividades, objetos ou até mesmo
lugares dotados de valores emocionais e simbologias que sdo incorporados pelo imaginario
popular.

O valor simbolico que atribuimos aos objetos ou artefatos é decorrente da

importancia que lhes atribui 8 memoria coletiva. E é esta memdria que nos

impele a desvendar seu significado historico social, refazendo o passado em

relacdo ao presente, e a inventar o patrimonio dentro de limites possiveis,
estabelecidos pelo conhecimento (CAMARGO, 2002, p. 30).

Dentre as Vérias atribuicGes destaca-se 0 patrimonio cultural que “é tudo aquilo que constitui
um bem apropriado pelo homem, com suas caracteristicas unicas e particulares” (FUNARI E
PINSKY, 2005, p. 8), “incluindo outros produtos do sentir, do pensar e do agir humanos”
(BRUSADIN, 2011, p. 30).

O conceito de patriménio deriva das tradicbes medievais, segundo Funari e Pelegrini (2006),
sendo o periodo principal para a valorizacdo do patrimonio, devido ao resgate da Antiguidade
grega ou romana através da procura de documentos e objetos por parte da populacdo como
preservacdo da memoria e de suas origens; e devido a isso observa-se a tendéncia de associar o
patrimbnio somente ao seu aspecto material. Porém, a definicdo de patriménio ndo se limita
apenas ao material, abrangendo tambem as tradi¢des e simbolos resultantes das relacfes sociais
que produzem memorias, coletivas ou individuas, que proporcionam uma relagéo afetiva com

0 passado.
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O termo “patriménio cultural” advém da apreensdo mais ampla de seus
significados e valores. Talvez, abordando as expressGes culturais
simplesmente como “patrimonio historico”, estariamos dando énfase
exclusivamente a producdo fisica e social no tempo pretérito, quando, na
verdade, consideramos que a interacdo social atual com as expressdes
materiais e sociais de outrora sdo parte indissociavel da existéncia do
patriménio cultural (ALLIS, 2006, p. 76).

A memoria € como um vinculo com o passado, por meio da apropriacdo dos costumes e
tradigdes coletivas e individuais, por meio das relacGes de pertencimento e reconhecimento de
uma determinada cultura que séo carregados de simbolos e representagdes que constituem o
que entende-se como patrimdnio. Portanto, memoria e patrim6nio sdo complemento um do

outro.

Jacques Le Goff (2003) define a memaoria como um fendmeno psicolégico e individual mas que
também esté relacionada ao social, e que pode ter influéncia da presenca ou auséncia da escrita
sendo objeto de atencdo do Estado para a conservacgdo de qualquer acontecimento do passado
Ou presente.
(...) produz diversos tipos de documento/monumento, faz escrever a historia,
acumular objetos. A apreensdo da memaria depende, deste modo, do ambiente
social e politico: trata-se da aquisicdo de regras de retérica e também da posse

de imagens e textos que falam do passado, em suma, de um certo modo de
apropriacao de tempo (LE GOFF, 2003, p. 50).

A memoria também se relaciona com a oralidade, “é¢ uma metodologia primorosa voltada a
producdo de narrativas como fontes do conhecimento, mas principalmente do saber”
(DELGADO, 2003, p.23). A histdria oral que produz relatos por meio da memdria, que contam,
a partir das percepcdes e vivéncias de um determinado individuo, um acontecimento.
A Historia Oral produz narrativas orais, que sdo narrativas de memoria. Essas,
por sua vez, sdo narrativas de identidade na medida em que o entrevistado néo

apenas mostra como ele vé a si mesmo e o mundo, mas também como ele é
visto por outro sujeito ou por uma coletividade (SILVEIRA, 2007, p. 41).

Dessa forma, “a razdo narrativa desemboca no saber contar um fato real ou imaginario,

despertando no ouvinte o desejo de significar experiéncias vividas, que ndo retornam mais”

(GROSSI; FERREIRA, 2001, p. 30).

Nesse sentido a memoria individual ou coletiva contribui, por meio das informagdes, modo de
fazer, celebracdes, cultos que sdo passados de geracdo em geracgao, para que o passado nao seja
esquecido e o patrimdnio cultural surge de maneira a expressar a memdria por meio de

documentos e monumentos e as vivéncias por exemplo.



23

Dessa maneira, “ndo se trata de fazer uma historia nova, mas permitir que a memoria, ainda que
possivelmente exagerada, desvirtuada ou mentirosa para a Historia, contribua para ampliar a
apreensao sobre o patriménio cultural” (MONASTIRSKY, 2006, p. 19). Isso demonstra que as
noc¢des de patrimonio cultural estdo diretamente ligadas a memoria, tendo o intuito de preservar
informac@es que estdo eternizadas em cada individuo, tornando assim a memoria viva. Ainda
pode-se considerar que “a memoria € para os homens uma forma de identificar-se com sua
concepgao de passado” (BRUSADIN, 2011, p. 46).

“A consciéncia do passado €, por inimeras razdes, essencial ao no0ssoO bem-estar”
(LOWENTHAL, 1981, p. 64), e a memoria e o patrimdnio sdo formas de se reconhecer esse
passado. Esse reconhecimento acontece por meio da percep¢do dos simbolos atribuidos a
determinados objetos decorrentes da memoria coletiva, como colocado por Arantes (1984). O
passado “nos cerca e nos preenche, cada cendrio, cada declaragdo, cada agdo conserva um

conteudo residual de tempos pretéritos” (LOWENTHAL,1981, p. 64).

A partir dessas definicOes, pretende-se compreender a preservacdo da memoria ferroviaria que
levava sonhos e progresso por onde passava, mas que hoje, ap6s sua decadéncia, é regida pelos
trilhos da memoria e do imaginario popular, além dos monumentos e documentos que trazem a

alegria e o saudosismo por parte de quem vivenciou suas épocas aureas.

1.4 Patrimonializacdo e a Formacdo da Memoria Ferroviaria Brasileira

As diversas crises econdmicas existentes no Brasil entre as décadas de 1970 e 1980, além do
incentivo e investimento nas rodovias devido a interesses econdmicos advindos do
desenvolvimento da indUstria automobilistica desde a década de 1950, impactaram nas
atividades das ferrovias brasileiras, o que culminou na sua gradual decadéncia, incluindo o
desmonte da Rede Ferroviaria Federal (RFFSA), que detinha a maior parte da concentracao da

malha ferroviaria brasileira®.

As décadas de setenta e oitenta foram palco de sucessivas crises politico-
econdmicas no Brasil, com o fim do “milagre econdmico” e o esgotamento do
regime militar no pais. O sistema ferroviario brasileiro, que, ao longo do
século XX, alternava momentos de crise e crescimento, sofreu
significativamente os impactos das crises conjunturais, embora ja viesse sendo
paulatinamente desmontado desde a década de 50, com a chegada da industria
automobilistica. No caso da Rede Ferroviaria Federal S.A., acrescentavam-se
aos déficits financeiros problemas operacionais e administrativos, além de
passivos trabalhistas e inimeras manifestacdes da categoria — algumas das

8 Disponivel em: <https://www.rffsa.gov.br/>. Acesso em: 22 Mai. 2018.
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mais reivindicativas da historia do trabalho no Brasil - devido as perdas
constitucionais e salariais surgidas nos planos politico-econdmicos
governamentais (MAIA, 2009, p. 145).

Diante dessa situagdo, se viu a necessidade da preservacdo desses bens, visto que foram
atribuidos, pela populagdo, valores e significados, sejam eles materiais ou imateriais. A
patrimonializacdo no Brasil forcas é reforcada coma criacdo da Constituicdo Federal de 1988,
Artigo 216° que define o patriménio cultural brasileiro como:

Bens de natureza material e imaterial, tomados individualmente ou em

conjunto, portadores de referéncia & identidade, a acdo, a memoria dos

diferentes grupos formadores da sociedade brasileira, nos quais se incluem:

I - as formas de expressao;

Il - os modos de criar, fazer e viver;

Il - as criagBes cientificas, artisticas e tecnologicas;

IV - as obras, objetos, documentos, edificagdes e demais espacos destinados

as manifestagdes artistico-culturais;

V - 0s conjuntos urbanos e sitios de valor histérico, paisagistico, artistico,
arqueoldgico, paleontoldgico, ecolégico e cientifico (BRASIL, 1988, p. 127).

O artigo 216 da Constituicdo Federal de 1988 foi um fator de grande contribuicdo para a
preservacgdo do patrimonio cultural, uma vez que coloca subsidios legais bem como as relacdes
de responsabilidade com a preservagédo destes para resguardar a memoria daquele patriménio,
que vai além de apenas o ato institucional e burocratico de seu tombamento. O artigo tem ainda,
uma importante contribuicéo na protecéo constitucional do patrimonio cultural brasileiro, uma
vez que, além de medidas para a preservagdo dos bens, insere as relacdes de responsabilidade
com 0s bens, tais como a participacdo da comunidade e do poder publico, para que possam
atuar no patriménio definindo e contribuindo com parte da identidade de um povo e exercer e
as formas legais de protecéo.

§ 1° - O Poder Publico, com a colabora¢do da comunidade, promovera e

protegerd o patriménio cultural brasileiro, por meio de inventarios, registros,

vigilancia, tombamento e desapropriacdo, e de outras formas de
acautelamento e preservacdo (BRASIL, 1988, p. 127).

Posteriormente, no ano de 2007 foi criada uma lei, n° 11.483, de 31 de maio de 2007*°, voltada
especificadamente para o patriménio ferroviario. Essa lei extinguia oficialmente a RFFSA e

passava para o IPHAN a responsabilidade de administracdo de todos bens moveis e iméveis

Disponivel em: <https://www.senado.leg.br/atividade/const/con1988/CON1988 05.10.1988/art_216_.asp>.
Acesso em: 22 Mai. 2018.

Disponivel em: <http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2007-2010/2007/Iei/I11483.htm>. Acesso em: 10
Jun. 2018.



25

com valores artisticos, culturais e histdricos referentes a ferrovia, assim como zelar pela sua

manutencéo.

Foi essa mesma lei, n® 11.483 de 2007, que apresentou o termo ‘“Memoria Ferroviaria”, que
preserva todo o patriménio artistico, cultural e historico do setor ferroviario por meio da
construcdo, formacdo, organizagdo, manutencdo, ampliagdo e equipamento de museus,
bibliotecas, arquivos e outras organizagdes culturais, bem como de suas cole¢des e acervos e
também a conservacdo e restauracdo de prédios, monumentos, logradouros, sitios e demais

espacos oriundos da extinta RFFSA.

A criacdo desses instrumentos, foi a maneira encontrada para preservar a memoria ferroviaria.
Atribuir um conceito para a memoria ferroviaria é uma forma de reafirmar sua importancia, e
atender aos anseios do homem como individuo e do homem como um ser social, que vé por
meio da representatividade desse patrimoénio nesses o que foi a ferrovia no passado e a sua
influéncia na vida cotidiana das pessoas, mantendo a memdria ferroviaria viva.
Tal qual a memoria coletiva, a memoria ferroviéria é uma totalizacdo, uma
invocacdo ao todo, que em sua enunciagdo pretende obter certa adesdo social,

ainda mais quando seu uso pressupde uma importancia imanente que deriva
de sua protecdo como patriménio (PROCHNOW, 2014, p. 154).

Segundo Zambello (2011), a lei que atribuiu ao IPHAN as funcGes de preservacdo da memoria
ferroviaria foi tardia, ja que o patrimonio ferroviario se encontrava fragmentado, impondo,
dessa maneira, a um 0Orgdo publico a tarefa de encontrar solugBes para esse patriménio

privatizado que ndo foi assumido anteriormente pelas concessionarias.

A solucdo da “memoria ferroviaria” parece ineficaz para dar vida ao imenso
universo ferroviario, que originalmente servia as pessoas. Milhares de
estaces espalhadas pelo pais deixaram de ter funcdo, aparentemente. Nesse
processo ha apropriacdes de diversos tipos, depredacédo e saque. Se hoje elas
sobrevivem, é porque resistem por meio da sua natureza historica, por vezes
confundida pelas utilizagdes mais ou menos corretas, com casos marcantes de
apropriagdo privada associada a funcdo de preservagdo, com aval do
Ministério da Cultura. De modo que nem sua histdria tem sido considerada.
Os novos utilizadores sequer fazem mencdo e véem sentido em relacdo aos
trens pesados, que ainda circulam nos trilhos e aos poucos destelham as
estacfes (ZAMBELLO, 2011, p. 24).

Nesse sentido, a preservacdo da memoria ferroviaria parece ser contemplada prioritariamente
como material visando a valorizacdo e manutencdo dos bens e monumentos advindos da
ferrovia, porém, neste estudo sera abordado o conceito de memoria ferroviaria com base nas

defini¢bes abordadas por Zambello (2011) e Maia (2009) que concordam ao afirmar que a
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memoria ferrovidria esta relacionada as vivéncias, memorias e rela¢fes sociais do trabalhador

ferroviario e ndo somente ao material.

Varias cidades que foram construidas a partir da chegada da estrada de ferro, eram rodeadas
por simbolos, monumentos e relagdes sociais que fizeram com que memarias fossem criadas a
partir da ferrovia, que demonstram um sentimento comum a todos que vivenciaram esse
periodo.
Essa condicéo inicial ao longo dos tempos transformou maneiras cotidianas
de vida e de percepg¢do do espaco e do tempo. Territério conquistado pelo
avanco das linhas do trem, espaco ocupado ou transformado pelas novas
possibilidades de vida, de economia, de sustento que a ferrovia trazia. Assim,
os trabalhos demonstram que ha uma memoria social gerada pela ferrovia, que
é plural, conflituosa, refere-se a patrdes e a trabalhadores e, em cada cidade,
esteve relacionada a fatos concretos Unicos, a elementos materiais Unicos, a
histdrias locais Unicas. A ferrovia possibilitou a modificacdo, a geragédo e o
desenvolvimento de uma série de habitos urbanos, ou rurais, surgidos a época

da modernidade, do intercambio de informac@es, da diminuigdo do tempo e
do encurtamento de distancias (PROCHNOW, 2014, p. 80).

A era da ferrovia € marcada por novas tecnologias, construcdo de monumentos, elevacédo da
economia, criacdo de novas técnicas que marcaram a memoria social cotidiana. Com sua
decadéncia muito se perdeu, “muitos trilhos foram arrancados, estagdes abandonadas, trens
enferrujados e o pior, milhares de trabalhadores perderam seus empregos e tiveram a memoria
e a identidade ameagadas” (MAIA, 2009, p. 144).

A ferrovia foi capaz de transformar o cotidiano das pessoas que a vivenciaram, criando novos
modos de viver, trazendo o progresso e transformando o imaginario da populacdo. Nesse
sentido, a mem@ria ferroviaria é o conjunto de representacdes sociais e simbdlicas que vao além
do &mbito material, e é carregado de vivéncias e memorias individuais, que acabam por refletir
no meio social daquele grupo. Um exemplo é a ferrovia de Sao Jodo Del-Rei que assumiu novos
significados na atualidade e que hoje se mantém por intermédio do turismo, mas que ainda

permanece viva no imaginario popular.
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CAPITULO 2: PASSADOS PRESENTES E PRESENTES FUTUROS: AS
PERSPECTIVAS DO TRANSPORTE FERROVIARIO EM SAO JOAO DEL REI

O objetivo deste capitulo é apresentar, brevemente, o histérico da criacdo e evolucao e declinio
da ferrovia na cidade de S&o Jodo Del-Rei ao longo de seu século de existéncia. E objetivo
também, apresentar a influéncia da ferrovia no cotidiano da populacdo de Séo Jodo Del-Rei, e
0s processos que levaram a iniciativa da patrimonializacdo, e posteriormente a introducéo do

turismo como alternativa para manter um pedaco de sua histéria ainda viva.

A Estrada de Ferro Oeste de Minas (EFOM), foi palco de diversos acontecimentos ao longo de
sua existéncia. Suas importantes particularidades, influenciaram no processo que levou a ser
um dos conjuntos ferroviarias mais importantes, o que culminou em sua preservacgéo apds o fim
de suas atividades na década de 1980, além da transformacao no uso dos espacos. Sua influéncia
na construcdo e estruturacao da cidade, também nos mostra o impacto na vida e imaginario da

populacéo, que resulta em um grande saudosismo no presente.

2.1 Passado: O surgimento da ferroviaria e industrializacdo da cidade de Sdo Jodo
Del-Rei.

Segundo Santos (p. 27, 2017), a economia mineira baseada no abastecimento interno, foi
resultado dos processos vividos no século XVII. A producdo aurifera mineira possibilitou o
surgimento de varios centros urbanos que se diferenciavam dos nucleos estabelecidos no

nordeste brasileiro durante o século XVII, em que predominavam os senhores de engenho.

O surgimento da sociedade mineira urbana, foi marcado pela divisdo social do trabalho,
composta por exemplo por comerciantes, profissionais liberais, trabalhadores da Coroa, homens
livres e escravos.
Desse modo, a exploracdo do ouro em Minas Gerais promoveu, em uma escala
regional, a conformacdo de uma “rede urbana colonial”, que inicialmente,

crescia ao redor das areas mineradoras e expandia-se através das inter-relacdes
mercantis entre povoacgoes, arraiais, vilas e Coroa (SANTQOS, 2017, p. 46).

Em Minas Gerais, 0 século XIX foi marcado pela reformulacéo de sua economia, que até entdo
era baseada na extracdo de ouro. Com a decadéncia da producéo aurifera, pode-se considerar
que o desenvolvimento da producdo de materiais para subsisténcia foi o que alavancou a

economia novamente.
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Se a literatura tradicional defendia a tese da decadéncia da economia de Minas
devido a queda da producgdo mineral, com o consequente impacto na producdo
de géneros de subsisténcia, os estudos revisionistas, fundamentados em
grande escala de fontes primarias, demonstram que 0s novos dados apontam
para um cenario diferente. Mesmo que em alguns momentos, na historiografia
sobre a capitania/provincia, tenha havido debates sobre a natureza, por
exemplo, do papel desempenhado pelos nlcleos produtores de alimentos,
sendo a producéo parte ou ndo da economia de agro exportacéo, ndo é dificil
nos darmos conta de que a producdo do sul/oeste de Minas absorvia nimero
elevado de méo-de-obra cativa, reflexo da manutencdo de contingente ou
expansdo demografica (SANTOS, 2015, p. 35).

Dentre as areas de destaque na producgdo de artigos de subsisténcia destaca-se a Vila de Séo
Jodo, que desde os setecentos ja possuia atividades comerciais significativas devido a sua

localizacéo privilegiada, em um dos caminhos troncos que seguiam até a capital Rio de Janeiro.

A chegada da corte em 1808, na capital, foi outro fator que impulsionou o comércio na provincia

mineira.

A vila de Sao Jodo, que gozava de posicdo estratégica desde o setecentos,
durante o século XI1X, devido principalmente a chegada da Corte ao Rio de
Janeiro em 1808, ganhou posicdo comercial de destaque na provincia de
Minas. Vila das mais antigas na parte meridional da provincia, Sdo Jodo estava
conectada ao Rio de Janeiro por um dos caminhos que de Minas partiam
naquela direcdo. A vila ja possuia atividades comerciais com a capital da
coldnia em meados do setecentos e viu-se em condi¢des de ampliar a atividade
com a vinda da Corte portuguesa e consequente instituicdo do Reino Unido de
Portugal, Brasil e Algarves, vendo crescer essa conexdo mercantil durante o
oitocentos a medida em que a plantation substituia as lavouras de subsisténcia
em territério fluminense (SANTOS, 2009, p. 58).

“A concentracdo de capitais oriundos de atividades comerciais em algumas cidades no Brasil
incentivaram o inicio do processo de moderniza¢do das mesmas” (CAMPOS, 2005, p. 38).
Inicialmente, o transporte dessas mercadorias eram realizados através das mulas, que seguiam

por estradas precarias até seus destinos finais.

Nesse sentido, havia-se a necessidade de encontrar melhorias das vias terrestres por onde
passavam, ou implantar novos meios de transportes mais eficazes para facilitar o escoamento
da producdo. A ferrovia, entdo, surgiu como possibilidade para melhorar a comunicacéo entre

as regioes.

(...) o extenso territério brasileiro, de relevo acidentado, de coberturas
florestais de dificil penetracdo, com rios inadequados a navegacgao em areas
de interesse produtivo e linha costeira carente de portos naturais, foi o
responsavel por tornar as comunicacdes dificeis e morosas. Havia vias fluviais
extensas e navegaveis, como nas bacias Amazonica e Platina, mas os demais
grandes cursos, como o S8o Francisco, Doce e Araguaia, tinham a navegacdo
naturalmente dificultada. Grande parte dos investimentos ligados ao
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transporte se concentrou, assim, nas vias terrestres. Carrogas de bois e tropas
de mulas foram, em geral, 0s principais meios de transporte das mercadorias
em diregdo as cidades e aos portos até meados do século XIX, quando se
iniciou a expansdo ferroviaria, sobretudo nas &reas mais dindmicas e
densamente povoadas (CAMPQOS, 2005, p. 11).

Na Europa, a ferrovia ja se destacava como modal eficiente para o transporte de carga, ja no
Brasil havia ainda, uma inseguranca geral em relacéo a sua eficiéncia, e somente com a criacdo
do Decreto 101, de 31 de Outubro de 1835, foi possivel a instalagdo das linhas férreas. Esse
decreto faz parte da Colecdo de Leis do Império, e autoriza o governo a conceder a uma ou mais
Companhias, que fizerem uma estrada de ferro que ligasse a capital do Império a Minas Gerais,
Rio Grande do Sul e Bahia.

Segundo informagdes encontradas no Portal do IPHAN (2018), vérias foram as dificuldades
para a implantagéo das estradas de ferro no Brasil. Afim de atrair investidores, foi implantado
pelo governo um sistema de concessdes, caracteristico da politica de infraestrutura do periodo

imperial. Dessa maneira, ao final no século XIX e inicio do século XX, a construcdo de linhas férreas

foram alavancadas principalmente pelos britanicos.

Como mencionado anteriormente, a expansao da ferrovia proporcionou a entrada do capital
estrangeiro o que impulsionou a construcdo de novos trechos que incentivaram a economia
exportadora, como foi 0 caso de S&o Jodo Del-Rei. Assim, a maioria das iniciativas das
construgdes de linhas férreas no pais ligavam os centros de produ¢do aos portos como forma de
facilitar o transporte e escoamento dos produtos e também como um sistema de comunicagdo

entre as regioes.

Raposo (2006) concorda ao afirmar que, o papel das relagbes mercantis foram de grande
importancia na articulacdo entre regides distantes, no sentido de abrir e expandir novos
caminhos, o que possibilitou a integracdo de mercados especializados, ampliacao de fronteiras.
Esse processo de expansdo, fortaleceu a unidade territorial interna, formando o que a autora
ainda coloca como uma estrutura hierarquica dindmica, que impactou toda a América
Portuguesa, “deslocando o eixo politico-econémico para o Centro-Sul ao inserir Minas no
mundo” (RAPOSO, 2006, p. 32).

No caso de Séo Jodo Del-Rei, com a construcdo da EFOM, que ligava Sdo Jodo Del-Rei a

Estrada de Ferro D. Pedro Il, como € possivel observar no mapa 01, a seguir, fez com que o

1Colecdo das Leis do Império do Brasil de 1835. Disponivel em:
<http://bd.camara.gov.br/bd/handle/bdcamara/18464>. Acesso em: 20 Mai. 2018.
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acesso a cidade do Rio de Janeiro ficasse mais fécil, caracterizando o pontapé inicial para a

industrializacdo da cidade.

Figura 1l - Ligagdo EFOM com a EFDPII em 1881
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Fonte: Adaptado de Santos (2015)

Outros fatores que impulsionaram a industrializacdo da cidade, como abordam Santos e Aguiar
(2016), foi a criagdo em 1891 da Companhia Industrial Sanjoanense, no setor téxtil, que ainda

permanece em funcionamento e da Cia. Agricola Industrial Oeste de Minas, no mesmo ano.

Esses fatores, levaram Sao Jodo Del-Rei a iniciar um forte processo de urbanizacao a partir do
século XVIII, com intensificacdo a partir do século XIX, gracas a chegada das industrias e

principalmente da ferrovia, o que modificou a forma de vida das pessoas daquela localidade.

2.2 Passado — Presente: urbanizacédo da cidade, expansdo e decadéncia da ferrovia

em Sao Joao Del-Rei

Para compreensdo do contexto em que S&o Jodo Del-Rei se encontrava desde a sua elevacdo a
Vila, em 1713, é importante destacar que a localidade teve um crescimento significativo tanto
econdmico quanto em seu espago urbano, o que fez com que em 1714, a Vila fosse escolhida
como sede da comarca do Rio das Mortes devido ao seu destaque na capitania de Minas. Gracas
a esse desenvolvimento, foram construidas diversas edificacGes, entre civis e religiosas, que
somavam a cidade e impulsionavam o seu crescimento, sendo elevada a cidade no século XIX.

Em principios do século XIX, antes de ser elevada a categoria de cidade,

contava com cerca de mil edificagdes. (...) Sdo Jodo Del-Rei foi elevada a

categoria de cidade no ano de 1838, afirmando-se nesse momento pelo seu
amplo desempenho comercial, abastecendo, principalmente, a cidade do Rio
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de Janeiro, com a qual mantinha lacos comerciais bastante dindmicos. Na
segunda metade do século XIX, a cidade contava com um ndmero bastante
expressivo de estabelecimentos comerciais. No final deste mesmo século, um
novo impulso foi dado a cidade com a criacdo da Estrada de Ferro Oeste de
Minas (BARBOSA, 2008, p. 11).

A expansdo da cidade de S&o Jodo Del-Rei, ocorreu através dos trilhos, aproximando do Centro

da cidade o Arraial do Matosinhos e também os nucleos de imigragdo na Coldnia do Marcal.

Com a chegada da ferrovia e, principalmente, com sua expansao, a cidade de
Sdo Jodo Del-Rei passa a concentrar grande parte de sua expansdo urbana
acompanhando os trilhos, tendendo progressivamente aproximar-se do
arrabalde de Matosinhos e do ndcleos de imigracdo das col6nias do Marcal e
do José Teodoro, ela da uma nogdo de como o crescimento da cidade foi
orientado pela ferrovia (CAMPQOS, 2005, p. 30).

Figura 2 — Formacao urbana de Sao Joao Del-Rei
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Na figura 2, observa-se que a partir do seculo XIX, o ndcleo urbano de Séo Jodo Del-Rei teve
um acelerado processo de urbanizacdo, e € possivel relacionar & ferrovia como fator de

influéncia nesse processo, visto que a cidade se expandia ao longo das vias férreas.

A partir da implantacédo da ferrovia, varias foram as melhorias nos servigos urbanos assim como
a modernizacdo de varias regides do pais apds o fim do Império e o inicio da Republica em
1889. Essas alteracbes impactaram algumas areas consideradas rurais, que ao longo do

processo se tornaram urbanas, fazendo com que a populagdo se aproximasse das regioes
centrais.
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Assim a cidade passa por uma grande transformacdo urbana, a qual
proporciona o deslocamento do eixo urbano da regido central para, até ento,
zona rural da cidade. Rapidamente o Arraial do Matozinhos e a Varzea do
Marcal sédo ocupados pela malha urbana. Nessas regides encontrava — se a
grande massa de operarios, principalmente imigrantes italianos, das diversas
industrias, pois suas moradias eram construidas distante do centro da cidade
(SANTQOS; et al., 2014, p. 7).

Assim podemos afirmar que a ferrovia teve grande influéncia nesse processo de centralizagdo
urbana,
(...) J& que para seu funcionamento era exigido um contingente enorme de
méao-de-obra na operacdo e nas oficinas inauguradas em 1882, estes
trabalhadores passaram a habitar o mais préximo possivel do local de trabalho.
Além disso, casas comerciais dos mais variados tipos se instalaram nas

proximidades da estacdo, hotéis e casas comerciais de todo tipo (CAMPOS,
2005, p. 31).

Outro fator de destaque para a aproximacao da populacao para as regides centrais, foi a chegada
das industrias téxteis. Essas industrias, na qual se destaca a Companhia Industrial Sdo Joanense,
foram as responsaveis pela construgdo de vilas proximas a localizagdo da fabrica com o intuito

de facilitar o deslocamento dos funcionarios até o local de trabalho.

A construcao dessas vilas deu origem ao bairro conhecido atualmente como Fabricas, e que
ainda é considerado um importante bairro de Sdo Joao Del-Rei por estar localizado em uma
area considerada central, contar com o terminal rodoviario da cidade, e concentrar um grande

namero de comércios, e residéncias.

Com essa expansdo, a populagdo comegou a pensar em uma nova organizacao da cidade, saindo
das regides centrais e buscando novas possibilidades que refletiram na configuracéo atual da

cidade.

No XX, S&o Jodo Del-Rei teve um desenvolvimento urbano, econdémico e populacional
significativo, com novas construcdes instaladas ao longo da ferrovia. Esse movimento foi
fundamental para a descentralizacdo da cidade criando caminhos que hoje sdo importantes vias

de entrada e saida da cidade para as principais cidades do Sudeste.

No decorrer do século XX Sdo Jodo Del-Rei apresentou um significativo
desenvolvimento urbano nessas regides por onde a estrada de ferro margeava,
pois através delas o municipio se desenvolveu economicamente, foi
fundamental para a descentralizacdo e para o crescimento urbano da cidade,
além disso esses bairros sdo atualmente as principais vias de acesso que liga
Sao Jodo Del-Rei as principais cidades da Regido Sudeste. No Bairro do
Matozinhos a BR 265 que leva as cidades de Sdo Paulo e Rio de Janeiro, e a
Colbnia do Marcal que liga o municipio a Belo Horizonte (SANTOS;
AGUIAR, 2016 p. 13).
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Dessa maneira, um bem cultural, como a ferrovia, representa a memoria coletiva e contribui
para a formagdo da historia de um local, e assim, “a importancia da preservagdo do patrimoénio
histérico e cultural pode ser compreendida na memoria dos sujeitos” (OLIVEIRA;
CASTRIOTA, 2015, p. 1). Dessa maneira, a preservacdo e patrimonializacdo dos bens
ferroviarios, associada ao imaginario, memdria e identidade social, constituem o que hoje é

conhecido como memdria ferroviaria.

O inicio do século XX nédo foi muito bom em termos de desenvolvimento para as ferrovias, ja
que “houve uma desaceleragdo na abertura de novos trechos e/ou prolongamentos de linhas”
(MATOS, 2015, p. 27). Com a ascensdo de cidades como Belo Horizonte e Juiz de Fora ao
longo do século XX, Sdo Jodo Del-Rei comecou a perder seu prestigio econémico. A cidade,
entdo, iniciou a implantacdo de novas atividades como prestacdo de servicos, por exemplo
bancos, na &rea da educacdo e da saude, na tentativa de se reerguer e manter a sua influéncia na
regiao.
As reestruturagdes econdmicas dos Ultimos anos, proporcionadas pela
especializacdo da cidade como fornecedora de servigos de educacéo e salde,
processo iniciado na década de 40, quando Séo Jodo Del-Rei comeca a perder
a sua hegemonia regional para Belo Horizonte e Juiz de Fora,tem contribuido
para a geracdo de emprego e renda na cidade, movimentando a economia

local, principalmente com a consolidacdo da Universidade Federal de Sao
Jodo Del-Rei no municipio em 2002 (SANTOS; AGUIAR, 2006, p. 73).

Segundo Matos (2015), no ano de 1955, o Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico
(BNDE), hoje Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES) foi
encarregado, através do Grupo Especial Ferroviario, de redesenhar a ferrovia. Diante disso, o
banco propés, como aborda Rodriguez (2004), a consolidacéo das estradas de ferro da Unido e

assim a reducéo de sua despesa com a administracéo a partir da criagdo da RFFSA.

A RFFSA foi criada a partir da autorizagio da Lei n° 3.115, de 16 de margo de 19572, que
dispde sobre a criacdo da RFFSA. Determina a transformacédo das empresas ferroviarias da
Unido em sociedades por acGes, autorizando assim, a constituicdo da Rede Ferroviaria S.A, 0
que consolidou 18 ferrovias regionais. Tinha como objetivo principal promover e gerir 0S
interesses da Uni&o no setor de transportes ferroviarios, que segundo o site da RFFSA*3, durante
cerca de 40 anos prestou servicos de transporte ferroviario, operando a malha que no ano de

1996, compreendia cerca de 22 mil quilémetros de linhas (73% do total nacional).

12 Disponivel em: <http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/LEIS/L3115.htm>. Acesso em 30 Set. 2018.
13 Disponivel em: <https://www.rffsa.gov.br/>. Acesso em: 30 Set. 2018.
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Durante os anos de 1956 e 1961 no Brasil, no governo do entdo Presidente Juscelino
Kubitschek, a desaceleracdo na construcdo das ferrovias foi ainda mais evidente. Em
compensacdo houve um intenso impulsionamento na construcéo das rodovias no pais, visto que

0 governo apoiava a inddstria automobilistica e petrolifera, motivado pelo capital.

O Plano de Metas do governo contemplava a implantacdo da industria
automobilistica, com interesses também no desenvolvimento da inddstria
petrolifera e nos derivados de petr6leo. A politica que se seguiu nos governos
militares ndo foi diferente, inclusive desativando estradas de ferro, ao invés
de expandi-las (OLIVEIRA, 2014, p. 51).

Dai em diante o quadro da grande maioria das ferrovias foi de decadéncia. “Os principais
problemas se apresentavam nas esferas da gestdo, das operacdes, mas, sobretudo, no quesito
recursos humanos” (MATOS, 2015, p. 28), devido ao grande numero de funcionarios

existentes.

Entre os anos de 1980 e 1992, com a reducdo dos investimentos as ferrovias pertencentes a

RFFSA foram drasticamente afetadas, iniciando um processo de privatizacdo do setor.

Verifica-se que ha a presenca forte do “Estado” no setor ferroviario brasileiro
no periodo. A RFFSA, devido a fatores (...), tornou-se onerosa para os cofres
publicos, gerando um déficit elevado, fazendo com que a RFFSA fosse
incluida no programa nacional de desestatizagdo (PND) em 1992. (...) a
privatizacdo da malha mais importante do governo, a RFFSA, se deu por
intermédio de um leildo, com arrendamento dos ativos operacionais e a
concessdo firmada com o governo brasileiro através de contrato. Neste
modelo, a concessionaria torna-se responsavel pela infraestrutura, operagéo,
controle de trafego, marketing e financas da malha. Esta rede de doze
superintendéncias regionais da RFFSA (com 22.069 Km) foi dividida em 6
malhas, sendo assumida pelas seguintes concessionarias — MRS Logistica,
Companhia Ferroviaria do Nordeste-CFN, Ferrovia Sul Atlantico - FSA,
Ferrovia Centro Atlantico-FCA, Novoeste e Tereza Cristina (JUNIOR; at al.,
2018, p. 8).

Em 1999, a RFFSA foi extinta pelo Decreto n° 3.277, de 7 de dezembro de 1999%. Com a
decadéncia e extincdo da RFFSA as ferrovias, de modo geral, foram abandonadas tendo
deterioracdo agravada. Devido a isso, com o intuito de ndo deixar o legado da ferrovia morrer,
se viu a necessidade da preservagdo desses bens, comecando um processo de salvaguarda do

patrimonio ferroviario e sua memoria.

14 Disponivel em: http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/decreto/D3277.htm Acesso em: 30 Set. 2018.
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2.3 Presente-Futuro: Agdes de salvaguarda e preservacao do patrimonio e memoria

ferroviaria e suas transformacdes de uso.

Como apresentado anteriormente, a ferrovia teve um importante papel por onde passava, sendo
responsavel pela criacdo e/ou desenvolvimento de muitas localidades que foram marcadas pela
construcdo de prédios, oficinas, locais de armazenamento de carga, vilas para assentamento dos
funcionarios e também os patios que formam os complexos ferroviarios.
Um complexo ferroviario é formado por compartimentos e elementos, como
armazéns, equipamentos de sinalizacdo e telecomunicacdo, casa de telégrafo,
restaurante, posto médico, escola, rotunda, oficinas, vilas, estaces e outros
gue traduzem uma funcionalidade produtiva, uma rede de relagGes de trabalho
e um campo de relagdes e controle social. Neste espaco atribui-se destaque,
em termos sociologicos, as vilas ferroviarias: locais de moradia de
trabalhadores e diretores das ferrovias, onde as relacdes de vizinhanca e a

hierarquia social se intercalam as relag6es de trabalho e de producédo (FREIRE
etal.,, 2012, p. 7).

Para além das edificaces, a ferrovia também transformou as rela¢fes sociais e o cotidiano das
pessoas por onde passava. Partindo dos conceitos apresentados nesta pesquisa, considera-se a
memoria ferroviaria como resultado das vivéncias, memorias e relacdes sociais do trabalhador
ferroviario, e ndo somente as edificacdes. A memaria é uma ferramenta da sociedade, que busca
0 reconhecimento de si mesma em elementos que constroem a sua identidade. Assim como

aponta Le Goff (2003), esse fendmeno é construido socialmente.

Os elementos da memoria ferroviaria brasileira foram construidos durante um longo processo
historico, que durou aproximadamente um seculo, e que influenciou o desenvolvimento de
habitos sociais que perduram até hoje. Assim também aconteceu com a memoria dos proprios
ferroviarios e seus familiares, que foram individuos essenciais no desenvolvimento da ferrovia
e na preservacao da memoria. Nesse sentido, a ferrovia pode ser considerada um patrimdnio
singular que tem a necessidade de ferramentas e agdes especificas para a sua preservagdo, como
é 0 caso da EFOM.

O processo de tombamento de sitios ligados ao desenvolvimento industrial ampliou-se com a
no¢do de monumento a partir da publicagdo da Carta de Veneza®®, no ano de 1964, o que pode

ter influenciado a postura institucional do Servico do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional

®Disponivel em:  <http://portal.iphan.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Carta%20de%20Veneza%201964>.
Acesso em: 05 Out. 2018.


http://portal.iphan.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Carta%20de%20Veneza%201964

36

(SPHAN), atualmente IPHAN, com o intuito de buscar novas formas de preservacdo desses
sitios, como aponta Santos (2012).
Desde meados da década de 1960, mas principalmente no decorrer da década
seguinte, o acervo material desta estrada de ferro, integrante da Rede
Ferroviaria Federal S.A. desde 1957, era objeto de observacao e interesse por

parte de um publico de ambito até mesmo internacional (SANTOS, 2012, p.
4).

No ano de 1977, foi criada, pelo francés Patrick Henri Ferdinand Dollinger, a Associa¢ao
Brasileira de Preservacéo Ferroviaria (ABPF)*®, uma entidade civil sem fins lucrativos de cunho
historico, cultural e educativo, que tinha como objetivo inicial a preservacdo de locomotivas a
vapor, cuja maioria foi substituida por maquinas mais modernas. Outro fator importante da
ABPF, como ainda aponta Santos (2012), foi a sensibilizacdo da RFFSA, para a preservacgéo de
seus bens que possuiam valor historico.
Entretanto, uma das maiores frustracbes da ABPF foi a ndo sensibilizacio da
mesma RFFSA, do Ministério dos Transportes e da SPHAN em seus esforgos
para manter os 200km de linha que ainda ligavam Anténio Carlos a Aureliano
Mourdo, com S&o Jodo Del-Rei ao centro, e seu acervo. O Processo DTC-
SPHAN 1.096-T-83, provocado pela ABPF, gue propunha o tombamento de
toda a malha ferroviaria em bitola de 0,76m, além da rotunda de Ribeirdo

Vermelho, foi arquivado, tendo sido suplantado pelo 1.185-T-85, de autoria
do PRESERFE (SANTOS, 2012, p. 5).

Segundo Lewinski (2017), na década de 1980, o Ministério dos Transportes criou um projeto
destinado a preservacdo da memoria dos transportes no Brasil, denominado PRESERVE, dentre
0s segmentos, o transporte ferroviario ganhou mais notoriedade, e para isso foi necessaria a
criagdo de um programa especifico, denominado Programa de Preservagdo do Patrimdnio
Histdrico Ferroviario, o PRESERFE. Como resultado desse programa temos o reconhecimento
do Complexo Ferroviario de S&o Jodo Del-Rei como monumento nacional atraves do
tombamento federal, com o processo DTC-SPHAN 1.185-T-85%" Volume 11, sob 0 n° 596, a
folha 18, em 03 de agosto de 1989 (ANEXO 1).

Segundo Santos (2013)!8, o PRESERFE durou pouco tempo, e em parceria com o IPHAN,
alguns centros de memdria foram tutelados, como € o caso do Complexo Ferroviario de Séo
Jodo Del-Rei. Nesse periodo, a RFFSA foi a responsavel pelos centros de meméria criados pelo

programa, € mesmo que inadequadamente, deram sequéncia ao projeto mantendo o0 acesso ao

16 Disponivel em: <http://www.abpf.com.br>. Acesso em: 10 Out. 2018.
170 processo DTC-SPHAN 1.185-T-85 completo € disponibilizado pelo IPHAN em sua biblioteca digital.
18 Disponivel em <https://trilnosdooeste.blogspot.com/search?q=preserfe>. Acesso em: 10 Out. 2018.


https://pt.wikipedia.org/wiki/Fran%C3%A7a
http://www.abpf.com.br/
https://trilhosdooeste.blogspot.com/search?q=preserfe
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acervo dos centros e nucleos e o funcionamento dos trens, como por exemplo no caso do trecho

Sao Jodo Del-Rei/Tiradentes.

O processo de desmonte da ferrovia se iniciou na década de 1980, e segundo Prochnow (2014)
se estendeu até a sua privatizagdo na década de 1990. Com a privatizagdo, “as malhas foram
assumidas por concessionarios que em geral exploram o transporte de carga, havendo o
transporte de passageiros em apenas dois dos treze trechos sob concessio” (QUINTAO, 2009,

p. 91), como foi o caso de Sao Jodo Del-Rei.

A EFOM possuia varias particularidades, como por exemplo o tamanho da bitola utilizada, que
era de 0,76m quando a regra de se construir ferrovias de bitola estreita era de 1,00m como
afirma Santos (2009), o que impulsionou o seu processo de tombamento DTC-SPHAN 1.096-
T-83%, que foi arquivado e suplantado pelo 1.185-T-85, de autoria do PRESERFE.

Essas particularidades fizeram com que a EFOM fosse para a populagdo um importante local
de vivencias sociais, que gerou a necessidade de sua preservacdo. Esse movimento é
caracteristico da identificagdo de uma memdria coletiva, acerca da importancia da ferrovia para

a cidade de S&o Jodo Del-Rei, uma vez que,

(...)os lagos culturais imateriais marcados pelo “habitar o espago” das
estacOes, foram afetados pelas transformag6es desses locais. Antes cheios de
vida, com os passageiros, cobradores, maquinistas, bilheteiros, carregadores,
ambulantes, artistas de rua, toda uma diversidade humana integrada ao lugar,
as estacOes tornaram-se silenciosas até sucumbir diante de seu esvaziamento.
A paisagem sonora também foi afetada: ndo se escuta mais 0 som do apito
com a desativacdo das estagdes. Abandonadas, desertas, transformadas em
ruinas, a populacdo que participou da constru¢do de muitas ferrovias, direta
ou indiretamente, passaram a conviver com um cenario totalmente
modificado, havendo perda, migracdo e empobrecimento das populacGes
locais. O trem de carga ndo tinha 0 mesmo significado e a mesma importancia
para quem tinha como sobrevivéncia o ir e vir dos passageiros (CARMO,
2014, p. 58).

Desde o ano de 2007%°, quando foi extinta oficialmente a RFFSA, é atribuida ao IPHAN a
responsabilidade de administrar todos os bens referentes a ferrovia, assim como zelar pela sua

manutencdo. Posteriormente, em 2009, surgiu um novo Decreto de n° 6.769%, de 10 de

Disponivel em:
<http://portal.iphan.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/VI1_coloquio_t6 complexo_ferroviario.pdf>. Acesso em:
15 Out. 2018.

20 Disponivel em: <http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2007-2010/2007/lei/111483.htm>. 16 Out. 2018.
ZDisponivel em <http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2007-2010/2009/Decreto/D6769.htm>. Acesso em:
02 Nov. 2018.


http://portal.iphan.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/VI_coloquio_t6_complexo_ferroviario.pdf
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2007-2010/2009/Decreto/D6769.htm
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fevereiro 2009, que atualiza as disposi¢Bes sobre a revitalizacdo do setor ferroviario e suas

providéncias.

Segundo o Portal do IPHAN (2018), desde o ano de 2007 o Instituto, tem realizado um vasto
processo de inventariacdo referente ao patriménio cultural ferroviério, destacando-se o estado
de Minas Gerais. Esse levantamento conta com diversos bens imoveis pertencentes ao

patrimoénio cultural ferroviario mineiro, que esta disponivel para consulta em seu site.

Esse estudo tem grande relevancia para que seja possivel a recuperacdo e preservacdo pelas
prefeituras e demais responsaveis, conforme anunciado pela Assembleia Legislativa de minas
Gerais?? no dia 20 de setembro de 2018. Neste antincio, a Superintendente do IPHAN em Minas
Gerais, Célia Corsino, propde dar novos usos a esse patriménio como ja vem ocorrendo com
alguns trechos, que foram apropriados pelo turismo como forma de desenvolvimento

econémico e também difusdo e preservacdo do patriménio cultural ferroviario.

Atualmente, as defini¢des de patriménio ndo se limitam apenas ao sentido material, abrangendo
também um lado social e inclusivo, em que a populagdo atua como protagonista na defesa e
reconhecimento de seu patrimdnio, elegendo suas tradi¢des e simbolos resultantes das relacbes
sociais que produzem memorias, coletivas ou individuas, que proporcionam uma relacéo afetiva

com o passado, que sdo considerados valores imateriais.

Com a decadéncia do sistema ferroviario, viu-se no turismo uma oportunidade, para que 0s
gestores pudessem sanar o desejo popular de retomar o funcionamento da ferrovia, que acabou
por sofrer transformacgdes em seu uso ao passar de transporte de cargas e passageiros para um
atrativo turistico. E a populacdo que se via presente naquele patriménio passou a se ver as
margens. As significacOes e as funcgdes sociais dos espacos se alteram com o passar do tempo,
e esses espagos quando ndo condensam mais as expressoes passadas devem ser reinterpretados,
sem perder a continuidade historica, sobretudo, com relagcdo a memoria coletiva como aborda
Monastirsky (2006).
Entende-se o ato ou acdo de transformar um objeto ou conjunto de elementos
de uso cotidiano em bens especificos protegidos por leis ou sistemas de
protecdo institucional, a partir de determinadas camadas de significado
simbdlico agregadas, tornando esses elementos testemunhos da arte, da

cultura, da histéria e da memoria (...). Transformando ndo apenas a tradi¢do
oral ou escrita, mas também os bens culturais em testemunho ou vestigios, o

22Disponivel em:
<https://www.almg.gov.br/acompanhe/noticias/arquivos/2018/09/20_ferrovias_patrimonio_historico.html>.
Acesso em: 05 Nov. 2018.


https://www.almg.gov.br/acompanhe/noticias/arquivos/2018/09/20_ferrovias_patrimonio_historico.html
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processo de patrimonializagdo garante um lugar diferenciado que lhe permite
0 estudo, a reflexdo, o acesso e a preservacao (CARMO, 2014, p. 63-64).

Um erro comum na construcdo da identidade social e identificacdo dos patriménios ¢ a exclusdo
da populagdo no processo, criando um “afastamento de grande parte da populagdo da cultura
do patrimdnio e preservacéo, levando a uma sensacdo de estranhamento das pessoas em relacdo
aos bens patrimoniais” (CAVALCANTI, 2015, p. 3).

No caso da Ferrovia de S&o Jodo Del-Rei, a sua decadéncia levou a comunidade a entender que
seria necessario a recuperacdo e preservacdo de seu patriménio, assim como a importancia que
a ferrovia representou. Entretanto, uma das medidas adotadas para manter o funcionamento da
ferrovia de Sao Jodo Del-Rei, foi associar o trecho que vai de Sdo Jodo Del-Rei a Tiradentes a

atividade turistica.

O que acontece com muitos dos patrimdnios apropriados pelo turismo é um paradoxo, em que
a populacéo acaba por se afastar e ndo reconhecer o seu proprio patriménio devido a apropriacdo
desordenada da atividade, o que ndo foi diferente no caso de S&o Jodo Del-Rei.
A atividade turistica tem como caracteristica basilar o deslocamento de
pessoas, de maneira a permitir interacbes de natureza cultural, social e
econdmica, as quais imprimem nessa atividade um carater complexo, amplo e
multifacetado. Essa facilidade de trénsito interdisciplinar faz com que o

turismo adquira diversas denominagdes, principalmente as que o classificam
unicamente como atividade econdmica (SOUZA; SILVA, 2010, p. 1).

Apresar dessa associacdo ao turismo como fator essencialmente econémico, temos que
considerar também a importancia da relagdo entre a atividade e a localidade, valorizando as

relacdes sociais e 0s bens culturais formadores daquela localidade.

Essa é considerada como

(...) uma combinagdo complexa de inter-relacionamento entre produgdo e
servigos, em cuja composi¢do integram-se uma pratica social com base
cultural, com heranca histérica, a um meio ambiente diverso, cartografia
natural, relacbes sociais de hospitalidade, troca de informacdes
interculturais (MOESCH, 2002, p. 9).

Atualmente, a realidade do turismo tem se alterado ficando evidente cada vez mais a
consciéncia de realizar um planejamento participativo e o reconhecimento dos impactos
positivos e negativos da atividade turistica em um determinado local. Mas esse é, ainda, um

longo caminho a ser percorrido.

Em S&o Jodo Del-Rei uma das alternativas para incluir a populagcdo novamente em seu préprio

patrimoénio foi a criagdo de projetos que levam a comunidade novamente para a ferrovia, seja
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com passeios com valores reduzidos direcionados a esse publico como também fazer do espaco
da ferrovia um centro cultural com projetos que envolvem o artesanato local, assim como o

museu que busca manter a memoria ferroviaria viva.
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CAPITULO 3 - GUARDIOES DA MEMORIA FERROVIARIA: DAS MEMORIAS
SOCIAIS E AS ENTIDADES DE PRESERVACAO DO PATRIMONIO
FERROVIARIO

O capitulo trés tem como objetivo apresentar a pesquisa de campo, sua metodologia e desafios
na sua concepcao, seus resultados e analises partindo dos conceitos de memoria e patrimonio e

como eles se aplicam no contexto da formacdo da memaria ferroviaria de Sdo Jodo Del-Rei.

E também objetivo do capitulo, a partir dos resultados da pesquisa, identificar como os
entrevistados visualizam a importancia da ferrovia para a cidade Sdo Jodo Del-Rei e como eles
se identificam atualmente com o complexo ferroviario e sua mudanca de funcdo. Além disso,
analisar o que os 6rgdos gestores fazem para atrair e integrar a populagdo ao atrativo, assim

como manter a memoria ferroviaria viva.
3.1 Metodologia da pesquisa e seus desafios

Considera-se aqui, e com base no exposto, que a memdria ferroviaria é composta por dois grupos,
0 primeiro no que tange as relagdes sociais em que se encontra a populacao e suas vivéncias; e 0
segundo e ndo menos importante, relacionado aos 6rgdos que atuam diretamente na salvaguarda
junto a comunidade por resguardar, preservar e conservar o que restou do patrimonio ferroviario

na atualidade.

A memoria ferroviaria tem uma crescente produgdo historiografica com destaque em sua evolucéo
histérica e regulamentacdo dos bens patrimoniais. Por outro lado, no que tange ao impacto das
ferrovias no cotidiano da populacdo e a memoria produzida a partir dessas vivéncias, é ainda assim,
uma area com inesgotaveis possibilidades de estudo do ponto de vista social e de forma

interdisciplinar, como esse estudo que agrega historia, patrimonio, turismo.

Estabelecendo este cenario, optou-se por apresentar a memoria ferroviaria a partir das vivencias,
memorias e relagBes sociais por meio do envolvimento atual da comunidade com o complexo
ferroviario de S&o Jodo Del Rei, por meio da analise qualitativa das entrevistas semiestruturadas
que foram realizadas no periodo de dezembro de 2018 a marco de 2019. As entrevistas foram
gravadas em audio, e transcritas integralmente posteriormente. Apds transcricdo foram
introduzidas ao apéndice deste trabalho, assim como os termos e conhecimento e autorizacao

de publicacao.
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Muitos foram os desafios enfrentados na concepgéo da pesquisa; o primeiro foi estabelecer uma
linha cronoldgica condizente e fluida sobre 0 movimento de evolucdo da cidade a partir da

construcdo da ferrovia.

Os entrevistados foram divididos em dois grupos, o primeiro com o intuito de compreender
como a populacéo visualiza a importancia da ferrovia para a evolugdo da cidade, assim como a
sua percepcdo sobre o seu fim e a transformacdo de seu uso, além de todas as memorias

relacionadas a ferrovia de Sdo Joao Del-Rei.

Nesse grupo, foram realizadas entrevistas com um ex-ferroviario, o Sr. Nelson, que trabalhou
no trecho da cidade Séo Jodo Del-Rei, com uma pessoa da comunidade, Sr. Eucy, filho de um
ex ferroviario, e a artesd Elisa, que trabalha dentro na feira de artesanatos que acontece na
estacdo ferroviaria de S&o Jodo Del-Rei e que também possui familiares que trabalham nos
espacos onde funcionava a ferrovia. O segundo grupo, foi voltado para o administrativo, e 0s
Orgdos competente es e gestores responsaveis, em conjunto com a comunidade, pela

preservacao do patriménio

Como desafio encontrou-se dificuldades para alcancar de maneira efetiva o publico alvo das
entrevistas, para que assim pudesse construir o dialogo entre a historia e as acdes efetivas que

regulamentam a memoria ferroviaria na regiéo.

Entdo, foram realizadas entrevistas com representantes da Secretaria de Cultura e Turismo da
cidade, e por fim, com o representante da empresa que atualmente gerencia o trem turistico?®,
a VLI Multimodal S/A.%

No caso da Secretaria de Cultura e Turismo de S&o Jodo Del-Rei, obteve-se contato somente
por e-mail, foram respondidas apenas quatro das nove questdes enviadas, ndo obtendo respostas
efetivas sobre o envolvimento da prefeitura com o complexo ferroviario e somente respostas
sobre o contexto historico e administragdo da ferrovia. Vale ressaltar que ndo houve
identificacdo do entrevistado, denominando-se apenas como Secretaria Municipal de Cultura e

Turismo de S&o Jodo Del-Rei.

230 trem turistico é mais conhecido como Maria Fumaga, e um dos poucos trechos para transporte de passageiros
ativos no Brasil, percorrendo um trajeto de 12 km entre as cidades de Sdo Jodo Del-Rei e Tiradentes. O tarifario
segundo consulta em julho de 2019 é de inteira ida: R$ 70,00 (setenta reais), inteira ida e volta: R$ 80,00 (oitenta
reais), meia ida: R$ 35,00 (trinta e cinco reais), meia ida e volta: R$ 40,00 (quarenta reais).

24\/LI é 0 antigo acronimo para Valor da Logistica Integrada, atualmente é conhecida como VLI Multimodal S/A,
ou apenas VLI.
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Infelizmente, por ndo existir historiador na equipe da unidade do IPHAN de S&o Joao Del-Rei,
ou outros funcionarios que pudessem responder as questdes, ndo foi possivel estabelecer uma
posicdo de fala para a instituicdo sobre as acGes realizadas para salvaguardar a memoria
ferroviaria, e seus desafios. Os dados expostos aqui foram coletados com base nas outras
entrevistas ou por meio de pesquisas bibliograficas.

3.2 A plataforma dessa estacéo € a vida

Ao procurar os entrevistados da comunidade, ex-ferroviario e artesa, buscou-se compreender
qual era a memoria ferroviaria de cada um, suas vivencias e também o que eles visualizaram de
mudangas na cidade em decorréncia da ferrovia e sua decadéncia. Além disso, compreender 0s
impactos gerados sobre a cidade S&o Jodo Del-Rei de acordo com a percepcdo de cada

individuo.

Comecando pelo Sr. Nelson?®, ele conta que nasceu e cresceu na cidade de S&o Joao Del Rei, e
relembra com saudosismo suas conquistas durante os anos que trabalhou na ferrovia:

Tudo que eu tenho foi gracas a ferrovia. Eu comecei com nada na ferrovia,
foram vinte e cinco anos trabalhando na ferrovia (ANDRADE, 2018, p. 68).

Assim como Sr. Nelson, Sr. Eucy? nasceu e cresceu na cidade de S&o Jodo Del-Rei, e seu pai
trabalhou na ferrovia vivendo até os treze anos ao longo da linha férrea. Seu pai era ferroviario,
morava em casas de turma, que sao casas construidas ao longo da linha, normalmente de dez
em dez quildmetros para que os trabalhadores pudessem ficar alojados. Atualmente, tanto Sr.
Nelson quanto Sr. Eucy residem em uma dessas casas de turma que restaram e que fazem parte

do acervo patrimonial nacional da ferrovia.

Abaixo é possivel visualizar na figura 3 a Estacdo de Ibitutinga, no ano de 1982, ainda em
funcionamento, pouco tempo antes de sua extin¢do, e que faz parte do complexo ferroviario de

Séo Jodo Del-Rei, localizada na divisa entre os municipios de S&o Jodo Del-Rei e Ritapolis.

%5 ANDRADE, Nelson Savio de, 2018, Apéndice 2.
%6 CAMILO NETO, Eucy. 2018, Apéndice 3
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Figura 3 — Estacéo de Ibitutinga Outubro de 1982

ESTACAO DE IBITUTINGA-OUT.1982

Fonte: acervo Francisco Vieira Neto (2018).
Nas duas figuras seguintes, 4 e 5, tiradas em dezembro 2018 observa-se a mesma estagéo, so
que agora como moradia no Sr. Nelson. Apesar de ser uma casa atualmente a estacdo sofreu

poucas mudancas e ainda tem as mesmas caracteristicas da época de seu funcionamento.

Figura 4 — Entorno e prédio da Estacdo de Figura 5 - Fotografia de area de
Ibitutinga, SJDR, MG. embarque/desembarque e bilheteria da
Estacéo de Ibitutinga, SIDR, MG.

Fonte: acervo pessoal (2018)

Pelas imagens podemos perceber, que apesar da acdo do tempo, o exterior da estacdo ainda
preservados, o interior foi adaptado para receber a moradia, mas o exterior permanece com a
pintura e placas que datam a década de 1980, e conta ainda com elementos da época em que a

estacdo era ativa, como por exemplo a cabine da agéncia e informacdes de altitude.

Quando questionado sobre a importancia da ferrovia para a cidade, o Sr. Eucy ressalta questdes
de desenvolvimento da cidade, qualidade do transporte, destaca a memdria da familia, sua

infancia, e fala ainda sobre o turismo atualmente.
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Pra mim é muito importante, na questdo até da minha infancia toda foi
aqui né até os treze anos na regido toda da linha férrea. E a importancia
pelo, melhor meio de transporte de carga, e de transporte era o
ferroviario, depois o rodoviario, e a gente sente muita fata, até pelo lado
historico, turismo, que seria muito importante, até elo menos um trecho
que fizesse até Pombal, pelo menos ainda mantém Sao Joao/Tiradentes,
pelo menos 14 ja tem a importancia que tem (CAMILO NETO, 2018, 71).

O Sr. Nelson também menciona a importancia para o comércio local e destaca ainda um fator
relevante que foi a contribuigdo da ferrovia para o transporte de cimento da cidade de Barroso
em Minas Gerais, na construcdo da Usina Hidroelétrica de Itaipu?®’.

(...)foi muito importante para o comércio pra tudo. Sé 14 em Barroso, o

guanto que transportou cimento para fazer a Itaipu, passou tudo por aqui
(ANDRADE, 2018, p. 68).

Ao ser questionado sobre sua relacao atual com a ferrovia, Sr. Eucy também conta sobre a feira

de artesanatos, e seu envolvimento com a mesma.

Eu vendo pecas para os expositores de 14, mas ndo exponho, mas a
maioria dos meus fregueses sdo de I, e eu trabalho com artesanato em
mdf, 50% me compra pra, porque eu ndo vendo a peca acabada, eu vendo
a peca crua, la tem o meu lado, meu interesse 14 (CAMILO NETO, 2018,
p. 71).

Elisa®®, que também ¢é moradora da cidade de Sdo Jodo Del-Rei, é expositora na feira de

artesanatos mas também possui familiares que trabalhavam na ferrovia, e conta um pouco como

comecou o seu trabalho na feira, relembrando as memorias do tio da época da ferrovia.

Eu comecei aqui h4 um ano e meio atras, com um convite do Ronildo, eu
comecei expondo meus licores e artesanatos, e ai aqui dentro eu fui
convivendo e descobri gue um tio meu era maquinista da Maquina 68, ele
é irmdo do meu av0 e era maquinista aqui, e como vocé pode ver, a
maqguina mais bonita era a dele. Ele tinha o préprio apito, passava
apitando, em cada cidade ele tinha uma namorada, e ele vinha nas folgas
dele para ficar lustrando a maquina pra ver se ninguém estava usando a
dele, porgue era so ele usava ela (SILVA, 2018, p. 74).

Como Elisa menciona, ela foi convidada por Ronildo a fazer parte da feira de artesanatos que
foi o idealizador da feira de artesanatos, com inicio em 2017. A principio, como ela mesma
conta, com uma feira e queijos e licores que posteriormente se ampliou em uma iniciativa para

valorizar o produtor rural, a producéo familiar e o artesanato dos sio-joanenses?®.

27 Usina Hidroelétrica de Itaipu — Disponivel em: https://www.itaipu.gov.br/ Acesso em 03/04/2019

28 SILVA, Elisa Cristina da, 2018, Apéndice 4.

Disponivel em: <http://www.gazetadesaojoaodelrei.com.br/site/2017/11/feira-valoriza-producao-artesanal-e-
gastronomia/>. Acesso em: 05 Mai. 2018.
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O Ronildo o proposito dele aqui era fazer uma feira gastronémica, ele
comegou com queijos e licores ai ele foi tentando com o IPHAN, até
conseguir (a liberacdo para a instalacdo da fera) e depois que conseguiu
ele gastou mais de R$10.000 (dez mil reais) em pallet e suportes para
tampar a linha, e depois passou (0 projeto) para a Secretaria Municipal
de Cultura de S&o Jodo Del-Rei (SILVA, 2018, p. 75).

Figura 6 — Foto na Feira de Artesanatos do Complexo Ferroviario de SIDR

Fonte: acervo pessoal (2018).

Ainda no relato das memodrias, as narrativas por vezes permeiam as lembrancgas da familia, do

cotidiano, das lembrancas de infancia, das relagfes sociais como conta o Sr. Eucy:

No geral, os irmaos, pai e mae, a familia, ou os préprios maquinistas.
Tem maquinistas la em S8o Jodo que vocé conversa com eles os caras
choram lembrando. E tem também o lado do lazer, aqui de frente tinha
um campo de futebol, e aqui morava um feitor que chamava Lico, o
camarada era muito animado, feriado, Natal, e Ano Novo, o cara sentava
aqui de fora, vinha os violeiros 14 de Ritapolis (cidade vizinha), o Lico
era assim, um mau sanfoneiro, mas era um 6timo animador pegava a
sanfoninha dele, e baile aqui era todo sdbado. O proprio vizinho aqui, o
Heitor, irmdo do Nelson também é ex ferroviario, ele e a Cida, com quem
é casado, a Cida mora aqui desde um ano de idade (ANDRADE, 2018, p.
72).

Ele ainda nos mostra com orgulho e emogéo a carteira de identidade de dependente que leva
para onde for. Esse era um documento que os dependentes dos ferroviarios tinham e era valido

em todo territério da RFFSA para que pudessem ter isencdo na passagem.

O Sr. Nelson também recorda suas vivencias e as dificuldades que passou ao longo dos anos de

trabalho, da sua rotina para voltar pra casa:

(...) os alojamentos que a gente vivia, 0s sofrimentos, enchentes nos rios
ao longo da linha, que fazia que a gente voltasse a pé pra casa, nés ja
viemos de Nazareno aqui a pé. N6s chegamos em Nazareno, e como nés
nao tinha mais jeito de vir embora, nés viemos a pé, saimos por uns
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atalhos pra chegar em casa. Tenho boas lembrancas, mas tenho muito
sofrimento também (ANDRADE, 2018, p. 68).

Sr. Nelson ainda conta com tristeza, ao lembrar que ele mesmo foi quem ajudou a desmanchar

o trecho no qual trabalhou durante todos os anos que esteve na ferrovia

Foi eu que desmanchei ela, foi eu quem busquei material 14 em Aureliano
Mourdo, foi em 1986, que nos fomos la em Aureliano Mourdo, buscar a
locomotiva que t& no museu aqui em S&o Jodo, esse foi o ultimo (trem)
que foi, depois foi s6 pra desmanchar. A gente sente né, depois fui
mandado para Sdo Joao/Tiradentes, os outros foram transferidos, e eu
fiquei naquele pedacinho até acabar, ndo fui transferido ndo (ANDRADE,
2018, p. 69).

Ainda sobre o fim da ferrovia, foram questionados como a populagéo reagiu a noticia e relatam
o sofrimento da populacéo, principalmente pela falta de transporte que por vezes tinham apenas

0 trem como meio.

Sofreram muito, porque tinha lugar ai pra baixo, pros lado da Mina Brasil
que tinha comunicacdo pra outros lados como Lavras, Capelinha, mas
por aqui pro meio aqui, o pessoal sofreu muito, porque o Gnico meio de
transporte era so a ferrovia e mais nada, aqui pros lados de Congo Fino,
tinha que ir a pé certa distancia pra depois pegar condug¢do pra vir pra
Sao Jodo, e na época era so a linha, s6 a ferrovia (ANDRADE, 2018, p.
69).

Foram também questionados, se a populacdo se manifestou de alguma maneira na tentativa de

manter a ferrovia ativa, mas como aborda Sr. Eucy:

Pegou todo mundo de surpresa, e outra coisa, ndo tinha uma instrucéo,
ou uma orientacdo pra vocé fazer um abaixo assinado ou alguma outra
coisa pra poder acabar, foi mui de repente, e 0 Unico trecho que
conseguiu ficar, parecia que ja era programado por debaixo dos panos
pra manter entre Sao Jodo e Tiradentes (ANDRADE, 2018, p. 72).

A secretaria de Cultura e Turismo® também concorda ao afirmar que:

A populagéo, no sentido estrito, ndo tem participagdo muito ativa. Como
é sabido, o IPHAN, no geral, e principalmente até a década de 1980, tinha
uma forma de operacdo de fundo bastante autoritario. Ou seja, as
decisGes se davam de cima para baixo, sem uma consulta ampla ou mesmo
participativa de 6rgdos de conselho popular e afins (TURISMO, 2018, p.
82).

De acordo com a Secretaria Municipal de Turismo de Cultura de Sdo Joao Del-Rei,

desde 1984, o funcionamento da estacao ferroviaria de S&do Jodo Del-Rei
se resume a recepc¢ao de visitantes do museu ferroviario e dos passeios

30 TURISMO, Secretaria de Cultura e, 2018, Apéndice 6.
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de “Maria Fumaga” dos fins de semanas e feriados. A manutencdo do
edificio e seu funcionamento, no entanto, sofreu baixas devido ao
programa de privatizacdo do transporte ferroviario, que deixou o
complexo ferroviario de S&o Jodo e todo o patrimdnio histdrico da extinta
RFFSA 6rfio (TURISMO, 2018, p. 81).

E assim, mais precisamente desde o ano de 2001, o complexo ferroviario de S&o Jodo Del-Rei
tem sua administragdo realizada pela VLI Multimodal S/A, antiga Ferrovia Centro Atlantica
(FCA), por meio da concessdo dos ativos do trecho de S8o Jodo a Tiradentes, e em
conformidade com as exigéncias do IPHAN s&o realizadas manutencdo e operacgdes para que

possa operar o trem turistico.

Com a mudanca da funcéo da ferrovia grande parte da populacao se sentiu prejudicada, ndo s6
pela falta do transporte, os empregos que foram perdidos e o comercio, mas pelo vinculo afetivo
que tinham com a ferrovia que a todo momento esteve ali, e que nunca imaginavam que pudesse
acabar de maneira tdo repentina, constituindo-se como memdria recente para parte da

comunidade local.

Diante disso, muitos até hoje sentem resisténcia em conhecer o atrativo, ou visitar, por vezes
nunca mais voltaram a estacdo, e essas questdes ficam evidentes na fala do Sr. Eucy quando
questionado sobre o que achava da mudanca de funcdo da ferrovia, e se ainda utilizava o
atrativo, e, assim, ele aponta:
Ali ja virou mais interesse turistico, ndo com interesse de patrimdnio,
mais de interesse de arrecadagdo né, porque pra vocé ver quem que
consegue andar naquele trem? Em S&o Jodo ninguém consegue, eles s
fazem uma vez por ano que é dia do ferroviario, é que eles ddo uma
passagem pros filhos e dependentes dos ferroviarios, é que vocé tem o

direito de ir, fora disso, pagar quarenta conta, quem que paga? Virou
comeércio, ndo patriménio (ANDRADE, 2018, p. 72).

Sr. Nelson, ao ser questionado se ainda frequentava o atrativo se mostra descontente e assim
como Sr. Eucy aponta o valor como um fator negativo, além das transformacdes que foram
necessarias para 0 NOVO USO.
Nao, ndo. Nao compensa nao, a gente vé tanta coisa que ja foi feita, tudo
modificado ndo compensa, ndo compensa mesmo, o valor também, é um
valor muito alto. Eu ndo, se eu quiser ir, eu até ndo pago, e eles todos 0s

anos agora eles oferecem cinco ingressos para cada familia (ANDRADE,
2018, p. 69).

Vale também ressaltar que a gratuidade que mencionam refere-se ao dia 30 de abril em que é

comemorado o dia do ferroviario, em que é realizado anualmente uma série eventos no
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complexo ferroviario de Sdo Joao Del-Rei além de passeios gratuitos no trem para todos 0s ex-

ferroviarios e familiares.

Elisa que esta presente diariamente em seu stand na feira tambeém visualiza essa barreira que a
populacédo acaba colocando, muitas vezes por ndo conhecer o atrativo ou as atividades que séo
realizadas direcionadas a ele, ou mesmo por falta de pertencimento ou reconhecimento do seu

proprio patrimonio.

Muitas criancas e adolescentes gostam muito, mas s6 que o pessoal fica
meio com receio ‘“‘a pra entrar la tem que pagar”, “pra poder andar la é
caro”, s6 que assim a pessoa nem chega aqui pra ver direito, igual, o
passeio de ida e volta é R$25,00 (vinte cinco reais)®! pro morador (SILVA,
2018, p. 75).

Diante dessas barreiras encontradas, um dos principais pontos abordados na entrevista com a
gestdo da VLI*? foi a aceitagdo do atrativo turistico pela comunidade de S3o Joao Del-Rei.
Quais as acdes realizadas para incentivar a participacao e utilizacdo do atrativo por eles, uma

vez que ainda ha resisténcia por parte da populacdo? Para a VLI,

(...)a populagéo gosta muito, ao longo do trecho vocé vé que as pessoas
ficam dando tchau para os maquinistas, entdo e muito bacana vocé ver
ao longo da linha que tem varias pessoas, nas casas, criancas, a
populacdo aceita muito bem e eles gostam bastante do trem. (...) Nés
estamos fazendo agora umas campanhas nas radios e jornais pra gente
trazer a comunidade para o trem, porque para muitos eles acham que o
trem é para o turista, mas ndo é também para a comunidade. Para a
comunidade tem um precgo acessivel, hoje eles pagam R$25,00 (vinte e
cinco reais) para ir e voltar no trem, para incentivar a populacéo a vir
conhecer o trem. Eles (parte da populacédo) tem a ideia de que a Maria
Fumaca é para o turista e ndo para a comunidade, e isso a gente tem que
desmistificar (MADALENA, 2018, p. 76).

Nesse sentido, a criacdo da feirinha de artesanatos também foi uma iniciativa para, aléem de dar
novos usos e significados aos espacos, trazer a populacdo para dentro da ferrovia, seja expondo
ou até mesmo para conhece-la e essa medida tem sido gradativamente aceita como aponta Elisa:

(...) entra bastante gente de S&o Jodo aqui dentro pra ver a feirinha,

buscar alguma mercadoria ou encomenda, e principalmente no trem
noturno (SILVA, 2018, p. 75).

Quando questionados se as geracdes que ndo tiveram a experiéncia de ser ferroviario ou de

utilizar da ferrovia percebem a importancia que a ferroviaria, o Sr. Eucy acredita que:

31 Salario minimo vigente em 2019 R$998,00 (Novecentos e noventa e oito reais)
32 MADALENA, Sérgio Joanes, 2018, Apéndice 5.



50

N&o. Porque ndo viveram aquilo! Inclusive vocé comenta com o pessoal
o que foi o movimento através de foto, eles falam “ali era assim?
Mentira!” Porque quem ndo viveu ndo vai ter nenhum interesse, ai eles
sO presenciam aqui ali de Sdo Jodo a Tiradentes ndo Imaginam que teve
nada aqui pra baixo, porque quem nao viu ndo acredita né (ANDRADE,
2018, p. 73).

Ja para o Sr. Nelson,

Até tem né, é tradicdo, é patriménio pro pessoal ver. Os turistas chegam
de fora sé pra andar de Sao Jodo a Tiradentes, muito turista que chega
s6 pra andar (ANDRADE, 2018, p. 70).

Diante dos resultados das entrevistas podemos perceber a importancia da histdria oral como
instrumento para compreender ambos 0S grupos que compde esta pesquisa, e assim, realizar a

analise da memoria ferroviaria, que sera aprofundada na sequéncia.

3.3 Andlise e discussfes das Entrevistas

Como visto entre os capitulos um e dois deste estudo, entre as décadas de 1970 e 1980, devido
a crises econémicas e investimentos nas rodovias seguidas pelo interesse no desenvolvimento
da inddstria automobilistica, as ferrovias brasileiras foram fortemente afetadas, culminando em
sua gradual decadéncia, incluindo o desmonte da RFFSA que atingiu o trecho que se estendia

até a cidade de Sdo Jodo Del-Rei.

Apb6s o desmonte, iniciou-se 0 processo de patrimonializacdo dos bens ferroviarios,
possibilitando o surgindo do termo “Memoria Ferroviaria” e refirmando a sua importancia por
meio da representatividade de um patriménio, as relagdes sociais e todo simbolismo que o

permeia.

Como resultados da pesquisa, tanto no didlogo quanto na historiografia local, nota-se a descrigcdo
da construcdo da ferrovia como importante fator de desenvolvimento social, econémico e
cultural para a cidade de Séo Jodo Del-Rei, trazendo a ideia de progresso. Essa ideia surge uma
vez que, a cidade foi se estruturando ao longo da linha férrea, além do aumento populacional e

também a industrializacdo da cidade.

Em todos os didlogos do primeiro grupo da pesquisa, percebe-se o encantamento e saudosismo
pela ferrovia, sobretudo com o Sr. Nelson e o Sr. Eucy, que foram marcadas pela emocéo. Ao

serem perguntados sobre a ferrovia, as primeiras memorias estdo sempre associadas a familia,
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as dificuldades enfrentadas, ao trabalho, aos amigos, a infancia, e a incontestavel importancia

da ferrovia em suas vidas e principalmente a tristeza de ter chegado ao fim.

Assim, percebemos que esses discursos condizem com as ideias que alguns autores como
Monastirsky (2006), Maia (2009) e Zambello (2011), que em seus estudos concordam ao
afirmar que a memdria ferroviéria esta relacionada as vivéncias, memorias, as relagdes sociais
do trabalhador ferroviario e da populacdo por onde a ferrovia passou e ndo somente associada
aos bens materiais. 1sso nos faz refletir sobre a importancia da participagédo da comunidade na

patrimonializag&do de um bem cultural.

Esse saudosismo e fascinio pelo trem se estende por toda cidade como uma mistura de
felicidade, nostalgia e afeto. Basta iniciar uma conversa e logo disparam as historias dos
familiares que trabalharam na ferrovia, das proprias experiéncias como trabalhadores, ou das
viagens realizadas no passado, assim como lembrancas do trem como importante meio de
transporte para a regido. Isso fica claro até mesmo na fala de Elisa, que mesmo ndo tendo
vivenciado a ferrovia ativa no passado tem em sua memoria as lembrancas contadas pelo tio, e
hoje constrdi suas proprias memarias ao expor seus artesanatos no complexo ferroviario, apesar
das transformagOes de uso do espaco, embasadas no sentimento de familiaridade e

pertencimento herdado de seu tio.

Vale ressaltar que os espacos séo fluidos e mudam suas funcdes e significagdes com o passar
do tempo, porém ndo perdem sua esséncia, € a dinamica cultural do patriménio. Se até mesmo
cada pessoa é capaz de mudar ao longo do tempo, a cultura também se revigora. Percebe-se,
contudo, que no processo de recordar o passado a populacao por vezes fica presa a ideia da
ferrovia tal qual era anteriormente, se esquecendo da fluidez dos espacos e das novas
significacdes, como podemos perceber em algumas falas do Sr. Nelson e do Sr. Eucy. Apesar
de compreenderem a importancia da existéncia do trecho S&o Joao Del-Rei/Tiradentes apontam
para as transformacdes, o turismo, e os valores atuais cobrados como barreiras para a utilizacéo

do atrativo, com excecdes em datas comemorativas que séo concedidas viagens gratuitas.

Nesse ponto entram 0s gestores que deveriam operar de maneira a fazer com que a populagao
se reconhecesse no atrativo, € que a partir de entdo mesmo com as transformacdes no uso
conseguissem evidenciar o passado que ali existiu. Entretanto, pode-se observar que muitas
decisdes que envolvem o patrimbnio e as entidades responsaveis pela sua preservacdo

juntamente com a comunidade, ainda sdo por vezes realizadas de maneira autoritaria e sem
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participagdo ativa da populagdo, como apontou a Secretaria de Turismo e Cultura de S&o Joao
Del-Rei.

Nesse sentido, no que tange a falta da participacdo popular no reconhecimento da meméaria e
patrimbnio desde o inicio do processo de salvaguarda corrobora com Cavalcanti (2015) ao
afirmar que esse afastamento gera a sensac¢ao de estranhamento das pessoas em relagéo ao seu
proprio patrimdnio. Isso resulta no que se tem hoje como memdria ferroviaria, que por vezes é
voltada somente para o material, motivando a busca por aspectos que vdo além dessa
perspectiva, ou seja, para memoria afetiva e vivencias sociais associada aos bens ferroviérios
criando algo engessado que é consumido pelo turismo massivo. Este é um paradoxo do uso
turistico de bens patrimoniais, uma vez que um lado se encontram as a¢des da preservacao da
memoria ligadas aos aspectos materiais e tangiveis, e do outro, a simplificacdo da percepcao
dos elementos intangiveis da memoria quando ndo ha a participacdo efetiva da comunidade e
possibilidade de interpretacdo patrimonial.

Com relagdo ao envolvimento da comunidade com a ferrovia, a VLI, empresa que gere o
atrativo atualmente tem se preocupado com essa questdo e busca novas formas de trazer a

comunidade para dentro do complexo.

As radios da cidade sdo muito ouvidas pelos moradores, entdo essa tem sido uma alternativa,
ao fazer anuincios convidando os moradores para conhecer o complexo e fazer o passeio de trem
pelo preco reduzido. Outra alternativa, € a parceria j& idealizada com a feira de artesanatos que
tem sido uma maneira dos moradores irem até la e criarem novos vinculos, e essas acdes ja tem

mostrado resultado, como foi apontado.

O complexo Ferroviario de Sdo Jodo Del Rei, conta também com o museu ferroviario, que
recebe centenas de turista diariamente e € composto por um rico acervo cercado de pecas,

locomotivas que remontam a época da ferrovia.

Ainda assim, a existéncia da feira de artesanatos e a experiéncia de andar de trem, vivenciada
pelo turista ou pelo morador, ndo estdo relacionadas somente ao complexo existente ali na
atualidade como um atrativo turistico, apesar das transformacdes de uso do espaco. Isso porque
remontam o passado e todas as memdrias, vivencias e todas as relacfes sociais e experiéncias
dos trabalhadores, da comunidade que passou por aquele local e que fizeram a ferrovia possivel.
Eis a importancia de se fazer a comunidade presente e participativa no reconhecimento de seu

patrimbnio e consequentemente participacdo e preservacao.
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CONSIDERACOES FINAIS

Desde sua implantacdo, a ferrovia pode ser considerada no contexto mundial como importante
fator de desenvolvimento, ndo sé para o transporte de cargas mas também para o transporte de
passageiros, que gerou impactos econémicos, empregos diretos ou indiretamente ligados a

ferrovia.

Percebe-se também o impacto da ferrovia nos processos de formagdo de novas cidades,
urbanizagédo, ocupagdo populacional e industrializacdo, que em maioria ocorre ao longo da
ferrovia, como foi o caso de S&o Jodo Del-Rei, além dos impactos sociais e culturais, deixando

na memoria da populacdo grande saudosismo, afetividade e pertencimento.

A implantacdo da ferrovia, veio com a ideia da modernizacgéo, da industrializacdo, da evolucao,
e havia muita expectativa sobre a ferrovia em todo o pais. A decadéncia do Complexo
Ferroviario de Sdo Jodo Del-Rei causou estranhamento, preocupacao sobre 0 que aconteceria
com aquela populagéo que dependia inteiramente da ferrovia fazendo com que buscassem

novos meios de sustento.

A0S poucos permaneceram na lembranca da populacao e dos ex ferroviarios as vivencias e suas
experiéncias que ainda sdo muito vivas para eles. Podemos perceber essa vivacidade em suas
lembrangas que sdo contadas com riqueza de detalhes ou permeadas pela emocdo. S&o relatadas
nas memdarias das viagens, da rotina do trabalho, das brincadeiras de crianca, do trilho, do apito
do trem, das estacOes, contadas com saudosismo e afeto, em toda e qualquer histéria relacionada

a ferrovia.

Percebe-se também que parte da populacdo fica presa as memorias da ferrovia tal qual era no
passado, se esquecendo, ou talvez ndo compreendendo, a fluidez dos espacos, e as novas
significacdes que surgem com o passar do tempo. Essas limitagdes acabam por criar barreiras,

fazendo com que se afastem e deixem de aproveitar seu préprio patrimonio.

Deve-se destacar que a forma como os 0rgaos responsaveis pela salvaguarda da memoria atuam
sdo fatores determinantes para a participacdo e reconhecimento da populagdo de seu proprio
patrimonio. Nesse sentido, observa-se que muitas decisfes que envolvem o patriménio sao por
vezes realizadas de maneira autoritaria, em que a ordem vinha de cima para baixo, ndo havendo
consultas ou participacdo ativa da populacdo. Essas questdes foram relatadas pelo Sr. Nelson,

Sr. Eucy, pela Secretaria de Cultura e Turismo, pelo representante da VLI e tambem Elisa. Eles
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relatam ainda, que até hoje ainda é dificil a articulagdo com esses 6rgdos mostrando uma

unanimidade nesse argumento.

No caso do Complexo Ferroviario de Séo Jodo Del-Rei, podemos observar esse fenébmeno no
préprio Museu Ferroviério que é composto por um rico acervo com pecas, locomotivas que
remontam a época de funcionamento da ferrovia. A memoria ferroviaria exposta, € uma das
alternativas para a manutencdo da memoria ferroviaria na cidade, mas nao é reconhecida pela
populacdo que a construiu, uma vez que para eles a memoria ferroviaria esta associada as suas

relacdes sociais e ndo somente naquelas pegas.

As relagdes sociais advinda da ferrovia para aquela populacgéo, ainda estdo muito associadas ao
passado, porém, notou-se que em Sao Jodo Del-Rei os gestores da ferrovia atualmente procuram
novas maneiras de incentivar a apropriacdo do atrativo por parte da populagdo, procurando
divulgar suas acdes em meios acessiveis a esse publico. Isso tem apresentado resultados
positivos trazendo gradativamente a populacao para dentro do complexo ferroviario, fazendo

com que a populacgéo crie novas relagGes sociais com aquele espaco.

Outra alternativa que tem sido bastante eficaz, € a Feira de Artesanatos, que em parceria com 0
IPHAN e a Secretaria de Cultura e Turismo da Cidade tem acolhido os artesdos locais como
uma forma de leva-los para o complexo. Essa € uma forma de incentivar a apropriacdo do
espaco e do patrimonio, estimulando a preservacdo da memoria ferroviaria além de criar novas

memorias associadas a ferrovia para essa populagéo.

Assim, apesar da transformacédo de uso do espaco e do tempo, da implantacdo da feira de
artesanatos, e da adaptacdo do trem de passageiros para um atrativo turistico, a experiéncia de
andar de trem, vivenciada pelo turista ou pelo morador ndo esta somente relacionadas ao
complexo existente ali na atualidade mas remontam o passado e a todas as memarias vivencias,
a todas as relagfes sociais e experiéncias dos trabalhadores, da comunidade que passaram por
aquele local e que fizeram a ferrovia possivel. Assim como as novas memarias que estao sendo
construidas por essas pessoas 0 que enfatiza a importancia de se fazer a comunidade presente e
participativa além de incentivar o reconhecimento de seu patriménio e consequentemente

participacao e preservacao.

Almejo que com esta pesquisa, a comunidade possa (re)conhecer, (re)apropriar e interpretar seu

patrimonio, e consequentemente desenvolver o sentimento de pertencimento, e preservacao.
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Assim como 0s gestores possam perceber a necessidade da participagdo da popular nesses

processos.

Em termos de trabalhos futuros, uma das linhas que podem ser desenvolvidas, é a da memoria
ferroviéria associada as relages sociais, em que seguindo o exemplo de Brumadinho, MG,
poderia ser criado um museu ferroviario associado as vivéncias sociais. Diferente do que existe
atualmente, em que sdo apresentados pecas e maquinarios, seriam expostos artefatos cedidos
pela populagdo como por exemplo fotos, uniformes, ou outros objetos que remetessem a
ferrovia, fazendo com que a populacdo se reconhecesse e participasse ativamente desse
patrimonio.
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Apéndice 1 — Autorizagdes de conhecimento e publicacédo
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Apéndice 2 — Transcricdo da entrevista Sr. Nelson Savio Andrade — Ex Ferroviario

IDENTIFICACAO

Tipo de entrevista: Entrevista semiestruturada, com foco na relagéo entre o individuo e a Estacdo
Ferroviaria de S&o Jodo Del-Rei.

Entrevistador: Daniella Cristiane Santos Oliveira

Entrevistado: Nelson Savio de Andrade

Local: Estacdo Ferroviaria de Ibitutinga, atual casa do Sr. Nelson. Data: 29/12/2018

1) Ha quanto tempo o Sr mora na cidade de S& Jodo Del-Rei ou regido?

Sou nascido e criado aqui.

2) Como o Sr vé a chegada da linha de ferro (Estacéo Ferroviaria) a esta localidade?

Foi muito importante, mas infelizmente acabou numa época muito ingrata, porque ela deveria
continuar, o transporte ferroviario € muito mais barato que o rodoviério. E foi muito importante
para o comércio pra tudo. S6 1a em Barroso, 0 quanto que transportou®® cimento para fazer a
Itaipu®*, passou tudo por aqui.

3) Qual a sua relacdo com a Estacdo Ferroviaria?

Gracas a Deus foi muito boa, tudo que eu tenho foi gracas a ferrovia. Eu comecei com nada na
ferrovia, foram vinte e cinco anos trabalhando na ferrovia.

4) Como foi a experiéncia de ser ferroviario?

A minha func&o, foi s6 manutencéo da linha. Trabalhei de Ant6nio Carlos a Aureliano Mourdo.
Eu trabalhei na Rede de 1962 a 1986, tudo com a manutencéo da linha.

5) Quais as lembrancas que tem da Estacéo?

Eu tenho de mais, os alojamentos que a gente vivia, 0s sofrimentos, enchentes nos rios ao longo
da linha, que fazia que a gente voltasse a pé pra casa, nos ja viemos de Nazareno aqui a pé. NOs
chegamos em Nazareno, e como nos ndo tinha mais jeito de vir embora, nds viemos a pé, saimos
por uns atalhos pra chegar em casa. Tenho boas lembrangas, mas tenho muito sofrimento
também.

6) Quando se fala na ferrovia, quais sdo suas primeiras memorias?

De ta saindo de casa de madrugada, a pé, pra ir pra Mestre Ventura, daqui 14 da 10 km. Na
quarta feira eu vinha em casa, e de madrugada descia a pé ai pra baixo pra chegar 14 em Mestre
Ventura, aqui é a 117%°, Mestre Ventura 127, Congo Fino 147, Mina Brasil 196, 190 Ibituruna,
Coqueiro 180, 187, Aureliano Mouréo € 202, o fim da linha, ai ja é o cruzamento para a CBA,

33Barroso ¢ uma cidade mineira produtora de cimento, que fica aproximadamente a 35 km de S0 Jodo Del-Rei.
34 Usina Hidroelétrica de Itaipu — Disponivel em: <https://www.itaipu.gov.br/> Acesso em 02 Mar. 2019.

% Essas sdo as quilometragens de pontos estratégicos utilizadas ao longo da ferrovia, normalmente estagdes,
paradas para abastecimentos, casas de turmas etc.
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a CBA vai pra Lavras e segue pra Divindpolis pela CBA, o cruzamento da métrica pra a
bitolinha.

7) O Sr. lembra como foi o0 processo de extin¢édo da ferroviaria em Sao Jodo Del-Rei?

Aconteceu que o Tancredo Neves, ele que € de S&o Joao, ganhou como governador do Estado,
O Eliseu Resende era ministro do Transporte e fechou a bitolinha.

8) E qual o sentimento que o senhor teve quando extinguiu a ferrovia em Sao Joao
Del- Rei?

Foi eu que desmanchei ela, foi eu quem busquei material Ia em Aureliano Mourao, foi em 1986,
que nés fomos 14 em Aureliano Mourdo, buscar a locomotiva que td no museu aqui em S&o
Jodo, esse foi o dltimo (trem) que foi, depois foi s6 pra desmanchar. A gente sente né, depois
fui mandado para S&o Joao/Tiradentes, os outros foram transferidos, e eu fiquei naquele
pedacinho até acabar, ndo fui transferido n&o.

9) Como foi a aceitagdo por parte da populacdo dessa mudanca? Houve
manifestacdes na tentativa de manter a linha ativa?

Sofreram muito, porque tinha lugar ai pra baixo, pros lado da Mina Brasil que tinha
comunicacéo pra outros lados como Lavras, Capelinha, mas por aqui pro meio aqui, o pessoal
sofreu muito, porque o Unico meio de transporte era so a ferrovia e mais nada, aqui pros lados
de Congo Fino, tinha que ir a pé certa distancia pra depois pegar conducao pra vir pra Sdo Jodo,
e na época era so a linha, so a ferrovia. E ndo tinha jeito ndo, a ordem veio l4 de cima das méos
dos poderosos e ndo teve jeito de fazer nada nada. A gente achava até que era até brincadeira
quando falaram que ia fechar a linha, algo centenario rodando pra todo lado ai. Que nem a
Fabrica Barroso, chegou a fazer um leito la na Mina Brasil, porque la na Mina Brasil no 136,
138(quilémetro), o rio comecava a encher la alagava ai a fabrica de Cimento Barroso, fez leito
por cima pra mudar a linha pra continuar transportando o cimento, porque a Itaipu o cimento
saiu tudo aqui de Barroso, quando foram construir a usina de Itaipu, e a Fabrica de Cimento
Barroso, tinha interesse em continuar a transportar o cimento, e por isso fez o leito, e ndo chegou
nem a mudar o leito da linha, fechou com o leito pronto, porque era o lugar principal, que
guando comecava a chover o rio enchia e alagava.

10) Como o Sr vé a mudanca de funcdo da Estacéo ferroviaria de Sdo Joao Del-Rei
(mudanca do transporte de passageiros e carga para um atrativo turistico)?

A gente fica sentido de ver né, porque eu fui nascido e criado aqui na beira da ferrovia,
nascido e criado aqui, vendo o trenzinho passar todo dia, fui ferroviario, agora ver sé aquele
pedacinho ali, a gente fica sentido de ver, mas o que a gente pode fazer.

11) O Sr ainda utiliza o transporte ferroviario na cidade de Sdo Jodo Del-Rei? (Se nédo
por que?)

Sim, ano passado mesmo, eu fui, dia 30 de abril dia do ferroviario, ndés fomos fazer esse passeio
de sdo Joao a Tiradentes.

Além desses dias, o senhor costuma ir?

N&o, ndo. Ndo compensa ndo, gente vé tanta coisa que ja foi feita, tudo modificado nao
compensa, ndo compensa mesmo, o valor também, é um valor muito alto. Eu néo, se eu quiser
ir, eu até ndo pago, e eles todos os anos agora eles oferecem cinco ingressos para cada familia.
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12) Vocé acha que as geragdes que ndo tiveram a experiéncia de ser ferroviario ou de
utilizar da ferrovia percebem a importancia da ferroviaria para a cidade?

Até tem né, é tradicdo, é patrimobnio pro pessoal ver. Os turistas chegam de fora sé pra andar de
Sao Jodo a Tiradentes, muito turista que chega sé pra andar.

13) O Senhor mora em uma Casa de Turma, que pertenceu a ferrovia, como o senhor
conseguiu essa casa?

A casa aqui estava fechada, a estacdo estava fechada e eu morava na turma ali em cima, na outra
casa de turma, ai como tava fechado, eu fiz o requerimento direto na Rede e consegui vir pra
ca, levei os papeis e s6 ndo posso reformar, ndo posso fazer nada, s6 tenho que manter como €,
mas se eu ndo estivesse aqui, isso ja tinha acabado tudo.

11) O Sr. deseja contar algo mais?

A Rede foi isso ai, 0s bons momentos e 0s maus momentos, sé a agua ja tirou a gente daqui
varias vezes, o ria ja tirou a gente de dentro de casa varias vezes, em 1994, 2012.

Nesse momento, Dona Ana, esposa do Sr. Nelson, que acompanhou toda a entrevista,
comeca a falar e lembrar de outras pessoas que ja moraram na casa deles, e que até hoje
ainda os visita:

Dona Ana: - Muita gente ja morou aqui, sempre tem alguns que j& moraram aqui que vem ca
para visitar. Tem sempre uma familia de S&o Jodo Del-Rei, familia do Zé Deodoro, chegava
aqui ele ja velhinho ...

Sr. Nelson: - Ele foi agente da Rede por muitos anos

Dona Ana: - ... ia nos comodos da casa, nos quartos da casa, chorava, dava dé sabe! Andava
aqui no terreiro, no patio, s6 que depois que eles mudaram daqui acho mudou um pouco porque
reformaram, aqui era de taipa, de assoalho antigo, pro altimo chefe de estagéo ...

Sr. Nelson: - O Dominguinhos.

Dona Ana: - o ultimo que esteve aqui que eles deram essa reforma, ai a casa ta até precisando
de uma pintura, eles pintaram a casa tingiram cm tinta 6leo, entao, acho que vinha, ndo sei se é
pro servico ficar assim rapido, por que eram muitas casas para eles cuidarem entdo faziam por
cima de outra pintura, s6 sei que tem um monte de camadas, tem que raspar aqui pra der passar
outra aqui, € que nem o Nelson fala, se a gente ndo estivesse aqui, essa casa ja estaria no chao.

Sr. Nelson: - Ja é quarenta e tantos anos aqui ja.

Dona Ana: - Entdo é isso ai.
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Apéndice 3 — Transcrig¢do da entrevista Sr. Eucy Camilo Neto — pessoa da comunidade

IDENTIFICACAO

Tipo de entrevista: Entrevista semiestruturada, com foco na relagdo entre o individuo e a
Estacdo Ferroviaria de Sdo Jodo Del-Rei.

Entrevistador: Daniella Cristiane Santos Oliveira

Entrevistado: Eucy Camilo Neto

Local: Casa de Turma, Estacdo Ferroviaria Km 118, atual Casa do Sr. Eucy

Data: 27/12/2018

1) H& quanto tempo o Sr(a) mora na cidade de S& Jodo Del-Rei ou regido?

Na casa aqui 17 anos, na regido de S&o Jodo Del-Rei 50 anos.

2) Como o Sr(a) vé a chegada da linha de ferro (Estacdo Ferroviaria) a esta
localidade?

Pra mim é muito importante, na questéo até da minha infancia toda foi aqui né até os treze anos
na regido toda da linha férrea. E a importancia pelo, melhor meio de transporte de carga, e de
transporte era o ferroviario, depois o rodoviario, e a gente sente muita fata, até pelo lado
histdrico, turismo, que seria muito importante, até elo menos um trecho que fizesse até
Pombal®®, pelo menos ainda mantém Sao Jodo/Tiradentes, pelo menos 14 ja tem a importancia
que tem.

3) Qual a sua relagdo com a Estagdo Ferroviaria?
O lado Turismo né, pelo fato de eu mexer com artesanato, € uma coisa muito importante.

O senhor expde na feira de artesanatos? Eu vendo pecas para os expositores de la, mas nao
exponho, mas a maioria dos meus fregueses sdo de la, e eu trabalho com artesanato em mdf,
50% me compra pra, porque eu ndo vendo a peca acabada, eu vendo a peca crua, 1a tem o meu
lado, meu interesse la.

E a sua infancia? Até pela questdo da criacdo na area rural era outra né porque a até o quarto
ano a gente fez aqui, e meu pai era ferroviario, e a gente teve a educacgao que a gente teve gracas
ao sacrificio que era do trabalhador pra manter a ferrovia.

4) Quais as lembrancas que tem da Estacao?

O trecho todo, recurso nosso que tinha pra vir pra cidade era sO através da prépria ferrovia,
porque ndo tinha dnibus, era o Unico meio de vida.

3% Antigamente a linha férrea passava pela atual casa do Sr. Elcy e chegava até a fazenda do Pombal.
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5) Quando se fala na ferrovia, quais sdo suas primeiras memorias?

No geral, os irm&os, pai e mée, a familia, ou os préprios maquinistas. Tem maquinistas 14 em
S&o Jodo que vocé conversa com eles os caras choram lembrando. E tem também o lado do
lazer, aqui de frente tinha um campo de futebol, e aqui morava um feitor que chamava Lico, o
camarada era muito animado, feriado, Natal, e Ano Novo, o cara sentava aqui de fora, vinha 0s
violeiros 14 de Ritapolis (cidade vizinha), o Lico era assim, um mau sanfoneiro, mas era um
6timo animador pegava a sanfoninha dele, e baile aqui era todo sabado. O préprio vizinho aqui,
0 Heitor, irmdo do Nelson também € ex ferroviario, ele e a Cida, com quem € casado, a Cida
mora aqui desde um ano de idade.

6) O Sr(a) lembra como foi 0 processo de extincdo da ferroviaria em Sao Jodo Del-
Rei?

E até engracado, porque pegou todo mundo de surpresa, de repente a ferrovia parou. Ai na
época quando desativou esse trecho, que Aureliano Mourdo era o Ultimo ponto, meu pai ainda
estava na ativa e foi transferido pra Lavras, e foi aquele sacrificio, o proprio Heitor foi pra
Itumirim, muitos foram pra Itumirim, foram remanejados, porque aqui ainda era a bitolinha e
foram para a bitola de metro. Entdo eles foram todos transferidos, meu pai por exemplo
aposentou em oitenta e cinco mas trabalhando em Lavras. E inclusive eu vou fazer uma reforma
e eu vou voltar escrever, porque a casa do meio era a casa do feitor e era escrito Rede Mineira
de Viacdo, depois passou para Rede Ferroviaria Federal. E teve algum movimento da
populacéo para impedir o fechamento da ferrovia? Pegou todo mundo de surpresa, e outra
coisa, ndo tinha uma instrucéo, ou uma orientacdo pra vocé fazer um abaixo assinado ou alguma
outra coisa pra poder acabar, foi mui de repente, e o0 Unico trecho que conseguiu ficar, parecia
que ja era programado por debaixo dos panos pra manter entre S&o Jodo e Tiradentes.

7) Quando veio a noticia do fim da ferrovia qual foi o sentimento?

Até hoje doi, porque é uma pena ter deixado acabar uma coisa que vocé lembra da infancia. Eu
sou o quarto 14 da minha casa, e eu costumo comentar com o0 meu irmao que quando eu costumo
voltar pra um lugar desse vocé volta a ter doze anos, vocé comeca a lembrar da brincadeira, dos
colegas de escola.

O Sr. Estava aqui no ultimo dia? Estava, eu ja morava em Sao Jodo, mas estava, escutei o
Gltimo apito, e até hoje vocé praticamente chora, € uma do ter deixado, que nem no caso, a
vantagem é que ainda mantém o trecho de S&o Joao/Tiradentes e vocé ainda resgata a memdria.

8) Como o Sr(a) vé a mudanca de funcdo da Estacéo ferroviaria de S&o Jodo Del-Rei
(mudanca do transporte de passageiros e carga para um atrativo turistico)?

Ali ja virou mais interesse turistico, ndo com interesse de patrimdnio, mais de interesse de
arrecadacdo né, porque pra Vocé ver quem que consegue andar naquele trem? Em Séo Jodo
Ninguém consegue, eles s6 fazem uma vez por ano que é dia do ferroviario, € que eles ddo uma
passagem pros filhos e dependentes dos ferroviarios, € que vocé tem o direito de ir, fora disso,
pagar quarenta conta, quem que paga? Virou comercio, ndo patrimonio!

9) Como o Sr. Conseguiu a Casa turma que o Sr. mora?

Aqui eu, meu sonho era arrumar e conseguir, ai um dia eu pescando aqui, e falei com meu
amigo Heitor, e o pai dele o seu Antero era meu padrinho, e a casa aqui toda abandona aqui, e
eu falei com ele, Heitor e essa casa abandona aqui, e eles disse que ela um tal de Celsinho que
morava aqui, na época eu ia muito em BH, e eu fui atras desse camarada, e ele disse que pagava
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um aluguel pra Rede, e como eu ia muito BH e conhecia a praca da estacdo e tudo ali. Na época
dei ele quinhentos reais, a posta tava quebrada, nds trocamos janela, esse telhado foi jogado
todo pro chdo, trocamos madeira, ela ta velha assim mas por dentro nds colocamos forro, a
Unica coisa, que eu ndo deixei ne colocar piso pra manter, 14 dentro do banheiro tem uma
plaquinha escrito 1952, quando eles cimentaram a casa, e se um dia eu colocar piso no banheiro
vou deixar aquele quadradinho. E eu tenho o telefone da REFER®’, ai eu cheguei 14 falei o nome
do cara, menina chama Regina, la do patrimdnio, e ela disse aqui nunca ninguém pagou aluguel
ndo, ai eu disse a &, ai a gente foi arrumando arrumando, e a Cemig na época aqui tava toda
desligada, fio de pano, tecido, ai eu tive que ir na Cemig pra pedir a religacdo entdo tem 16 a
17 anos que noés fomos arrumando, ja trocamos muita coisa. Eu ndo tenho a casa como
documento, porque com a faléncia da Rede, o que aconteceu, ali em Sdo Jodo no Pombal as trés
casas eram iguais, e eles compraram elas antes da Rede desativar, ndo tinha morador e foi
vendido a mixaria e pros também aquelas Ultimas casas de 14, aqui eu uso o espaco, e a menina
la em BH s6 me orientou o seguinte, tudo que vocé gastar 1& vocé guarda nota fiscal, porque se
um dia passar a falar que vai vender tem que me repor o que eu gastei. Levei meus documentos,
xerox de identidade, tem tudo meu la na Rede, pelo menos tem tudo meu arquivado la.

10) Vocé acha que as gerac6es que ndo tiveram a experiéncia de ser ferroviario ou de
utilizar da ferrovia percebem a importéncia da ferroviaria para a cidade?

N&o. Porque nédo viveram aquilo! Inclusive vocé comenta com o pessoal o que foi 0 movimento
através de foto, eles falam “ali era assim? Mentira!” Porque quem ndo viveu nao vai ter nenhum
interesse, ai eles sO presenciam aqui ali de Sdo Jodo a Tiradentes ndo Imaginam que teve nada
aqui pra baixo, porque quem nao viu ndo acredita né. O meu irmdo mais velho, acho que ele
fez setenta anos ele tem mais lembranca, e ele me falando que la em Congo Fino tinha um
trenzinho que tinha s6 os vagao, atravessava a ponte pegava 0s minérios e trazia até onde tem
essa rotatdria e agora eu lembro que aqui também era um deposito de minério que vinha um
trem de carga, ficava parado |4 trés quatro dias esperando encher os vagao de minério, pedra,
pra depois partir. Entdo quem ndo viveu, pensa que o que a gente ta falando aqui € mentira. E
era muito movimentado, e até por uma questao de sobrevivéncia, ali onde o Nelson mora o trem
parava pra abastecer de dgua, e 0s passageiros ndo desciam do vagao, e vocé ja chegava na de
Congo Fino ai o trem parava vinte minutos e tinha venda, aqui, o pessoal vendia biscoito,
frango, queijo, tudo pela janela do trem, aqui na propria plataforma que era coisa de no maximo
dez minutos, ai o pessoal fazia a venda, ja em Congo Fino vocé tinha mais tempo.

37 Fundacdo Rede Ferroviaria de Seguridade Social - http://www.refer.com.br/
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Apéndice 4 — Transcri¢do da entrevista Elisa Cristina da Silva — Feira de Artesanatos

IDENTIFICACAO

Tipo de entrevista: Entrevista semiestruturada, com foco na relagéo entre o individuo e a
Estacdo Ferroviaria de Sdo Jodo Del-Rei.

Entrevistador: Daniella Cristiane Santos Oliveira

Entrevistado (a): Elisa Cristina da Silva

Local: Feira de Artesanatos — Estacdo Ferroviaria de Sdo Jodo Del-Rei Data: 15/02/2019

1) H& quanto tempo o Sr(a) mora na cidade de S& Jodo Del-Rei ou regido?

Ha 22 anos, desde que eu nasci.

2) Para a senhora, qual a importancia da Ferrovia para a formacéo e evolucdo da
cidade de Sao Jodo Del-Rei?

Além do turismo, trazer pessoas, a importancia de guardar a memdria né, cultivar o que
aconteceu no passado.

3) Qual a sua relacdo com a Estacdo Ferroviaria?

Eu comecei aqui hd um ano e meio atras, com um convite do Ronildo (fundador da feira de
queijos e artesanato), eu comecei expondo meus licores e artesanatos, e ai aqui dentro eu fui
convivendo e descobri que um tio meu era maquinista da Maquina 68, ele é irmdo do meu avo
e era maquinista aqui, e como vocé pode ver, a maquina mais bonita era a dele. Ele tinha o
proprio apito, passava apitando, em cada cidade ele tinha uma namorada, e ele vinha nas folgas
dele para ficar lustrando a maquina pra ver se ninguém estava usando a dele, porque era sé ele
usava ela.

4) Quais as lembrancas que tem da Estacdo?
As principais lembrancas sdo as historias contadas pelo tio.
5) O Sr(a) lembra como foi o0 processo de extingdo da ferroviaria em Sdo Jodo Del-
Rei?
Né&o sei.
6) Como o Sr(a) vé a mudanca de funcéo da Estacao ferroviaria de Sao Jodo Del-Rei
(mudanca do transporte de passageiros e carga para um atrativo turistico)?

O pessoal da cidade usa bastante, tem um desconto promocional pra quem é da cidade, é R$
25,00, as vocé tem que agendar na quinta feira, entdo assim, tanto o turista quanto o préprio
morador da cidade também usa.
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7) Como surgiu a ideia da criagéo da feira de queijos e artesanato?

O Ronildo (criador da feira), o proposito dele aqui era fazer uma feira gastronémica, ele
comecou com queijos e licores ai ele foi tentando com o IPHAN, até conseguir (a liberacéo
para a instalacao da feia) e depois que conseguiu ele gastou mais de R$10.000 (dez mil reais)
em pallet e suportes para tampar a linha (e instalar a feira), e depois passou (o projeto) para a
Secretaria Municipal de Cultura de S&o Jodo Del-Rei.

8) Qual o envolvimento da comunidade na feira? Ha aderéncia por parte deles? Se
nao, como vocés fazem para incentivar a participacdo da comunidade?

Sim, entra bastante gente de S&o Jo&o aqui dentro pra ver a feirinha, buscar alguma mercadoria
ou encomenda, e principalmente no trem noturno.

9) Vocé sabe se teve dificuldades para buscar apoio do IPHAN e Prefeitura para a
criacdo da feira?

A prefeitura assim que ele (Ronildo) perguntou se eles queriam continuar com o projeto eles
aceitaram, o dificil foi o IPHAN aceitar, por isso ele conseguiu (a liberagcdo) primeiro com o
IPHAN, pra depois passar para a prefeitura.

10) Como vocé comecgou a expor na feira?

Eu participava da Coldnia Viva, que € uma col6nia de italianos dai eu tinha um trabalho com
licores, dai ele (Ronildo), também trabalhava nesse projeto a gente fazia gastronomia italiana
que é uma feira que acontece todo ano, dai como eu ja trabalhava la, ele me chamou pra
participar dessa.

11) O Sr(a) ainda utiliza o transporte ferroviario na cidade de Sédo Jodo Del-Rei? (Se
Nao porqué?)

Ja andei bastante. Eu vou de vez em quando, eu ndo consigo ir direto porque eu trabalho aqui
na feirinha e ndo posso largar o stand.

12) Vocé acha que as gerag6es que ndo tiveram a experiéncia de ser ferroviario ou de
utilizar da ferrovia percebem a importancia da ferroviaria para a cidade?

Muitas criancas e adolescentes gostam muito, mas sé que o pessoal fica meio com receio “a pra
entrar 14 tem que pagar”, “pra poder andar 14 € caro”, s6 que assim a pessoa nem chega aqui pra
ver direito, igual, o passeio de ida e volta é R$25,00 (vinte cinco reais) pro morador. Entéo se
ele for ver, se ele for de taxi ele paga R$70,00 (setenta reais) s pra ir, entdo compensa muito

mais, é um passeio muito gostoso e legal.
13) Qual foi 0 ano de inicio da Feira?

A feira comegou em julho de 2017.
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Apéndice 5 — Transcri¢do da Entrevista Sergio Joanes Madalena — VLI

IDENTIFICACAO

Tipo de entrevista: Entrevista semiestruturada, com na atividade administrativo e maneiras
de atrair a populacdo e manter a memoria ferroviéria.

Entrevistador: Daniella Cristiane Santos Oliveira

Entrevistado: Seérgio Joanes Madalena

Local: EFOM Data: 30/03/2019

1) Como funciona da gestdo da Ferrovia Atualmente?

E o seguindo, hoje nds somos de uma empresa a VLI Multimodal S/A, e ela, nés somos
parceiros entendeu, da VLI, nés chamamos Ferrovia Centro Atlantica (FCA), entdo a gente
responde a gerencia, ao Conselho Administrativo, da VLI que fica com sede em Belo Horizonte,
e a gente faz manutencéo dos ativos que nds temos uma concessao através da Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres (ANTT), foi concedido a Ferrovia Centro Atlantica a concessédo da
linha férrea e em parceria com o IPHAN.

2) Como é essa relacdo com o IPHAN? Vocés tiveram dificuldades para instalar o
atrativo turistico aqui? E uma relagdo harmoniosa.

E uma relacdo boa, todas bem feitorias que sdo feitas sdo de acordo com o IPHAN, com a
autorizacdo deles, porque a gente ndo pode estar descaracterizando o patriménio. Tudo que é
feito aqui dentro é de acordo com as diretrizes do IPHAN.

3) Como foi 0 processo de encerramento da ferrovia em Sdo Jodo Del-Rei?

N&o soube responder.

4) Como foi o processo de mudanga de funcdo da Estacdo ferroviaria de S&o Jodo
Del-Rei (mudanca do transporte de passageiros e carga para um atrativo
turistico)?

Entdo o IPHAN viu a necessidade de estar fazendo essas transformacdes, como € feito em todo
0 pais, onde tem pontos turisticos. Entdo o que que ele fez, em parceria com a Ferrovia (FCA)
ele também cedeu algumas coisas do patriménio, alguns ativos para que a Ferrovia (FCA)
tomasse conta. Além da concessdo férrea nds temos a concessdo dos ativos dele. Entdo a gente
tem que tomar conta do ativo fazendo as manutencdes.

5) Como foi a aceitagdo por parte da populacdo dessa mudanca? Houve
manifestacOes na tentativa de manter a linha ativa?

Né&o teve. Hoje inclusive a populacédo daqui de S&o Joao Del-Rei fala que o trem ¢é de S&o Jodo
Del-Rei e ndo de Tiradentes, como a gente tem essas duas pontas, fica entre cidades e é bem
aceito pela populacéo, a populagdo gosta muito, ao longo do trecho vocé vé que as pessoas
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ficam dando tchau para os maquinistas, entdo e muito bacana vocé ver ao longo da linha que
tem varias pessoas, nas casas, criancas, a populacdo aceita muito bem e eles gostam bastante
do trem.

6) A populacédo utiliza o atrativo?

Sim.

7) Quais sdo as acgdes realizadas para incentivar a participacdo e utilizacdo do
atrativo pela comunidade local?

Nos estamos fazendo agora umas campanhas nas radios e jornais pra gente trazer a comunidade
para o trem, porque para muitos eles acham que o trem é para o turista, mas ndo é também para
a comunidade. Para a comunidade tem um preco acessivel, hoje eles pagam R$25,00 (vinte e
cinco reais) para ir e voltar no trem, para incentivar a populagdo a vir conhecer o trem. Eles
(parte da populacdo) tem a ideia de que a Maria Fumaca é para o turista e ndo para a
comunidade, e isso a gente tem que desmistificar. Para comunidade pagar mais barato, basta ir
até a bilheteria e apresentar a identidade ou um comprovante de residéncia.

8) Para o VLI qual a atual importancia da ferrovia para o turismo e economia na
cidade?

E parceira com a comunidade para defender o patriménio histérico e cultura, trazer beneficios
para toda a comunidade, para as pessoas, 0s turistas, a rentabilidade, igual por exemplo, hoje
aqui existe uma feira que até entdo ndo existia, entdo se viu a necessidade, porque néo trazer os
artesdos para dentro do complexo, e foi uma iniciativa muita boa.

9) Como o Sr. vé a relacdo da feira de artesanatos com a ferrovia?

E um convenio com IPHAN. Por a gente estar dentro de um complexo, tem algumas iniciativas
também que vem do IPHAN. O IPHAN vem e solicita que gente abra um espaco que a gente
conduza o processo e acompanha para ndo ter confusdes e atritos, tem alguma regras e aceitacao
de ambas as partes, junto com a Secretaria de Cultura de S&o Joao Del Rei.

10) Quais os maiores impasses identificados na preservacdo da memdria ferroviaria?

Muitos dos ativos que a gente gostaria de reformar de uma forma atualizada e n6s ndo podemaos,
algumas tecnologias que gostariamos de implantar e nos esbarramos na questdo do patrimonio.
Entdo, tem muitas coisas que a gente gostaria de colocar, tecnologias, televisdes, totens e a
gente acaba esbarrando no patrimonio, porque a gente tem que preservar o antigo.
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Apéndice 6 — Transcri¢do da Entrevista Secretaria de Cultura e Turismo De S&o Jodo Del-Rei

IDENTIFICACAO

Tipo de entrevista: Entrevista semiestruturada, com foco na relagdo da prefeitura com o
atrativo e manutencdo da memoria ferroviaria

Entrevistador: Daniella Cristiane Santos Oliveira

Entrevistado: Secretaria de Cultura e Turismo

Local: Entrevista realizada por email. Data: 13/03/2019

1. Como funciona a gestdo do Complexo Ferroviario atualmente?

Particular, pela VLI Multimodal S/A; desde 2001 o complexo ferroviario tem sua
administracdo/exploracdo concedida a empresa privada através de um Termo Precario
assinado entre a concessionaria e a Inventarianca da RFFSA.

(Mais detalhes sobre esse processo serao Vvistos nas respostas das proximas perguntas.)

2. Como foi o processo de encerramento da ferrovia em S&o Jodo Del-Rei e
consequentemente a sua incorporacdo dentre os bens culturais a serem
preservados?

A organizacdo de museus realizada pelo PRESERVE na década de 1980 foi resultado
da percepcao de que havia um legado cultural proveniente das transformagdes nos meios
de transporte. Sendo aquele um programa de estado, no a@mbito do Ministério dos
Transportes, percebe-se que, em algum momento, houve a preocupagao por parte das
InstituicOes de poder em participar ativamente da defesa e preservacdo desse legado.

O programa, realizado, como € de praxe, com muitas dificuldades e de forma pouco
profissional, contou com a boa vontade de um ndmero reduzido de técnicos, entre
engenheiros e arquitetos, principalmente, além dos funcionarios locais onde foram
implantados centros e museus.

A area que nos interessa diretamente, aqui, é referente ao transporte ferroviario. Sendo
assim, nos concentraremos neste modal para analisar o processo pelo qual passaram
NOSSOS acervos.

No tocante a memdria do transporte ferroviario, 0 PRESERVE dividiu o trabalho em
dois grandes grupos, a. centros de preservacdo e b. nucleos histéricos, todos no ambito
da Rede Ferroviaria Federal S.A..

Centros de Preservacdo da Memdria Ferroviéria
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. Sao Jodo Del-Rei, MG;
. Recife, PE;

. Fortaleza, CE;

. Curitiba, PR;

5. Rio de Janeiro, RJ;

6. Sdo Leopoldo, RS;

7. Paranapiacaba, SP

WD

Nucleos Historicos

1. Belo Horizonte, MG;
2. Campos, RJ;

3. Juiz de Fora, MG;

4. Miguel Pereira, RJ;
5. Bauru, SP.

Né&o preciso dizer que é pouco. Creio que seja pouco porque o percentual de utilizacdo
da ferrovia na relacdo geral dos transportes terrestres é coisa decadente na segunda
metade do século XX, chegando ao final deste com baixissima participacdo no
transporte de mercadorias, sendo em torno de 90% destinado ao movimento de
commodities, principalmente para a agro exportacdo e a mineracdo. Nao € novidade,
para 0s minimamente informados, que as ferrovias perderam espaco de forma
sistematica para as rodovias, com o cumulo do processo representado pela extin¢ao dos
trens de passageiros em meados da década de 1990, periodo de execucdo do PND.

O abandono infligido ao sistema ferroviario como um todo é refletido ndo sé na
brutalidade dos dados sobre acidentes nas estradas pelo Brasil e o gargalo logistico que
trava o escoamento da producéo nacional, ele aparece também na forma como lidamos
com o patrimdnio ferroviario, enquanto bem cultural. As consequéncias da atuacao
rapineira do estado de excecao, que podem ser encontradas nos projetos ocorridos dentro
da RFFSA pds-1964, sdo incalculaveis, mas ndo dificil de perceber que se deram num
esquema digno de um jogo de domind. Da mesma forma, acho dificil desassocia-las do
modelo empregado na privatizagdo do servigo ferroviario ocorrido através do PND,
sendo objeto de desestatizacdo os sistemas da RFFSA e da FEPASA, esta ultima
encampada pela primeira para a execucdo dos leildes. Sem contar as ferrovias da
Companhia Vale do Rio Doce (CVRD), estradas de ferro Vitéria a Minas (MG-ES) e
Carajas (MA-PA), sistema que, apesar de federal, nunca fez parte da RFFSA, mas que
teve sua privatizagdo no &mbito da CVRD, processo dos mais obscuros no periodo 1996-
99.

3. Como foi 0 processo de mudanca de fungdo da Estacéo ferroviaria de Sdo Joéo
Del-Rei (mudanca do transporte de passageiros e carga, para um atrativo
turistico)?

Em 1977 foi criada a Associacdo Brasileira de Preservacdo Ferroviaria (ABPF) por
iniciativa do francés radicado no Brasil, Patrick Dollinger. A principal intencédo da
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entidade era a preservacdo de locomotivas a vapor, substituidas paulatinamente pelas
maquinas com tracdo principalmente diesel-elétrica nas ferrovias de todo o Brasil,
sobretudo no Sudeste.

Agindo de forma a sensibilizar a RFFSA para a preservacdo desses bens de valor
historico e, até mesmo, sentimental, a instituicdo conseguiu a cessdo de variado material
para restaurar e um trecho para operar em carater preservacionista, como ocorre em
varios lugares do mundo. Entretanto, uma das maiores frustracdes da ABPF foi a ndo
sensibilizacdo da mesma RFFSA, do Ministério dos Transportes e da SPHAN para
manter os 200km de linha que ligava Antonio Carlos a Aureliano Mouré&o, com S&o Joéo
Del-Rei ao centro, e seu acervo, o que era inspirado na forma como os ingleses, franceses
e norte-americanos ja faziam.

Ateé inicio da década de 1980, esses 200km entre Antonio Carlos, entroncamento com a
Linha do Centro da SR-3 (E. F. Central do Brasil), e Bom Sucesso (Posto PBA),
entroncamento com a linha em bitola métrica da SR-2 possuiam como principal
atividade o transporte de calcario e de cimento para atender a construgdo da Usina
Hidrelétrica de Itaipu. Com a finalizagéo das obras da usina, os tais 200km entraram no
programa de erradicacdo de ramais anti-econémicos do governo federal, juntamente
com varios outros trechos ferroviarios espalhados pelo Brasil, sob a administracdo da
RFFSA. A instituicdo, por sua vez, optou pela erradicacdo da completude do trecho,
mantendo apenas, sob a propria administracao, os 12km de linha entre Sao Jodo Del-Rei
e Tiradentes, para uso exclusivamente turistico.

Se ja reconhecido como digno de preservacado por setores da sociedade civil, e objeto de
entrada de processo de tombamento a pedido da ABPF, na pessoa do presidente da
entidade, Sr. Patrick Dollinger, em toda a extenséo ainda existente em 1984 e adotado
pelo PRESERVE (PRESERFE), Ministério dos Transportes, como uma das joias do
patrimonio ferroviario no Brasil, faltava apenas o reconhecimento pelo proprio Estado,
por via do Ministério da Cultura, do carater de sitio histérico-arqueoldgico.

Em 1983, o tombamento requerido pela ABPF (Processo 1.096-T-83) foi arquivado. Em
1985 foi aberto o processo de tombamento pela entdo Secretaria do Patrimonio Historico
e Artistico Nacional (SPHAN), atual IPHAN. O processo possuia a inscrigdo 1.185-T-
85 e foi terminado em 1987 com o digno veredictus de Patriménio Histérico Nacional
para todo o sitio denominado Complexo Ferroviario de S&o Jodo Del-Rei, a via férrea e
a Estacdo de Tiradentes. Isso significa que, a partir daquele instante, nenhum dos bens
imdveis pertencentes ao sitio poderia ser alterado, desmembrado, erradicado, amputado,
demolido, enfim, lesado, e nenhum bem movel poderia sair das dependéncias do imovel
sem a prévia autorizagdo dos 6rgdos competentes. Alem do fato de ser influéncia para a
preservacdo do entorno, gerando a obrigacéo, por parte do poder publico municipal, de
consultar o IPHAN sobre a autorizacdo de intervenc6es de toda ordem em relacéo as
edificacdes que compbem a paisagem em torno do sitio, ja que essas afetam diretamente
a preservacao do bem tanto em sua instancia historica quanto em sua instancia estética.
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Segundo o Processo de tombamento, todos os 37.900m?2 sdo considerados parte do
museu dinamico ali instalado em 1986. Leremos no livro editado pela RFFSA sobre o
museu:

"Podemos considerar 0 patio como sendo um Museu Arquitetdbnico de carater
especializado, onde se encontra um complexo de oficinas e maquinas em pleno
funcionamento, reproduzindo as atividades ferroviarias do final do século passado. L&
0 visitante pode observar o trabalho dos ferroviarios junto as antigas maquinas, que sdo
Importantes componentes para a manutencdo do trecho da ferrovia ainda em
funcionamento™.

Entre a erradicacdo da linha em 1984 e a privatizacdo do servico ferroviario de 1996,
parte do Programa Nacional de Desestatizacdo (PND), a Rede Ferroviaria Federal S. A.
manteve o cuidado com o sitio e manteve a boa operatividade do "trenzinho" em todos
os finais de semana e feriados, alem do bom funcionamento do museu conforme o
projeto do PRESERVE (FE).

Entre 1996 e 2001 a RFFSA continuou como responsavel por seu patrimoénio, mas
transferia a operacdo do trem entre S&o Jodo Del-Rei e Tiradentes aos cuidados da
concessionaria de cargas que arrendou a malha da antiga SR-2, Belo Horizonte. Dessa
maneira, de sexta a domingo vinham para S&o Jodo Del-Rei 0 maquinista e o auxiliar
para operar o comboio.

Durante esse periodo, em que o0 processo de extingdo da RFFSA ja se realizava, reflexos
do abandono do patrimbnio em pauta ja surgiam no interior do sitio. Provavelmente
devido a precariedade do contrato entre a Unido e a concessionaria, ja que o bem
cultural, ferrovia de carater “historico”, monumento nacional, ndo integra os bens
arrendados e malha concedida em 1996.

Desde 1984, o funcionamento da estacédo ferroviaria de Sdo Jodo Del-Rei se resume a
recepcao de visitantes do museu ferroviario e dos passeios de “maria fumaga” dos fins
de semanas e feriados. A manutencdo do edificio e seu funcionamento, no entanto,
sofreu baixas devido ao programa de privatizacdo do transporte ferroviario, que deixou
o complexo ferroviario de Sdo Jodo e todo o patrimdnio histdérico da extinta RFFSA
orfao. No caso de Sdo Jodo Del-Rei, desde 1996 ou, mais precisamente, desde 2001, a
administracdo do complexo se da através de um termo de uso precario assinado entre
a Vale S.A. e a Inventarianca da RFFSA. Como bem de propriedade da Unido, e ndo
constante dos bens arrendados as concessionarias ferroviarias, a mesma se encontra em
situacdo delicada de privatizacdo conceitual, sem os devidos cuidados necessarios a sua
melhor preservagdo, sendo todas as atividades realizadas neste sentido resultantes de
TAC assinados por intervencdo do MPF.

Atualmente, a antiga FCA responde pela sigla VLI, Valor Logistica Integrada, que a
principio era parte das subdivisfes da Vale S.A., mas a mineradora abriu médo da maioria
das ac¢des héa alguns anos.
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4. Como foi a aceitacdo por parte da populacdo dessa mudanca? Houve
manifestacdes na tentativa de manter a linha ativa?

A populacdo, no sentido estrito, ndo tem participagdo muito ativa. Como é sabido, o
IPHAN, no geral, e principalmente até a década de 1980, tinha uma forma de operacao
de fundo bastante autoritario. Ou seja, as decises se davam de cima para baixo, sem
uma consulta ampla ou mesmo participativa de érgéos de conselho popular e afins.

Quando a ABPF requereu o tombamento integral dos bens moveis, imoveis e integrados
da ferrovia ainda existentes através do Processo 1.096-T-83 (ver resposta da questéo 3),
esse processo fora arquivado pois a decisdo foi 100% do governo federal, através do MT
e da RFFSA.
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Anexo 1 — DTC-SPHAN 1.185-T-85 - Tombamento federal do Complexo Ferroviario de Sédo

Jodo Del-Rei.
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